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Dagligen reser dver 250 000 personer med kollektivtrafiken i Skane,

men kollektivtrafiken tar inte bara manniskor fran en punkt till en annan,
den ar ett verktyg for att skapa ett Skane med bade fungerande arbets-
och bostadsmarknad. Den bidrar ocksa till ett mer hallbart resande bade
utifran saval sociala som ekologiska perspektiv. Att arbeta strategiskt med
kollektivtrafiken ar darfor en viktig del for den regionala utvecklingen

i Skane och bidrar till att nd den regionala utvecklingsstrategins malbild
om det dppna Skane 2030.

Region Skane ansvarar for att samordna de regionala utvecklingsfragorna
och leda arbetet med att ta fram den regionala utvecklingsstrategin,
samordna insatserna for dess genomforande samt uppratta och faststalla
planen for regional infrastruktur. Som regional kollektivtrafikmyndighet ska
Region Skane enligt Lagen om kollektivtrafik regelbundet faststalla mal for
den regionala kollektivtrafiken i ett trafikforsorjningsprogram.

Genom att satta strategiska ramar och mal for kollektivtrafikens utveckling
som tydligt hanger samman med andra delar av transportplaneringen,
mojliggors resurseffektivitet och storsta mojliga utvaxling av de insatser
och investeringar som genomfors.
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Att arbeta strategiskt med kollektivtrafiken ar en viktig del for den regionala
utvecklingen i Skane. Kollektivtrafiken tar inte bara manniskor fran en punkt
till en annan, den ar aven ett verktyg for att skapa ett Skane med fungerande
arbets- och bostadsmarknad. Region Skane har ambitiosa utvecklingsplaner
for transportsystemet som helhet och trafikférsérjiningsprogrammets roll ar
att ge en tydlig inriktning med mal for kollektivtrafiken i Skane.

Genom att sitta strategiska ramar och mal for kollek-
tivtrafikens utveckling, som tydligt hinger samman
med andra delar av transportplaneringen, mojliggors
resurseffektivitet och storsta mojliga utvaxling av
insatser och investeringar. Region Skdne ansvarar for
att samordna de regionala utvecklingsfrigorna genom
att ta fram den regionala utvecklingsstrategin samt
samordna insatserna for dess genomférande. Dess-
utom upprittar och faststiller Region Skine planen
for den regionala transportinfrastrukturen.

Region Skane ir dven regional kollektivtrafikmyn-
dighet med ansvar dels for den regionala kollektiv-
trafiken 1 Skdne, sjukresor samt dels for fardtjinst
och riksfirdtjanst i 24 kommuner'. Som regional
kollektivtrafikmyndighet ska Region Skéne enligt
kollektivtrafiklagen (2010:1065) regelbundet faststélla
mal f6r den regionala kollektivtrafiken i ett trafikfor-
sorjningsprogram. Genom Skénetrafiken genomfor
Region Skane den del av kollektivtrafiken som sker

1 offentlig regi.

Trafikforsorjningsprogrammet ér tillsammans med
budgeten det viktigaste dokumentet for regionfull-
miktiges styrning av den regionala kollektivtrafiken.

I programmet beskrivs savil méil med indikatorer som
stallningstaganden for kollektivtrafikens utveckling
samt riktlinjer for utvecklingen den kommande tiodrs-
perioden. Ménga utvecklingsfrigor behover dock en
betydligt lingre horisont och darfor gors i vissa fall
utblickar lingre fram. Programmets genomforandetakt
bestims av det ekonomiska utrymmet och gjorda
prioriteringar i samband med det drliga budgetbeslutet
i Region Skane.

Trafikforsorjningsprogrammet syftar till att vara en
politisk styrning av den langsiktiga utvecklingen av
kollektivtrafiken i Skdne. Syftet dr ocksa att ge en bild
av vilken kollektivtrafik som kan férvintas i Skine.
Utgangspunkten for trafikforsérjningsprogrammet dr
den Regionala utvecklingsstrategin. Dess koppling till
ovriga dokument inom Region Skdne framgér i figuren
pé sidan 10.

1 Bjuv, Bromdlla, Bastad, Eslov, Helsingborg, Hassleholm, Horby, Hodr, Kristianstad, Landskrona, Lomma, Osby, Perstorp, Sjobo, Simrishamn, Skurup, Svalév, Svedala, Tomelilla,

Ystad, Astorp, Angelholm, Orkelljunga och Ostra Goinge.
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— Lag (2010:1065) om kollektivtrafik 2 kapitel i sammandrag

Landsting och kommuner inom ett lan ansvarar gemensamt for den regionala kollektivtrafiken.
| varje lan ska det finnas en regional kollektivtrafikmyndighet (RKM).

Den regionala kollektivtrafikmyndigheten ska regelbundet i ett trafikforsorjningsprogram (TFP) faststélla
mal for den regionala kollektivtrafiken.

Trafikforsorjningsprogrammet ska tas fram i samrad med regionala kollektivtrafikmyndigheter i angrans-
ande lan, berorda myndigheter, organisationer, kollektivtrafikforetag, naringsliv och resenarer med flera.

8§10 Innehéllskrav pa trafikforsorjningsprogrammet:
1. Behov av regional kollektivtrafik.

2. Omfatta alla former av regional kollektivtrafik.

3. Atgarder for att skydda miljon.

4. Tidsbestamda mal for anpassning for personer med funktionsnedsattning.
5. Bytespunkter som ska vara fullt tillgangliga for alla resenarer.
6. Omfattning av fardtjanst och prissattning av denna.

§13 Regional kollektivtrafikmyndighet ska verka for att kollektivtrafiken ar tillganglig for alla resenarsgrupper.

8§15 Regional kollektivtrafikmyndighet ska verka for en tillfredstallande taxiforsorjning i lanet.

Fran trafikforsorjningsprogram till trafik

Trafikforsorjningsprogrammet har tagits fram av
kollektivtrafiknimnden tillsammans med regionala
utvecklingsnimnden och efter brett samrad med ett
stort antal intressenter. I bilaga 1 finns en samman-
stillning 6ver samrddsprocessen och i bilaga 2 ges en
sammanfattning av inkomna remissyttranden.

Trafikforsorjningsprogrammet ramar in vad som
behdvs for att utveckla kollektivtrafiken sa att kollek-
tivtrafiken blir attraktiv, dagens resenirer behélls och
fler nya borjar dka kollektivt. Programmets inriktning
utgdr frin den regionala utvecklingsstrategin, strategi
for det flerkdrniga Skane och strategi for ett hillbart
transportsystem i Skiane 2050. Det omfattar behovet
av savil offentligt finansierad trafik som kommersiell

trafik. En konkretisering av trafikforsérjningspro-
grammet gors arligen i Skdnetrafikens planer och
program.

For att forverkliga insatserna i trafikforsrjningspro-
grammet dr i manga fall infrastrukturen avgérande.
Vid framtagande och genomforande av nationell
och regional transportinfrastrukturplan ligger darfor
trafikforsérjningsprogrammet till grund for de
dtgirder som foreslas.

I en kontinuerlig process mellan Region Skane,
Trafikverket, berorda kommuner och trafikforetag
sakerstills att ritt infrastruktur- och kollektivtrafik-
dtgdrder pa regionalt, statligt och kommunalt vignit
prioriteras och genomfors.
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Region Skanes strategier om transportsystemet i ett sammanhang
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De fem prioriterade stéllningstagandena:

Skane ska erbjuda framtidstro och livskvalitet Skane ska utveckla morgondagens vélfardstjanster

Skane ska bli en stark hallbar tillvaxtmotor Skane ska vara globalt attraktivt

Skane ska dra nytta av sin flerkarniga ortsstruktur

¥

STRATEGIER FOR DET FLERKARNIGA SKANE

Dar fysisk planering ar verktyg for att na social héllbarhet, folkhélsa, 6kad sysselsattning, naringslivsutveckling
samt innovation m.m. Fem utpekade strategiomraden for det flerkarniga Skéane:

Satsa pa Skanes tillvaxtmotorer och regionala
karnor och utveckla den flerkarniga ortstrukturen

Starka tillgangligheten och binda samman Skéne

Vaxa effektivt med en balanserad och hallbar

Skapa socialt hallbara, attraktiva orter och miljoer som
erbjuder hog livskvalitet

Starka Skanes relation inom 6resundsregionen, sodra
Sverige och sddra Ostersjon

markanvandning

4

STRATEGI FOR ETT HALLBART TRANSPORTSYSTEM | SKANE 2050
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NATIONELL PLAN FOR REGIONAL TRANSPORT-

TRANSPORTSYSTEMET INFRASTRUKTURPLAN ______________
CYKELVAGSPLAN

MILJO- OCH HALLBARHETSPROGRAM m TILLGANGLIGHETSPROGRAM

TRAFIKUTVECKLINGSPLAN

TRAFIKPLAN

AFFARSPLANER TRAFIKFORETAG




Skanes regionala utvecklingsstrategi, Det 6ppna
Skane 2030: Region Skane har ett regionalt utveck-
lingsansvar for Skane, enligt Lag (2010:630) och utar-
betar och faststaller en strategi for regionens utveckling
och samordna insatser for genomférandet av denna.
Skanes regionala utvecklingsstrategi, Det dppna Skane
2030 antogs ar 2014 och har pekat ut fem prioriterade
stallningstaganden, bland annat om att Skéne ska bli en
stark hallbar tillvaxtmotor och att Skane ska dra nytta
av sin flerkarniga ortsstruktur.

Strategier for det flerkarniga Skane: Kopplar
samman det regionala utvecklingsarbetet med kommu-
nernas oversiktsplanering. Region Skane arbetar tillsam-
mans med de sk&nska kommunerna med Strukturbild
for Skane. Ar 2013 togs Strategier for det flerkarniga

Skane fram, syftet ar att genom fysisk planering konkre-

tisera malbilden om Det flerkarniga Skane.

Strategi for ett hallbart transportsystem i Skane
2050: Tydliggor vagval, mal och prioriteringar for en
l&ngsiktig planering av transportsystemet i Skane. Revi-
deras vart fjarde ar, infér ny planomgéng av nationell
och regional transportplan, strategin konkretiseras och
fordjupas i nedan dokument.

Trafikforsorjningsprogram for Skane: Ger en
samlad bild 6ver hur kollektivtrafiken avses utvecklas
langsiktigt i enlighet med de regionala utvecklingsmalen.
Programmet revideras vart fjarde ar.

Cykelstrategi for Skane: Synliggor hur cykeln kan
starkas som ett eget trafikslag. Strategin tar ett
helhetsgrepp och beskriver utbyggnad av infrastruktur,
cykelturism, planering och innovation.

Mobilitetsplan for Skane: Tar ett samlat grepp om
arbetet med ett mer héllbart resande i Skdne med fler
som gar, cyklar och reser med kollektivtrafiken. Fokus
ligger pa attityd, beteendepéverkande atgarder och hur
de samverkar med fysiska investeringar.

Bredbandsstrategin for Skane: Tydliggdér malbilden
for tillgang till bredband i Skane, belyser behovet och
nyttorna av tillgéng av bredband ur ett samhallsper-
spektiv samt belyser olika aktorers ansvar, for att na
de uppsatta mélen. Uppdatering pagar.

Handlingsplan for drivmedel: Handlingsplanen for
fossilfria drivmedel ska redogora for delmal och insats-
omraden som behdvs for att styra utvecklingen mot ett
klimatneutralt och fossilbranslefritt Skane ar 2030.

Nationell transportplan: En langsiktig ekonomisk
planering av det samlade transportsystemet for vag,
jarnvag, sjofart och luftfart, planen ar 12-arig. Tas fram
av Trafikverket, med uppdrag frén regeringen. Revideras
vart fjarde ar.

Regional transportinfrastrukturplan (RTI-plan): Den
regionala infrastrukturplanen styr hur statens pengar for
infrastruktur anvands pa den regionala infrastrukturen,
planen ar 12-arig. Region Skéane upprattar planen pa
uppdrag fran regeringen och med en ekonomisk ram
som angetts av regeringen. Revideras vart fjarde ar.

Cykelvagsplan for Skane: | RTl-planen finns en ansats
om vilka insatsomraden for cykel som &r prioriterade.
Cykelvagsplanen beskriver vilka objekt pa det regionala
vagnatet som ingar i potten Riktade atgarder, regionala
cykelvagar. Ar en fordjupning till RTl-planen.

Miljo- och hallbarhetsprogram: Fokuserar pa
Skanetrafikens miljo- och hallbarhetsarbete som utgér
fran fokusomradena fossilbranslefrihet och energieffekti-
vitet, ren luft och minimerat buller samt ansvarstagande
i leverantorskedjan. Arbetet drivs i enlighet med Region
Skanes ISO 14001-certifikat.

Utvecklingsplan: Beskriver de kommande fem arens
produkt- och tjansteutveckling. Planen innefattar
aspekter som mojliggorare, infrastruktur, produkter och
tianster. Atgarderna i planen styr i vilken ordning och
takt produkt- och tjansteutvecklingen sker och ger aven
inspel till kommande trafikforsorjningsprogram.

Trafikutvecklingsplan: Omsatter trafikforsorjningspro-
grammet genom att beskriva hur buss- och tagtrafiken
ska utvecklas pa tre till fyra ars sikt kopplat till Skanetra-
fikens mal om marknadsandel, resande och punktlighet.
Planen klassificerar strak och beskriver brister, atgarder
och effektiviseringar for dessa. Planen revideras arligen
och bryts ned i en trafikplan.

Trafikplan: Ar ettarig och beskriver hur trafikforsérj-
ningsprogram och trafikutvecklingsplan omsatts i kombi-
nation med budget och flerarsplan till konkreta atgarder
i trafiken. Planen utgor ramen for den detaljplanering
som sker tillsammans med trafikforetag, kommuner,
grannlan och Trafikverket infor tidtabellsskiften.

Affarsplaner trafikforetag: Skrivs mellan Skanetrafiken
och de foretag som utfor trafiken. For varje trafikavtal
finns en gemensam affarsplan med faststallda mal, inrikt-
ning och ambitioner kring den avtalade trafiken samt vilka
aktiviteter som genomforas for att uppna dessa.






Region Skanes strategiska inriktning for trafikférsérjningsprogram for
Skane 2020-2030 grundar sig péa en planering for langsiktigt hallbar
utveckling. Ett hallbart och effektivt resande mellan olika platser ar en
forutsattning for tillvaxt och valfard for ett attraktivt Skane, att leva,
besoka och verka i. Trafikforsorining behéver vara resurseffektiv, skonsam
for miljé och natur, inkluderande for alla och bidra till méten, utveckling
och mojliggora kommunikation efter de behov och malpunkter som
existerar. De satsningar som presenteras I trafikforsorjningsprogrammet
tar sin utgangspunkt bade i hur det ser ut idag och vilka utmaningar
Skane star infor kopplat till kollektivtrafiken.

Skéne ar med sina 1,3 miljoner invinare en av Sveriges
tre storstadsregioner och ir samtidigt en del av
Oresundsregionen med Képenhamn som tillvixt-
motor. Dessutom har Skine en tydlig flerkirnig
ortsstruktur med flera regionala kdrnor och tillvixt-
motorer. Dessa geografiska forutsittningar dr viktiga
utgangspunkter for hur transportinfrastrukturen
och kollektivtrafiken ska utvecklas.

Flerkdrnigheten skapar gynnsamma forutsdttningar for
Skane att vara en sammanhingande och funktionell
region avseende arbete, boende och utbildning, men
det stiller ocksa krav pa en utvecklad tillginglighet for
att fa en 6kad interaktion mellan orterna. Kollektivtra-
fiken dr och behover fortsitta att vara en mojliggorare
for minniskor att forflytta sig pa ett ekonomiskt och
héllbart sitt i Skdne.

En central utgingspunkt for att Skines flerkirniga
ortsstruktur ska nyttjas optimalt dr att de regionala
kirnorna och tillvixtmotorerna ir vil sasmmankopp-
lade. Ovriga orter behover ocksa kopplas till nagon
eller ndgra av de regionala kirnorna eller tillvixtmoto-
rerna. Dé kan spridningseffekterna av utvecklingen ske
i bade de storre stiderna och omlandet.

En stark befolkningsutveckling forvintas i Skine de
ndrmaste dren. Fram till ar 2025 beriknas antalet inva-
nare 6ka med 12%. Befolkningsstrukturen kommer

ocksa att dndras och bade andelen barn och personer i
dldrarna 80 ér och dldre som forvintas vixa mest. Den
storsta befolkningsokningen kommer att ske 1 de tre
tillvixtmotorerna, Malmo, Lund och

Helsingborg. Prognosen visar ocksa pé en 6kad
koncentration av unga till de stora stiderna samt
storre demografiska skillnader mellan stad och land.

Idag har Skine en delad arbetsmarknad och det

finns behov av att bittre binda ihop de tva. Detta

for att underltta mojligheterna bade for individen

att fa ett arbete och for foretag att knyta till sig ratt
kompetens. P4 en alltmer specialiserad arbetsmarknad
Okar svarigheten att matcha utbud och efterfragan av
arbetskraft pd en liten geografisk yta, vilket ytterligare
Okar behovet av att tidsfortita Skane och att gora det
mojligt att pendla med kollektivtrafik till sitt arbete.
En hog geografisk tillginglighet mellan olika delar och
orter i Skdne innebir en bittre tillgdng till det utbud
som finns gillande arbete, boende, utbildning, service
och kultur. De storsta utmaningarna for den geogra-
fiska tillgingligheten i Skane aterfinns framforallt i de
sydostra delarna av Skdne dir avstinden till nirmsta
tillvixtmotor 4r lang och dirmed den regionala
kirnan Ystad som ligger nirmre fir en dnnu viktigare
funktion.



Tillganglighet till regionala karnor i Skane (minuter)
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Att resa med kollektivtrafiken ar att resa hallbart

Kollektivtrafiken har en positiv paverkan for saval
den miljomissiga som den sociala hallbarheten. Nir
fler vdljer att resa hallbart 6kar den fysiska aktiviteten
samtidigt som klimatpaverkan, buller och luftférore-
ningar minskar jimfort med om resendren hade tagit
bilen. 70% av koldioxidutslippen fran vigtrafiken
kommer fran persontransporter (mitt i andel

av inrikes transporter). Att resa med buss ger i genom-
snitt mindre dn en fjardedel av klimatpaverkan in
resor med bil. Detta betyder att det finns miljomissiga
vinster med att 6ka andelen resor med kollektivtrafik,
forutsatt att antal personer som sitter pa bussen ir till-
rickligt manga. Transporter med tag ger i sin tur bara
en brakdel av de utslipp som genereras av bussar och
ir ett annu bittre alternativ ur miljdhinseende.

Samhillsvinsterna med ett férindrat resande uppskattas
till drygt 4 miljarder kronor arligen, till foljd av forbattrad

folkhilsa genom att fler gar, cyklar och aker kollektivt,
men ocksd genom att fossilfria drivmedel och elfordon
anvinds.

Med bittre forutsittningar att ga, cykla och dka
kollektivt ges dven de som inte har rad eller mojlighet
att ha bil bittre tilltrdde till fler samhillsfunktioner
och arbetsmarknader. Okad tillginglighet ger stora
samhallsvinster genom minskat utanforskap, vilket ar
viktigt for demokrati och jamlikhet. Kollektivtrafiken
genererar dessutom bdde floden av fotgingare och
ménniskor som uppehaller sig i vintan pa buss eller
tag. Det dr en viktig killa for att skapa liv pa savil
storre som mindre orter, dir bytespunkter ockséa kan
vara viktiga motesplatser.
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Fardmedelsférdelning i Skane, nuldge och énskat mal for ar 2030 respektive ar 2050. En central del i fardmedelférdelningen fér personresor ér
Skanes mal om att kollektivtrafikens marknadsandel ska uppgé till minst 40% av den motoriserade trafiken ar 2030.

Kollektivtrafiken behover nyttjas mer i forhallande till bilen

Idag sker ungefir en fjirdedel av alla resor i Skane
med kollektiva firdmedel samtidigt som mer dn
hilften sker med bil. For att skapa forutsittningar for
en kollektivtrafik som kan mota upp de behov och
forvintningar som stills pa den behover fairdmedels-
fordelningen for alla de resor som gors forindras.
Biltrafiken behover minska samtidigt som andelen
resor med kollektiva firdmedel samt med cykel och
till fots behover oka.

1 Strategi for ett hallbart transportsystem i Skane 2050 har

en firdmedelsférdelning som anger en mélbild for
persontransporter i Skdne tagits fram. Den uppsatta

Antal Resor 2030

firdmedelfordelningen kan inte nas av en enskild
part utan ett gemensamt arbete behover goras for
att fa en forflyttning mot en okad andel hallbara
firdmedel. For att kunna na och hantera det resande
som motsvarar malet avseende kollektivtrafik, krivs
omfattande infrastruktursatsningar i Skdne.

Eftersom forutsittningarna att nd malet varierar i olika
delar av Skine har ocksd malet brutits ner och dir
ambitionsnivan ir allra hogst satt i de storre stiderna
medan landsbygden och mindre orter forvintas bidra i
ligre grad till mélet.
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Fardmedelsférdelning i Skane, 6nskat mél for ar 2030 uppdelat péa ortsstorlek

O,



En betydande del av resandet med kollektivtrafik

i Skédne bestar idag av arbetspendling. Det ir dessa
resor som ofta, tillsammans med skolresor, stiller
krav pd kapaciteten eftersom resorna till stor del dr
koncentrerade till nagra fa timmar pa morgonen och
eftermiddagen. Dessa resor har ocksa en viktig roll

i att ge ungdomar mojlighet till utbildning samt till
att bidra till 6kad sysselsittning i Skdne. Dessa resor
ir ddrmed- och kommer fortsatt vara grunden till
flertalet av kollektivtrafikstriken i Skdne.

Forutom arbetspendling har tidigare studier (som
exempelvis Trivectors utredning 40% marknadsandel,
bilaga 3) visat att det finns en stor potential att 6ka
fritidsresandet med kollektivtrafik. Till skillnad fran
arbetsresor ar dessa mer utspridda under dagen och
har darfor storre potential att rymmas inom befintlig
kollektivtrafik utan att det leder till 6kat kapaci-
tetsbehov. Kartldggning av kollektivtrafikresandet
sommartid och helg visar att flera strak i Skdne har
lika mycket eller i vissa fall mer resande sommartid

som under vinterhalvaret och hir krivs fortsatt arbete
for att se dver mojligheterna till bittre anpassade
tidtabeller i innu hogre grad anpassade efter fritids-
resandes behov. Fortfarande saknas dock tillrickligt
med kunskap om hur denna potential tas tillvara pa
bésta sitt och fortsatta studier inom omridet behover
genomforas.

En god samverkan mellan Region Skane och
kommunerna krivs for att kunna identifiera och hitta
16sningar for arbetsplatser och mélpunkter for fritids-
resande som dr lokaliserade utanfor de storre orterna.
Till dessa omriden ir resandet ofta mer spritt vilket
forsvirar mojligheten att hitta 16sningar for effektiv
och attraktiv kollektivtrafik. Detta i kombination med
goda parkeringsmojligheter for bil vid resmélen okar
utmaningen att fa ett tillrickligt resande for underlag
for linjelagd trafik. En kombination av flera firdmedel
dir kollektivtrafik dr en del av resan kan hir vara en
mojlig 16sning.

Mellankommunal och lansgransoverskridande arbetspendling 2017
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Infrastruktursatsningar i Skane skapar

forutsattningar for kollektivtrafiken

Infrastrukturatgirder och trafikering samspelar i ett
omsesidigt beroende och gar ofta hand i hand. Ett
transportslagsovergripande synsitt dir firdmedlen
och infrastrukturen kompletterar varandra snarare dn
konkurrerar bidrar till att planering behdver anpassas

efter de geografiska forutsittningar som rader i Skdne.

Det finns en stor potential att bygga mer i Skanes
stationsndra lagen. Detta ger mojligheten att bade till
att kunna oka bostadsbyggandet och att skapa bittre
tillgdnglighet till kollektivtrafiken. Under de senaste
dren har det 6ppnat ett stort antal nya tagstationer i
Skane och i dagsldget finns 75 stationer. En viktig del
for att astadkomma denna typ av utveckling handlar
om att med hjilp av transportinfrastrukturen skapa
goda kopplingar till och frin dessa bytespunkter for

Regional transportinfrastrukturplan 2018-2029

Forslag till Regional transportinfrastrukturplan i Skane
2018-2029 innebar satsningar pa infrastruktur som
medger okad robusthet, okad eller andrad trafikering
och kopplar starkt till trafikforsorjningsprogrammet for
Skane samt tagstrategiskt underlag. Foljande atgarder
i RTl-planen hanger ihop med utdkad trafikering enligt
trafikforsérjningsprogram for Skéne;

e Persontrafik pa Godsstraket genom Skane
e Astorp-Teckomatorp etapp 3
e |ommabanan etapp 1

e |Lommabanan etapp 2 (Malmopendeln)

att pa sd vis fa hela resan att fungera. Detta forutsitter
att vaghallaren kan erbjuda trygga och sikra parke-

ringar for sivil bil och cykel.

I den regionala transportinfrastrukturplaneringen
liggs stort fokus pa dtgirder for kollektivtrafik och
cykel. Men det handlar ocksa om att 6ka kapaciteten
i den befintliga infrastrukturen, bland annat genom

att kora nya typer av tdg och bussar.

Bilen ir ett firdmedel som kommer att ha en fortsatt
viktigt roll pa landsbygden och det finns potential
att koppla samman resor som sker med bil till kollek-
tivtrafiknoder genom attraktiva pendlarparkeringar,
vilket mojliggor en attraktiv och enkel resa.

e Trimningspaket jarnvag pa bl a Ystad- och
Osterlenbanan

e Kollektivtrafik
e Regionalt superbusskoncept
e Tillganglighetsanpassning av busshallplatser

Stora satsningar gors pa cykelvagar som utgér en
viktig del i hela-resan-perspektivet som ar en viktig del
i kollektivtrafiken, inte minst satsningarna som kopplar
till kollektivtrafikens bytespunkter.

Las mer i RTl-planen




— Nationell transportplan 2018-2029

Trafikverket har, pa uppdrag av och efter direktiv fran
regeringen, tagit fram Nationell transportplan for trans-
portsystemet 2018-2029. Foljande namngivna atgarder
i den nationella transportplanen hanger ihop med en
utokad trafikering enligt trafikforsorjningsprogram for
Skane (exklusive atgarderna som samfinansieras av den
regionala transportinfrastrukturplanen);

Superbussar i Skane,

atgarder i statlig infrastruktur

For att skapa ett attraktivt och tillgangligt kollektivtrafik-
system och bidra till positiv utveckling i omraden utanfor
jarnvagsnatet. Objektet innebar anpassning av vagar
och stationer som tillhor den statliga infrastrukturen

for att oka framkomlighet, komfort och tillforlitlighet i
busstrafiken pa stamvagarna E6 och E22.

Sodra stambanan

Flackarp-Arlév, utbyggnad till flerspar

Den nya utformningen innebar att banan far ytterligare
tva spar och att stationerna i Hjarup, Akarp och Arlov
byggs om och forbattras.

Lund (Hégevall)-Flackarp, fyrspar

For att forbattra kapacitet och robustheten behdvs
utbyggnad fran tva till fyra nya spar mellan Hogevall
(soder om Lund C) och Flackarp samt en ny regional-
tagsstation i Klostergarden.

Lund - Hassleholm, hdoghastighetsbana

Trafikverket planerar en dubbelspérig jarnvag for
hoghastighetstdg och snabba regionaltag mellan Hassle-
holm och Lund. Den nya jarnvagen skapar mojlighet for
snabbare resor mellan storstadsregionerna, smidigare
arbetspendling och avlastar Sédra stambanan.

Skanebanan

Astorp-Hassleholm, 160 kilometer i timmen

For att forbattra restiden och dka kapaciteten pa banan
genomfors signalatgarder som mojliggor hogre tillaten
hastighet, 160 kilometer per timme, mellan Astorp och
Hassleholm.

Hassleholm-Helsingborg

forlangt métesspar och hojd hastighet

Kapaciteten och restiderna forbattras genom att befint-
ligt motesspar mellan Klippan och Hyllstofta forlangs till
ett 2800 meter langt partiellt dubbelspar, del av signal-
systemet i Klippan forbattras och hastighetshojning sker
pa strackorna Hassleholm-Astorp och Astorp-Bjuv. Aven
byte av spar och vaxlar mellan Astorp och Bjuv for att
mojliggora hastighetshojningen ingar.

Vastkustbanan

Angelholm-Maria

For att oka kapaciteten pa banan kommer delstrackan
Angelholm-Maria byggas ut till dubbelspar. Maria station
ska utformas séa att det i framtiden ska vara mojligt att
utoka de mellanliggande plattformarna med fyra spér.

Helsingborg—Maria
For att 0ka kapaciteten och robustheten pa banan
kommer strackan Maria—Helsingborg byggas ut till
dubbelspér i tunnel.

Godsstraket genom Skane

Astorp-Teckomatorp, etapp 3

For att oka kapaciteten pa banan och gora det méjligt
att bedriva persontrafik planeras nya plattformar i
Billesholm, Kagerdd och Svalov samt nya motessta-
tioner i K&gerdd och Svaldv. Projektet innehaller aven
en vagport samt ny infart till Kdgerdd och avser aven
att forbattra kapaciteten mellan Kavlinge och Arlov.

Lommabanan, etapp 1

For att mojliggora persontrafik for att underlatta pend-
ling i vastra Skdne kommer nya stationer att 6ppna i
Lomma och Furulund. Det kommer ocksa att byggas
ett nytt motesspar i Stavie.

Malmépendeln (Lommabanan etapp 2)

Atgarderna innefattar nya stationer i Alnarp och

Fladie, nytt motesspar vid Alnarp samt forlangning av
motesspar vid Fladie. Malmopendeln knyter samman
Lommabanan, Citytunneln, Oresundsbanan och
Kontinentalbanan. Malmépendeln majliggor snabb och
effektiv pendling med Pagatagen. Atgarden &r en del i
Sverigeforhandlingen och kopplat till avtalet med Malma.

Sydostlanken

Befintlig bana mellan Aimhult och Olofstrém rustas upp
och ny bana byggs mellan Olofstrom och Blekinge kust-
banan for att forbattra for godstrafiken. Fragan om att
aven 6ppna upp for persontrafik pa strackan har vackts
frén grannregionerna vilket for Skénes del skulle inne-
bara station i Lonsboda och delfinansiering av tagtrafik.
Utredning gors med avseende pa genomforbarhet och
trafikeringskostnader.

Las mer i nationell plan.




Nya stambanor skapar nya mojligheter for kollektivtrafiken

P4 samma sitt som det i Skine ir relevant att regionala
kirnor och tillvixtmotorer bade kopplas samman
med varandra och med omgivande orter, dr det ocksa
viktigt att de forbinds med kdrnor och motorer pd
nationell niva. Ett sitt att arbeta for detta har varit
den sa kallade Sverigeforhandlingen, med syfte att
binda samman Stockholm med Malmé och Géteborg
med en hoghastighetsjarnvidg. Med hjilp av en ny
jirnvdg dr avsikten ocksé att oka bostadsbyggandet,
kollektivtrafikandelen, genomfora cykelatgirder
samt att forbittra tillgingligheten 1 de tre storstads-
regionerna.

Aven om Sverigeforhandlingen handlar om tillging-
lighet i ett nationellt perspektiv paverkar den forutsitt-
ningarna for kollektivtrafiken regionalt. Satsningen
ligger langt fram i tiden och exakt hur den kommer att
utformas ir inte klart, men det dr 4nda viktigt att redan
nu ta i beaktning hur en ny stambana paverkar resorna
i Skane. Det handlar dels om att en jirnvig skapar
okad kapacitet vilket ger mojlighet att kdra snabba
regionaltag som pa ett bittre sitt skapar tillginglighet
mellan Skénes olika delar. Dels behover det utvecklas
bra och effektiva forbindelser med hoghastighetsbanans
stationer, niagot som bade paverkar utvecklingen mellan
orter och inom de storre stiderna.



— Sverigeforhandlingen

Sverigeférhandlingen genomfordes under aren
2014 till 2017. Sverigeforhandlingen var en parallell-
process som gar in i planeringen av nationell trans-
portplan och Skéanes regionala transportinfrastruk-
turplan. Detta i sin tur paverkar och far effekter for
trafikforsorjningsprogrammet.

Huvudsyftet har varit att binda samman Stockholm
med Malmo och Goteborg med en hoghastighets-
jarnvag. Ytterligare var avsikten att 6ka bostads-
byggandet, kollektivtrafikandelen och genomfdra
cykeldtgarder samt forbattra tillgangligheten i de
tre storstadsregionerna.

Som resultat fran forhandlingen planeras, i Skane

tre stationer for hoghastighetstagen, Malmé, Lund
och Hassleholm. Utover detta har ockséa fokus lagts
pa att utveckla kollektiv- och cykeltrafiken i Malmo,
Lund och Helsingborg. | Lund byggs sparvag, i Malmo
utvecklas eldriven kollektivtrafik och nya expresslinjer.
Dessutom utvecklas persontagstrafik langs Lomma-
banan med pagatég i halvtimmestrafik, i Helsingborg
utvecklas tva nya expresslinjer. | alla tre staderna
gors satsningar pa cykelinfrastruktur.

Las mer byggstartskane.se.
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Region Skéane har i arbetet med Sverigeforhandlingen fort dialog med de skanska kommunerna dér arbetet resulterat

i Skdnebilden med gemensamma utgangspunkter for framtida infrastruktur.




Nya depaer ar en forutsattning for en expanderad trafik

I takt med att kollektivtrafiken byggs ut 6kar behovet
av depakapacitet, bade for verkstadsunderhéll och

for uppstillning. Tillricklig och andamalsenlig depa-
kapacitet for underhall och uppstillning dr ocksd en
forutsittning for ett robust och effektivt trafiksystem.
Utokat behov av depikapacitet kan skapas bade genom
utbyggnad och optimering av befintliga depaer, eller

genom byggnation av helt nya depéer. Avseende
busstrafiken finns ett utokat depabehov redan
2021-2023 gillande Malmé och Lund. I syfte att
mota den planerade utvecklingen av busstrafik
kommer dven depalésningarna i Helsingborg
och Kristianstad behova ses dver.

Samhallsutmaningar dar kollektivtrafiken bade paverkas

och kan gora skillnad

Kollektivtrafiken i Skdne stir infor flera utmaningar
som till exempel en dkande befolkning, behov av
bittre matchning pd arbetsmarknaden och behov

av ett mer miljomassigt, hallbart resande. Dirutover
finns andra samhillsutmaningar dir transportsystemet
spelar en stor roll. I Strategi for ett hdllbart transport-
system 2050 beskrivs dessa samhillsutmaningar och
nedan sammanfattas de dir kollektivtrafiken tydligt
bade berors men ocksd kan paverka och gora skillnad.

+ Transporternas utsldpp av vixthusgaser och
avgaser och transporternas buller dr ett vixande
problem som pé kort tid behdver bromsas och pa
ling sikt stoppas helt. En vilfungerande kollektiv-
trafik kan bidra till ett minskat bilberoende, vilket
tillsammans med energieffektivisering, teknik och
beteendepéverkan, dr en viktig del.

+ En vixande befolkning ger ett 6kat kapacitets-
behov i transportsystem och kollektivtrafiken
framforallt i och till storstadsomridena.

* Bostadsbristen 6kar i Skine. Nya bostidder behovs
och for att mojliggdra en effektiv resursanvind-
ning dr det av vikt att huvuddelen av det framtida
bostadsbyggandet hamnar i kollektivtrafiknira
lagen.

o Sysselsittningsgraden i Skane behover 6ka. For
att mojliggora en bittre matchning pé arbetsmark-
naden dr tillgdngligheten viktig. En effektiv och
vilfungerande kollektivtrafik kan bidra till detta.

+ Bittre utnyttjande av restiden virderas allt hogre
och kravet dkar pd en bekvim och tillforlitlig
kollektivtrafik som mojliggdr exempelvis arbete
under resan.

*  Hur transportsystemet utformas kan ha betydelse
for dess mojlighet att bidra till att 6ka den fysiska

aktiviteten, och i forlingningen minniskor hilsa,
genom aktiv transport med gang och cykel. En stor
potential finns 1 att utveckla hela-resan-perspektiv

dir gang och cykel fungerar som anslutningsresor
till kollektivtrafiken.

* Satsningar pa transportsystemet har linge utgatt
fran ekonomiska och ekologiska aspekter, men
det borjar bli allt vanligare att ockséd diskutera
dem som en social investering som kan motverka
fysiska och sociala barriirer. Kollektivtrafiken kan
bidra till minskade skillnader mellan samhalls-
grupper genom att iven den utan bil och/eller
korkort far en storre tillganghet i samhillet.

o Storre godsfloden pd redan hogt belastade system
skapar ett 6kat behov av gods pé jirnvigen, vilket
i sin tur konkurrerar med okat kapacitetsbehov for
passagerartrafiken.

¢ Teknikutvecklingen inom transportsektorn gar
snabbt och det mesta talar for att det inte kommer
att stanna av. Nya IT-I6sningar for till exempel
reseplanering, trafikinformation, vigledning och
biljettsystem kommer att paverka hur kollektivtra-
fiken utformas och kombineras med andra firdsitt.

+ Ett transportsystem med sjidlvkérande fordon kan
pé sikt innebdra nya forutsittningar for kollektiv-
trafiken. Det kan vara en mojlighet for exempelvis
landsbygdstrafik dir férarna utgor en stor del
av kostnaderna. Men det kan dven innebira en
utmaning da kollektiva firdmedel riskerar att tappa
i attraktionskraft.

*  En utveckling mot fler avgifter och subventioner
for att styra utvecklingen inom transporter skulle
sannolikt skapa en storre efterfrigan och ett storre
tryck pd de tjanster som kollektivtrafiken erbjuder.

@






Malen i trafikforsorjningsprogrammet beskriver en-6vergripande utvecklings-
niva och-har en-hog ambitionsniva. De utgar fran nulage och de utmaningar
som har identifierats. Utgangspunkten har varit 6vergripande strategier samt
mal fran tidigare trafikforsorjningsprogram och fran Skanetrafikens
verksamhetsomrade.

Mal: Kollektivtrafikens marknadsandel ska uppga till minst
40% av motoriserade transporter 2030.

De stora samhillsnyttorna skapas nir kollektivtrafiken
lyckas plocka marknadsandelar av andra motoriserade
transporter sisom trafik med bil, motorcykel eller
moped. Detta bidrar till en attraktivare region med
mindre miljopaverkan, mindre tringsel, forbattrad
trafiksikerhet och folkhilsa. Milet 4r ett genomsnitt
for hela Skane dir de storre stiderna forvintas bidra
till mélet i betydligt hogre grad an mindre orter och
landsbygden.

Marknadsandelen var enligt kollektivtrafikbarometern
30% ar 2018. Marknadsandelen mits som kollektivtra-
fikens andel mitt i antal resor av samtliga motorburna
resor, det vill siga exklusive gang- och cykelresor.
Siffran avser trafik i Region Skines regi (Skanetra-
fiken). Arlig statistik ver marknadsandelen och ett
antal andra nyckeltal himtas ur Kollektivtrafik-
barometern, en branschgemensam kvalitets- och
attitydundersokning som drivs och utvecklas av
serviceorganisationen Svensk Kollektivtrafik. Som
alla mitmetoder finns det osikerheter i sittet att mita
marknadsandelar, vilket dterspeglar sig i relativt stora
variationer mellan dren. Fokus ska dirfor vara att se den
langsiktiga trenden och inte virden under enstaka ér.

En omfattande utredning (Trivectors utredning 40%
marknadsandel, bilaga 3) kring vilka insatser som
krivs for att mélet ska vara mojligt att na visar pa att
utover Region Skanes egna satsningar pa exempelvis
utokad trafikering och nya fordon krivs omfattande
investeringar frin kommuner och Trafikverket i
framkomlighetsitgirder, pendlarparkeringar samt
andra investeringar som skapar robusthet i systemet.
Kommunernas parkeringspolitik samt olika statliga
atgirder har dessutom stor inverkan pd mojligheten
att nd malet.

En 6kning till 40% innebir en utmaning som kraver
stora insatser av flera olika aktorer. Omriknat 1 antal
resor innebdr marknadsandelsmalet drygt 300 miljoner
resor per ar 2030.

En viktig insikt ar att befintlig infrastruktur och
beslutade utbyggnadsplaner for de kommande 12 aren
inte kommer ricka for inte klara den mingd trafik som
krévs for att kunna nd marknadsandelsmalet. Dirfor
behdvs fortsatta omfattande infrastrukturinvesteringar
pé fraimst jirnvdg men dven vdg om mdlet ska bli
verklighet till 2030. Detta kan innebdara att verka for
att tidigareldgga infrastruktursatsningar inom Skane-
paketet och generellt arbeta med berorda aktorer for
hogre framkomlighet i vigtrafiken.



Kollektivtrafikens marknadsandel aren 2009-2019

40%

35%
Metodbyte
I

30%

26% 26% .\26%//
25% .\ 24% 24%/./ [ ]
0
22%/ o o

15%

10%

I
1
I
I
I
I
|
20% '
I
I
]
I
I
I
I
I

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Kaélla: Kollektivtrafikbarometern

Den geografiska tillgangligheten med kollektivtrafik ska utvecklas

Mal: Andelen skaningar som kan ta sig med gang, cykel till malet om 40% marknadsandel dér satsningar prio-
eller kollektivtrafik till sitt arbete ska cka. riteras i strak med mycket resendrer. Den geografiska

tillgangligheten till savil tillvixtmotorer som regionala
Mal: Minst 92% av skdaningarna ska erbjudas minst 10 kirnor uppgick 2018 till 91,0%.

dagliga (vardagar) resmajligheter till nagon av regionens
tillvixtmotorer (Malmo, Lund, Helsingborg, Hiissleholm/ Sedan den geografiska tillgingligheten arligen borjade

Kristianstad) med en restid pa maximalt 60 minuter. matas har stindiga forbattringar kunnat pavisas,
mycket tack vare att befolkningstillvixten i Skdne i
Mal: Minst 92% av skdningarna ska erbjudas minst 10 hogre grad sker i orter med redan god tillginglighet.
dagliga (vardagar) resmajligheter till nagon av regionens Ett utbud pé tio resmojligheter ar satt med syfte att
regionala kdrnor (Malmé, Lund, Helsingborg, Landskrona,  ticka de vanligaste behoven inom kollektivtrafiken.
Kristianstad, Hissleholm, Ystad samt Trelleborg) med en De uppsatta mélen bygger pa att framtida befolk-
restid pd maximalt 45 minuter. ningstillvixt huvudsakligen sker i orter med redan god

tillganglighet med kollektivtrafik. Malen syftar till att

Genom att utveckla den geografiska tillgingligheten ge en overgripande bild av skiningarnas tillginglighet

med kollektivtrafik i Skine ges alla delar av Skane en men miste dven analyseras i ett storre sammanhang

mojlighet att vixa och utvecklas utifran sina forutsitt- tillsammans med orternas tillginglighet, dven till

ningar. Malen syftar till att skapa en grundliggande

kommuncentrum samt till orter i vira grannlin.
niva av tillgdnglighet i hela Skidne som ett komplement
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Kalla: Kollektivtrafikbarometern

Resenarerna i kollektivtrafiken ska vara nojda

Mal: Minst 8 av 10 kunder ska vara ndjda med nojda med sin senaste resa men inte overlag. Det tar
Skdnetrafiken 2025. tid att forbittra kundnojdheten och det kriaver bade

fokus och uthallighet. Det som paverkar kundngjd-
For att behalla dagens resenirer och attrahera nya till heten i storst utstrickning dr den upplevda punktlig-
kollektivtrafiken ir néjdheten med kollektivtrafiken heten, d.v.s. att kunna lita pa att komma fram i tid.
viktig. Kundnojdhet, NKI, miter vi genom den nationella

undersokningen Kollektivtrafikbarometern. Undersok-
2019 var 55% nojda eller mycket ndjda med ningen gors lopande under hela aret och fingar bade
Skanetrafiken. Vi har ett lagt virde jamfort med de som reser ofta med kollektivtrafiken och de som
riksgenomsnittet. Det dr viktigt att stirka bilden av reser mer sillan eller aldrig.

kollektivtrafiken och var verksamhet, de flesta ir



Tillganglighet for personer med funktionsnedsattning ska oka

Mal: 95% av hallplatsligena’ pa det statliga végnditet
med fler in 10 dagliga pdstigande ska vara anpassade for
personer med funktionsnedsétining senast dr 2030
Etappmal 80% dr 2025. (nulige 74% 2017).

Mal: 95% av hallplatsligena’ pa det kommunala viignditet
med fler dn 15 dagliga pdstigande ska vara anpassade

[for personer med funktionsnedsdtining senast dr 2030.
Etappmal 90% dr 2025. (nulige 80% 2017).

AN

Som ett led i Region Skanes arbete med att ge alla
mojligheten att anvinda kollektivtrafiken sker en
successiv anpassning av hallplatser for personer med
funktionsnedsittning. En lingsiktig ambition &r att
kollektivtrafiken ska vara tillginglig for alla resenirer.
Anpassningen innebir atgirder i infrastruktur och
kriver en helhetssyn i samverkan med aktorer for att
fa hela resekedjan att fungera.



Klimatpaverkan fran kollektivtrafiken ska minska

Mal: Senast den 31 december 2025 ska klimatutslippen
[frdan den allménna kollektivtrafiken (mdtt i gram koldioxid/
personkilometer) ha minskat med minst 20% jimfort med
2018-drs nivder.

Skanetrafikens resor med buss och tig har varit mirkta
med Bra Miljoval sedan ar 2011 och mirkningen ska

bibehallas.

Sedan december 2018 har den allminna kollektiv-
trafiken varit fri frn fossila brinslen och kort pa
fornybart drivmedel sasom biogas, fornybar el mirkt

med Bra Miljoval och biodiesel. Serviceresorna ska
vara fossilbrinslefria senast den 31 december 2020.
For att ytterligare minska den negativa klimatpaverkan
fran kollektivtrafiken inriktas arbetet pa att reducera
koldioxidutslippet inom hela brinslets livscykel

samt att oka energieffektiveten i den allmdnna

kollektivtrafiken.
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Skane har idag ett val utbyggt och finmaskigt nat for kollektivtrafiken dar de
olika trafikslagen har skilda roller och tillsammans kompletterar varandra for
att skapa en god tillganglighet. Kollektivtrafiken stottas upp och kompletteras
i forlangningen av ett hela-resan-perspektiv med gang, cykel och bil. Men det
finns ytterligare potential och behov av att utveckla kollektivtrafiken i Skane.
Dagens och framtidens kollektivtrafik har en viktig och central funktion for
bade de enskilda skanska kommunerna och Skane som helhet. Kopplingen till
Oresundsregionen, Bornholm och de sydsvenska grannregionerna forbinder
Skane med omvarlden.

Dagens trafik

Resandeutvecklingen i Skdne okar stadigt om 4n med De olika trafikslagen fyller var och en sin roll och ir
en nigot vikande trend. Overflyttningen av resande alla viktiga for att skapa en god tillginglighet. Gene-
frin regionbuss till nya taglinjer medfor en viss rellt sett s har dagens och framtidens kollektivtrafik
forskjutning av resandet men totalt okar resandet ar en viktig och central funktion for bade de enskilda
for ar. Skanes utveckling dr beroende av hur mycket skdnska kommunerna och Skine som helhet.

kollektivtrafik som finns och hur vil den fungerar.

Resandeutveckling och antal resor per invanare i Skdne 1999-2019
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Tagtrafik

Tagtrafik dr det snabbaste firdsittet pa lingre strickor
och tar hand om en stor mingd resenirer mellan
viktiga malpunkter i regionen. Tagtrafiken har en stor
strukturbildande roll och utgor den naturliga grunden
for kollektivtrafiksystemet i Skane. Det bestar av tva
kompletterande system.

Oresundstag ir ett bade kort- och lingviga tagsystem
som knyter ssmman de sydsvenska grannregionerna,
de storre stiderna i Skine med Kastrup flygplats och
Koépenhamnsomradet.

Jarnvag med persontrafik 2019

Pagatigen ir lokaltagsystemet i Skine med en titare
uppehallsbild in Oresundstagen, vilka stannar pa
ndstan alla stationer och knyter ihop bade orter och
stider i Skane. I visst omfing trafikerar Pigatigen
iven regionoverskridande tgstrickor. En del pagatag
kor ocksé sa kallade expressturer med fa stopp som
ett komplement till Oresundstagen och ett snabbare
alternativ dn ordinarie pigatag.

Astorp Kvidinge

Klippan

© Jarnvagsstation

Tyringe
Perstorp

Skurup Rydsgard

Killeberg

Hassleholm

Onnestad Bromélla
Fjalkinge

Kristianstad

Simrighamn

Smedstorp

Lunnarp ~ Garsnas

== Jarnvag med persontrafik



Busstrafik
Busstrafiken utgors av tvd huvudkategorier
Regionbuss och Stadsbuss.

Regionbusstrafiken binder ihop Skénes orter och
stider med ett varierande resandeunderlag. I omraden
med stor pendling finns ett effektivt nit av regionbuss-
linjer med hog turtithet. Ligre turtithet dterfinns i de
omraden som har begrinsat resandeunderlag.

Regionbusstrafiken har ett utvecklat koncept for
lingre resor, SkineExpressen, med huvuduppgift att
erbjuda attraktiva resmojligheter mellan storre orter
som saknar jarnvig.

All regionbusstrafik i Skane 2019

Stadsbusstrafiken i de storsta stiderna bygger pa
stomlinjer. Som komplement finns stadsbusslinjer som
genomgiende har firre resendrer. I de mindre stiderna
finns stadsbusslinjer med varierande resandeunderlag.

Stadsexpress dr ett utvecklat linjekoncept som erbjuder
snabba och prioriterade resor med stor kapacitet.
Konceptet finns idag i Malmé och 1 Helsingborg.

Stadsbusstrafiken erbjuder i sin helhet tillginglighet
i stiderna med fokus pa att bidra till en hallbar stads-
miljé genom att vara ett komplement till ging och

cykeltrafiken och ge anslutningsresor till den regionala
kollektivtrafiken.

Trelleborg

. Stad med stadstrafik

e Regionbuss

+++ Tagtrafik
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Sparvagstrafik

I Skine finns i dagsldget ingen sparvigstrafik, men
ny sparvagstrafik ska starta mellan Lund C och forsk-
ningsanlidggningen ESS i Lund. Trafiken kommer att
bedrivas enligt samma principer som géller for den
regionala tigtrafiken, med den skillnaden att Lunds
kommun istillet for staten ansvarar for infrastruk-
turen. Region Skane ansvarar for fordon och trafike-
ring. Sjilva trafikeringen forvintas att starta under ar
2020, d& sparvagnarnas depdbyggnad dr firdigstalld.

Battrafik

Enda allminna béttrafiken inom Skdne finns mellan
Landskrona och Ven. I mars 2014 beslutade region-
fullmiktige att 6verlimna ansvaret for Ventrafiken
till Landskrona stad.

Hirutdver finns battrafik mellan Ystad och Ronne

i Danmark, och mellan Helsingborg och Helsingor

i Danmark. Det finns inte beslut om allmin trafikplikt
pé nagon av dessa firjeforbindelser. Battrafiken mellan
Ystad och Rénne upphandlas av danska staten och
sikerstiller 1 forsta hand forbindelse mellan Born-
holm och fastlandet i Danmark. Battrafiken mellan
Helsingborg och Helsing6r drivs kommersiellt och
fungerar som trafikforsorjning for daglig pendling
over Oresund, men 4ven for fritidsresor och nirings-
livets transporter. Nir den fasta forbindelsen mellan
Helsingborg och Helsing6r star fardig férvintas att

Stora insatser fran flera aktdrer kommer krivas for
att na de uppsatta malen i Skédne. Statliga dtgirder
kan genom styrmedel forindra resandet och dven
kommunernas bebyggelseplanering har stor paverkan.
Aven goda gang- och cykelmajligheter som kopplar
till kollektivtrafiken ér av stor vikt. For detta krivs
ett helhetstink dir infrastruktursatsningar gir hand
i hand med trafikeringssatsningar.

Lings manga strak i Skine dominerar biltrafiken
fortfarande stort och dir krivs stora satsningar for

den storsta delen av resandet kommer att ske via vig
och jirnvig istillet for med bat.

Nértrafik

I omriden som saknar tillrickligt underlag for vanlig
kollektivtrafik erbjuds resor med nirtrafik. Nartrafiken
ir en bestillningstrafik till for de som har mer dn tva
kilometer till nirmaste héllplats och ger resmojlighet
till nirmaste storre ort med kommersiell och offentlig
service. Den ir omradesindelad eller linjelagd och ska
i de flesta fall forbestillas senast tva timmar innan
turen gar.

Serviceresor

Fardtjinst, riksfardtjanst och sjukresor kallas gemen-
samt Serviceresor. Det dr en samhaillsbetald trafik som
inte dr Oppen for alla utan kriver ndgon form av till-
stand. Serviceresor ir ett komplement till den allminna
kollektivtrafiken for personer som pa grund av funk-
tionsnedsittning behover en sirskilt anpassad resa.

Firdtjanst bedrivs genom Skéanetrafiken i dagsliget
124 av Skidnes kommuner som har avtal med Region
Skéne. For dessa kommuner reser firdtjanstberittigade
ocksa fritt i den allmidnna kollektivtrafiken. De kom-
muner som idag inte har avtal med Region Skine om
fardtjinst erbjuds mojlighet att kopa till fria resor

i den allminna kollektivtrafiken.

att kollektivtrafiken ska vinna marknadsandelar. Stor
potential finns att 6ka kollektivtrafikens marknads-
andel framforallt i striken runt de storre stiderna i
Skane. I strak med endast busstrafik ar marknadsan-
delen generellt sett ldgre och hir finns potential att
oka marknadsandelen genom att 6ka busstrafikens
attraktivitet. Utveckling av befintliga och nya koncept
behovs for att dels kunna hantera ett dkat kapacitets-
behov, men dven for att attrahera nya resenirer och fa
dem att vilja kollektivtrafiken.



Resandefloden i vagtrafik och kollektivtrafik ar 2019
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Utveckla den geografiska tillgangligheten

En god geografisk tillginglighet sikerstills frimst
genom att det finns ett grundliggande utbud av
kollektivtrafik i Skdne. Detta ir syftet med att erbjuda
ett basutbud med trafik. Denna tillginglighet kan
ytterligare utvecklas genom utdkat turutbud och
minskade restider i de strak som binder samman
Skane. Goda kopplingar mellan cykel och kollektiv-
trafik spelar ocksa en viktig roll for att utveckla den
geografiska tillgangligheten. Hir kommer i framtiden
kombinerade mobilitetstjinster spela en allt storre roll
som genom att samla och erbjuda ett paket av flera
fairdmedel forenklar resan dorr till dorr och diarmed
ger en forbittrad tillgidnglighet.

En av de stora utmaningarna for den geografiska
tillgdngligheten i Skine aterfinns framforallt i de
sydostra delarna av Skdne dir restiderna till nirmsta
tillvixtmotor ar ldng. Satsningar som ger effekt pd den

geografiska tillgingligheten dr framforallt minskade
restider i de regionalt viktiga striken dér frimst
atgirder i tagtrafiken ger de stora effekterna. Atgirder
som tydligt pekas ut for att ge effekter pa den geogra-
fiska tillgingligheten kopplat till tillvixtmotorerna dr
minskade restider pa Ystadsbanan och Osterlenbanan.
Samtliga regionalt viktiga strik behover dock stindigt
utvecklas for att den geografiska tillgdngligheten till
tillvixtmotorerna i Skine ska forbittras.

P4 mer lokal niva kan satsningar som forbittrar striken
som kopplar till regionala kirnor och kommuncentrum
ge positiva effekter. Dessa strak dr i manga fall inte
tillrickligt starka for att vara underlag till storre sats-
ningar. En kontinuerlig 6versyn av striken krivs dock
for att fa sa stor samhallsnytta som mojligt av den
trafik som finns.
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Attraktiva och kapacitetsstarka koncept

For att uppnd maximal samhillsnytta dr det inte minst
viktigt att fa bilister att vilja kollektivtrafiken, vilket
ytterligare stiller krav pa attraktivitet och fram-
komlighet. Vikten dr dirfor stor av helhetstink

i utvecklingen av trafiken och stiller krav pa
samverkan mellan flera aktorer for att fa trafik-
utveckling och infrastruktur att g& hand i hand.
Detta helhetstink uppnas genom att systematiskt
arbeta i strik med sdvil framkomlighet, fordon

som trafikering.

System 3

Regionfullmiktige beslutade under 2017 om att inféra
ett tredje mer kapacitetsstarkt tagsystem jamfort med
nuvarande pagatag och Oresundstag. Enligt beslutet
avses striket Helsingborg — Landskrona — Lund -
Malmo - Képenhamn. Arbetsnamnet dr System 3 och
det knyter dirmed samman flera av Skdnes regionala
kirnor med kapacitetsstarka tag i rusningstid till
Koépenhamns flygplats och Képenhamn. Konceptet
kan utvecklas vidare efter utredning och beslut om
finansiering pd strickor med stora kapacitetsbehov,
exempelvis lings S6dra stambanan och Ystadbanan.
System 3 ska dirfor ses som ett avstamp for en
satsning pa en mer attraktiv och konkurrenskraftig
regional tagtrafik.

Regionalt superbusskoncept

Inom regionbusstrafiken har ett antal viktiga strik
identifierats, varav flera dr lainga och binder ihop stora
orter pé strickor utan jirnvig. Dessa har pekats ut som
aktuella for ett koncept som gar under arbetsnamnet
regionalt superbusskoncept. Genom prioriteringar

av kollektivtrafiken i form av fysiska och tekniska
itgirder, forbittrade fordon och bittre service skapas
ett busskoncept av hog kvalitet som ir snabbt och

attraktivt. Konceptet ska ses som strukturbildande
med hog status och som en motor for starkare tillvixt i
strdk som har stora resandefléden. Konceptet kommer
att byggas ut strak for strik i en ordning och takt

som avgors av specifika forutsittningar for respektive
strak. Varje straks exakta strickning och hallplatser
utvecklas efterhand 1 samarbete mellan Skinetrafiken,
Trafikverket, angrinsande lin och berérd kommun.

En forutsittning for genomforande ir en samfinan-
siering mellan RTI-medel och kommunala medel. Ett
antal strdk har pekats ut som aktuella for regionalt
superbusskoncept. Foljande strdk inom Skéne dr
beslutade eller under diskussion att utvecklas inom
konceptet:

*  Malmo-Vellinge-Niset

* Helsingborg-Hoganis

*  Helsingborg-Orkelljunga

¢ Malmo-Kristianstad

¢ Malmo/Lund-Sjobo-Simrishamn
+ Kristianstad-Osby

+ Kristianstad-Ystad

+ Kristianstad-Simrishamn

Stadsexpresser

Pa motsvarande sitt som regionalt superbusskoncept
ska kunna oka kollektivtrafikens attraktivitet i linga
forbindelser sd finns dven ett koncept utarbetat for
stadstrafiken som bendmns stadsexpresser. Syftet ar att
erbjuda ett stadsbusskoncept som moter resenirerna
med ett koncept som erbjuder hog kapacitet, snabbhet,
bekvimlighet och enkelhet.
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| trafikforsorjningsprogrammet finns stallningstaganden och riktlinjer
framtagna for att tydliggora vilka vagledande, viktiga principer som ligger

till grund for utvecklingen av kollektivtrafiken. Stéllningstaganden handlar

om hur kollektivtrafikaktorer | Skane tillsammans ska utveckla och planera for
att fa basta mojliga l6sningar och synergieffekter. Riktlinjerna for utveckling
av kollektivtrafiken handlar om hur Region Skane ska planera och prioritera
utifran det som organisationen kan styra och paverka.

Stallningstagandena nedan beskriver frigor som
Region Skine kan paverka men inte dger sjilva, utan
ir beroende av ett samspel med kommuner och andra
organisationer.

Stillningstagandena dr avgorande for att na de
uppsatta méilen och ir, likt de omrdden dir Region
Skédne har radighet, lika viktiga att arbeta med ur
kollektivtrafiksynpunkt. Darfor behover arbetet med
utvecklingen av kollektivtrafiken ta utgangspunkt
idem.

Alla ska ha mojlighet att anvdnda
kollektivtrafiken i Skane

Region Skdne ska verka for att alla fordon och all infra-
struktur i kollektivtrafiken dr tillginglig for alla oavsett
Sfunktionsnedsittning.

Hela fordonsflottan, bade tag och buss, ar idag
tillgdnglighetsanpassad. For att kollektivtrafiken ska
bli helt tillgdnglig for personer med funktionsned-
sdttning kravs fortsatt stora insatser. For att malet
om tillginglighetsanpassade hallplatser ska nas krévs
insatser av sdvil Region Skine som linets kommuner
och Trafikverket. Region Skane har i detta arbete en
samordnande roll.

Arbetet med att gora kollektivtrafiken tillginglig
for personer med funktionsnedsittning inriktas 1
forsta hand pa resendrer med nedsatt rorelseférmaéga,

nedsatt syn och nedsatt horsel. Anpassning ska dven
efterstrivas sa att specifika behov ocksa for personer
med andra typer av funktionsnedsittning tillgodoses.
Utvecklingen ska ske med utgdngspunkt i att kollektiv-
trafiken ska vara ett vil fungerade alternativ for alla
Skanes invdnare och besokare.

Samverkan ar nodvandig

Region Skane ska tillsammans med andra aktorer utveckla
befintliga samarbetsforum och skapa nya samarbetsomriden
for att framja den framtida ntvecklingen och utforandet av
kollektivtrafiken.

Det kan handla om flera olika fokusomraden och
olika typer av samarbeten for att till exempel 6ka
samverkan med andra regioner inom Sverige eller nd
bittre forutsittningar for den landséverskridande
kollektivtrafiken. Det kan ocksa handla om utveck-
lingsarbeten tillsammans med niringslivet for att
skapa forutsittningar for att Skdne kan ligga i fram-
kant vad giller framtidens kollektivtrafik. Exempel pa
sddana forum 4r Regionsamverkan Sydsverige, Greater
Copenhagen och det nationella forskningscentrumet
K2. Andra samverkansformer som finns med syfte

att gemensamt utveckla kollektivtrafiken dr visions-
arbetena tillsammans med kommunerna samt i de
kontinuerliga kommundialoger och samarbeten som
finns mellan Region Skine och Skine Nordost, SOSK,
Familjen Helsingborg och MalmoLundregionen.



Kollektivtrafiken &dr strukturbildande

Region Skane ska tillsammans med kommunerna verka for
att kollektivtrafiken far en strukturbildande roll vid titorts-
uthyggnad sd att utbyggnad i forsta hand sker i ligen dir
tillgingligheten till kollektivtrafiken dir god.

Kollektivtrafiken maste ses i ett storre sammanhang
med samplanering av kollektivtrafik och bebyggelse-
utveckling for storsta nytta. Det finns ett klart och
tydligt samband mellan bebyggelsetithet och vilken
typ av firdmedel som viljs och att kollektivtrafikfor-
sorja en utspridd bebyggelse ér inte lika resurseffektivt.
En god tillginglighet stiller ddrfor krav pa markan-
vindningen och dirfor behover huvuddelen av all
fysisk utbyggnad ske i omridden med god kollektivtra-
fikforsorjning, dir de strukturbildande straken i forsta
hand ir de utpekade regionalt viktiga striken.

Tryggheten ar viktig

For att fler resendirer ska vilja kollektivtrafiken dir det viktigt
att erbjuda en kollektivtrafik som gor att resendiren upplever
att det dr tryggt och sikert.

For resendren dr kinslan av trygghet grundlidggande
for att 6verhuvudtaget vilja kollektivtrafiken. Det ir
darfor viktigt att all planering av kollektivtrafiken
utgér fran resenidren och har reseniren i fokus. En
trygg kollektivtrafik innebér att kunna erbjuda kollek-
tivtrafik anpassad till olika resenirsgruppers behov,
att den upplevs som enkel att forstd och dir reseniren
kan lita pa att komma fram i tid. D4 trygghetsfragan
ar bred kan det handla om allt frdn att arbeta med
fragor kopplat till savil fordon, personal som utform-
ning av héllplatser och stationer. For att kunna erbjuda
en trygg miljo ombord pa fordonen behdver fordonen
vara ritt utformade och fragor sisom personalens
bemotande och arbetsmiljo lyfts kontinuerligt in i
trygghetsarbetet. En atgird kan vara kameradvervak-
ning for att skapa en extra trygghet for savil resenirer
som personal.

[ trygghetsfragan ir samverkan med berorda vighéllare
viktig eftersom det forutom att erbjuda hallplatser

och stationer som upplevs som trygga dven handlar
om fragan att kunna ta sig till hallplatserna och
stationerna pa ett tryggt och sdkert sitt. Anslutande
ging- och cykelvigars utformning och belysning
spelar hir en stor roll, likasd mojligheten att kunna
parkera sin cykel eller bil pa ett tryggt och sdkert sitt
vid bytespunkten.

Langsiktighet och kontinuitet

Region Skane ska planera utifran att alla satsningar pda
utokad kollektivtrafik gors utifran ett langsiktigt perspektiv
och med en ambition om varaktighet Gver tiden 1 utpekade strik.

For att kunna planera sin vardag och verksamhet ir
medborgare/resenirer, kommuner och niringsliv bero-
ende av att det finns strik med ett tydligt dtagande
om langsiktigt utbud. Langsiktigheten i dessa strak ar
ocksa viktig for att de investeringar som gors 1 kollek-
tivtrafikens infrastruktur ska bli 1énsamma. Samtidigt
maste kollektivtrafiken anpassas och utvecklas i takt
med att forutsdttningar forindras. Denna balans-
ging kriver framforhéllning, vilket i sin tur stiller
krav pé stor kunskap om dagens och framtidens
resandemonster.

Kontinuiteten dr ocksa viktig, da flera olika delar 1
kollektivtrafiken ofta matar passagerare till varandra
och kopplas samman for omstigning vid knutpunkter.
Om en del av denna helhet tas bort forsvinner den
matning som den delen ger till den 6vriga trafiken
och vice versa. Resultatet kan bli férsimrade forutsitt-
ningar for trafiksystemet i stort och darfor ir det alltid
viktigt att analysera hur dndringar pa en enskild linje
péverkar andra delar av trafiksystemet.

Kollektivtrafikens framkomlighet maste
forbattras

Region Skane ska fora en lopande dialog med Trafikverket
och kommunerna for att forbiittra framkomligheten for
kollektivtrafiken i och mellan stiderna.

Tringseln 1 vignitet i Skiane och belastningen pa
jirnvigsnitet i storstadsomradena har fortsatt att oka.
Utbyggnaden av infrastrukturen har svért att halla takt
med den okade efterfragan varfor en medveten prio-
ritering krdvs. Det krivs ett kraftfullt agerande for att
forma staten att genomfora nddvindigt forebyggande
underhall av vig och jirnvig. Aven insatser som ror
regler och policys for parkering kan paverka mojlig-
heten att utveckla en attraktiv och indamalsenlig

kollektivtrafik.

Bra framkomlighet for kollektivtrafiken, exempelvis
genom signalprioritering och prioriterade korfilt,

dir trafikens paverkan dr som storst, dr en avgdrande
faktor for att skapa minskad restid och stirka konkur-
renskraften gentemot bilen. Nagot som starkt bidrar
till 6kade marknadsandelar for kollektivtrafiken och
dirmed dven 6kad miljénytta. En hog framkomlighet
och effektiv trafik med gena firdvigar ger ocksa
forutsittningar for en god trafikekonomi. Har krévs
att savil stat som kommuner prioriterar infrastruktur-
dtgarder som gynnar kollektivtrafikens framkomlighet
och didrmed forbittrar restidskvoten.



Cykeln har en nyckelroll

Region Skane ska verka for utbyggda cykelvigar och en
stéirkt koppling mellan cykel och kollektivtrafik vid kollektiv-
trafikens bytespunkter.

For att oka kollektivtrafikens andel maste det finnas
alternativa och attraktiva fardsitt att vilja vid savil
kortare som ldngre resor.

For lingre resor kan kombinationsresor cykel/kollek-
tivtrafik vara ett attraktivt alternativ och mojlighe-
terna till lingre resor med cykel okar ytterligare i takt
med utvecklingen av elcyklar. Fér mdnga minniskor
handlar det om att cykla till sin nirmaste tagstation
eller busshéllplats. Satsningar pa cykelinfrastruktur
och attraktiva cykelparkeringar vid kollektivtrafikens
bytespunkter dr darfor den viktigaste och mest effek-
tiva dtgirden for att 6ka andelen kombinationsresor
cykel/kollektivtrafik. Det utvidgar kollektivtrafikens
upptagningsomrade vilket okar tillgangligheten i
Skane, forbattrar mojligheterna till aktiv transport och
bidrar till att kollektivtrafikens marknadsandel kan
oka.

Bilen som komplement

Region Skdne ska genom samarbete med berord vighallare
verka for att 6ka landsbygdens hallbara resande genom
satsningar pa tillgingliga och attraktiva pendlarparkeringar
1 anslutning till kollektivtrafiken.

Trender i samhillet pekar pd att bilen i storre stider
inte kommer att kunna ta samma plats som idag. Frin
att ha varit huvudfirdmedel behover bilen dérfor

154 stor utstrickning som mojligt fungera som ett
komplement till vriga firdmedel, inte minst till
kollektivtrafiken.

Pa landsbygden dir underlaget inte ar tillrickligt

stort for att bedriva attraktiv kollektivtrafik och dar
avstindet dr for lingt for att cykla ir bilen viktig for
att minniskor ska kunna ta sig till kollektivtrafiken
via en pendlarparkering vid en station eller hallplats.
En ny roll for bilen forutsitter dock stora insatser

som forbittrar mojligheterna for kombinationsresor.
Bland annat forutsitts att kommuner och Trafikverket
kontinuerligt investerar i trygga och sikra pendlarpar-
keringar i anslutning till kollektivtrafiken.

Kombinerade mobilitetstjanster
Region Skane ska ta en aktiv roll i utveckling och implemen-
tering av kombinerade mobilitetstyinster.

[ arbetet med att 6ka andelen kollektivtrafikresor ir
kombinationsresor betydelsefulla. For att gora bytena
sd enkla och smidiga som mojligt behdver det skapas
mojligheter for resendrerna att fa tillging till dessa
resetjanster pa ett sa enkelt sitt som mojligt.

Utvecklingen av kombinerade mobilitetstjinster sker

i dag med stort fokus pé att erbjuda resmojligheter med
flera olika fardsitt som cykelpooler, bilpooler, taxi,
buss och tg vid ett och samma kop. Det kan ocksa
handla om att samordna kollektivtrafikens biljetter
med parkeringsmojligheter i exempelvis cykelgarage
eller vid pendlarparkeringar. Den tekniska utvecklingen
kommer hjilpa till att fa tillgang till dessa tjinster men
utvecklingen ir i sin linda och behdover skriddarsys for
att passa lokala forhéllanden.

Samband mellan regional kollektivtrafik och
fiarrtrafik behovs

Region Skane ska verka for att omsesidig hinsyn tas
vid planering av regional respektive interregional

kollektivtrafik/fidrrtrafik.

Den regionala kollektivtrafiken har stor betydelse for
den interregionala och internationella tillgingligheten.
Det giller kopplingen till jairnvigsstationer med inter-
regional tagtrafik och fjarrbussar samt till flygplatserna
med inrikes och utrikes flygtrafik. Ett okat resande
med de kommersiella lingviga fjarrtagen och fjarr-
bussarna leder som regel till ett 6kat resande med den
regionala kollektivtrafiken genom anslutningsresor,
vilket understryker vikten av ett titt och konstruktivt
samarbete. Nir ny infrastruktur planeras och byggs

ut ar det viktigt att se bade potentialen for sdvil resor
inom Skéne som till och frin Skine samt att samverka
med kommersiella aktorer.



Riktlinjer for utveckling av trafiken

Riktlinjer beskriver det som Region Skéne sjilv kan
styra och paverka genom planering och ekonomiska
beslut. De ska bidra till de uppsatta malen och g i
linje med framtagna stillningstaganden.

Region Skanes ambition ir att med utgangspunkt i
det befintliga kollektivtrafikutbudet utveckla trafiken,
savil utbud som trafiklosningar Det ska anpassas i
den takt som bedoms nodvindig for att tillgodose
befintliga resenirers kommande behov samt attrahera
nya resendrer och dirigenom bidra till att kollektiv-
trafikens marknadsandel dkar. Resandeutveckling och
ekonomin kommer att spela en avgérande roll for
vilken ambition som kommer vara mojlig.

Satsningarna pd kollektivtrafiken anpassas till
planerade insatser i infrastrukturen vilka tagits fram
i symbios. Det finns dessutom behov och 6nskemil
om betydande infrastruktur-investeringar utover de
som innefattas i gillande nationell och regional plan
for transportinfrastrukturen. Region Skine bedriver
ett omfattande arbete i syfte att paverka nationella
beslutsfattare for att fa till stind nédvindiga infra-
struktursatsningar i regionen.

Regionalt och delregionalt viktiga strak

Kollektivtrafikstraken prioriteras efter syfte
Kollektivtrafikstriakens syfte ligger till grund for priorite-
ringar och satsningar.

Kollektivtrafikstriken i Skane har olika funktion men
syftar alla till att binda samman orter i Skane pa olika
nivaer. Vissa strak dr utpekade som Regionalt viktiga
strak. Dessa regionala viktiga strak knyter stider och
orter med mer dn 3 000 invanare till sin ndrmaste till-
vaxtmotor och bestar av jirnvigslinjerna samt ett antal
utpekade strik med buss. De ska ses som struktur-
bildande f6r nya bostads- och verksamhetsomriden.
Storre satsningar i sivil ny trafik som infrastrukturdt-
girder ska prioriteras i dessa strik.

Regionalt viktiga strak knyter ihop orter med fler dn
3 000 invidnare med tillvixtmotorer samt knyter ithop
tillvixtmotorer med varandra.

Delregionalt viktiga sirdk forbinder orter med 1 000-
3 000 invéinare till nitet av Regionalt viktiga strak
och skapar forbindelser mellan regionala kirnor eller
mellan storre orter och nirliggande regionala kirnor.

Bastad

Klippan Perstorp

Trelleborg

() i@

Bromélla

<=+ Strak av regional betydelse - tag
@ Strak av delregional betydelse — buss
nine Strak av delregional betydelse
O >3000 invanare
) 1000-3000 invanare

—a( ) simishamn  R€IONaIt viktiga strék utgrs av jarnvagslinjerna
tillsammans med de regionalt viktiga straken for buss
(heldragna linjer). Observera att kartan redovisar strék
och inte exakt linjestréckning. Flera tag- eller busslinjer
kan inga i ett och samma strak.



Nuvarande basutbud inom Skane

Nartrafik - anropsstyrd

Lokalt viktiga strak

Delregionalt viktiga
strak

Regionalt viktiga strak

Stadstrafik

Stadstrafik i storre
stader/tillvaxtmotorer

Tatort invanarantal

Tatort <300

Omfattar alla tatorter med 300-999
invanare

Omfattar alla tatorter med 1000-2999
invanare

Omfattar huvudlinjenatet och tacker
darmed in alla kommunhuvudorter och
tatorter storre an 3000 invanare

Omfattar de skanska staderna med
stadstrafik: Landskrona, Trelleborg,
Angelholm, Hassleholm, Eslov och
Ystad

Omfattar stadstrafik i de skanska
tillvaxtmotorerna. Avser stadernas
huvudlinjer i Malmé linjerna 1-8, 31-35,

Basutbud

man-tors fre
Oppettider kl 9-14 9-14
anropsstyrda dubbelturer 1 1

06-18 06-18

antal dubbelturer 7 7
Oppettider kl 06-22 06-22 08-18 08-18
antal dubbelturer 10 10 6 5
oppettider kl 06-00 06-02 07-02 07-22
oppettider ki 06-20 06-20 09-15
Oppettider kl 06-00 06-02 07-02 07-22

Helsingborg linjerna 1-8, Lund linjerna
1-6 samt Kristianstad linjerna 1-4

Med dppettid avses den malséattning for nér trafiken bor vara igang.

De Lokalt viktiga strdken syftar till att knyta ihop den
aktuella orten till nitet av regionalt eller delregionalt
viktiga strak.

Ett strak kan trafikeras av en eller flera olika linjer
baserat pd efterfrigan. Principen dr dock att flera linjer
i samma strik inte ska konkurrera med varandra utan
tydligt ha olika syften. Tagparallell busstrafik kan

vid stor efterfrigan dirmed vara aktuell om linjerna
uppfyller olika syften och dirmed kompletterar
varandra.

Basutbud sakerstaller regional balans

Ett basutbud av kollektivtrafik sikerstiller regional balans,
skapar en tydlighet gentemot medborgare och kommuner
samt lagger grunden for en god geografisk tillginglighet

i Skdne.

Med basutbud avses den ligsta utbudsstandard som
efterstrdvas i orter och stider med hinsyn till storlek
eller trafikslag. De strik som faller ut nir orterna binds
ihop klassificeras utifrin dess funktion. Basutbudet dr
till for att skapa en regional balans samt en tydlighet
gentemot medborgare och kommuner kring vilket
utbud som kan forvintas i de olika orterna. Det syftar
till att skapa mojligheter for att kunna bo och leva
dven utanfor Skines storre orter.

Basutbudet ger en grund att forhalla sig till men varje
ort och strak behover analyseras var for sig och sittas

in i ett sammanhang. Andra faktorer att ta hinsyn till
ir exempelvis viktiga mélpunkter i striket och ortens

placering i férhallande till andra orter.

Baserat pé efterfragan utvecklas och marknadsanpassas
utbudet utéver basutbudet till de forutsittningar som
finns i respektive strak och stad. Detta leder till att
straken i manga fall far ett betydligt hogre utbud dn
vad basutbudet anger.

Marknadsandelar viktig utgangspunkt vid
prioriteringar

Marknadsandelsmalet dr en viktig uigangspunkt for fram-
tida storre satsningar och prioriteringar i kollektivtrafiken.

En viktig utgdngspunkt for storre satsningar i kollek-
tivtrafiken dr att atgirden ska ge sa stor samhillsnytta
som mojligt. Utredningar av kollektivtrafikens nyttor
har tydligt visat att satsningar som Okar kollektiv-
trafikens marknadsandel och framforallt i strak med
manga resenirer, ocksd dr satsningar som skapar de
storsta nyttorna for samhaillet. Darmed ir marknads-
andelsmalet en viktig prioriteringsgrund vid framtida
satsningar och prioriteringar i kollektivtrafiken.



God trafikekonomi lagger grunden for nya
satsningar

En god trafikekonomi dir grunden som majliggor fortsatt
utveckling av kollektivtrafiken.

God trafikekonomi skapas genom laga kostnader

och stora intikter, det vill siga en effektiv trafik med
fiardvigar som gynnar dkat utnyttjande, robust infra-
struktur och hog framkomlighet. God trafikekonomi
handlar om ett befolkningsunderlag som mojliggor bra
beldggning i tig och bussar, dir bide utbud och fordo-
nens sittplatskapacitet anpassas till efterfragan. Kollek-
tivtrafiken ska fortsitta att utvecklas dér efterfragan

ar stor och potentialen finns att oka kollektivtrafikens
marknadsandel. De tyngre strikens goda sjilvfinansi-
eringsgrad skapar ekonomiska forutsittningar for att
tillhandahalla och utveckla en god kollektivtrafik dven
i de mindre titbefolkade delarna.

De olika forutsittningarna for resandeunderlag i olika
delar av Skdne gor att sjilvfinansieringsgraden natur-
ligt dr olika hog for olika typer av trafik. For att nd de
overgripande malen s krivs satsningar bide i starkare
och svagare strdk, dir det dr naturligt att de senare
inte kan uppna samma trafikekonomi som de tidigare.
Lingsiktigt far dock de sammanlagda satsningarna
inte leda till att den totala sjdlvfinansieringsgraden for
verksamheten sjunker. Avvigningar behover darfor
alltid goras med hinsyn till ridande ekonomiska
forutsittningar.

Kommunalt tillkop av trafik
Kommunerna erbjuds mojligheten att kopa till trafik utéver
den trafik som Region Skdne svarar for.

Region Skine erbjuder kommunerna mojlighet att
kopa till trafik, utdver den trafik som Region Skane
svarar for. Sadan tillkopt trafik betalas till sjalvkost-
nadspris enligt grunderna i avtal mellan Region Skéne
och kommunerna i regionen.

Skolskjuts — dr ett kommunalt ansvar och erbjuds
grundskoleelever som bor langt fran skolan eller av
annat skil har behov av skolskjuts. Tjinsten kan
kopas till hos Region Skane.

Symmetri och takt i tidtabellerna

Region Skdne utgdr i sin planering fran att tag- och busstra-
[fiken ska ba taktfasta tidtabeller dir detta dr dndamdlsen-
ligt, diir det finns efterfragan och infrastrukiuren medger det.

Ett kollektivtrafiksystem med linjer och knutpunkter
som hinger ihop skapar enkelhet for medborgarna.
I ett symmetriskt trafiksystem mots tig och bussar
i knutpunkterna kring vissa klockslag. Darmed kan

resendrerna smidigt genomfora byten och utfora
sammanhingande resor.

Nartrafik och mobilitetstjanster sdkerstaller
tillganglighet pa landsbygden

En grundliggande nivd av ndrtrafik skapar trygghet och en
minsta nivd av tillginglighet for landsbygden i Skane.

Nirtrafik ska erbjudas dem som har mer 4n tvd
kilometer till nirmaste hallplats och berér idag ca 4%
av Skdnes befolkning. Trafikutbudet dr anropsstyrd
taxitrafik till ndrmaste storre ort/kommuncentrum.
Den ir 6ppen for alla. Nirtrafiken dr omridesindelad
eller linjelagd och ska i de flesta fall forbestillas senast
tvd timmar innan turen gar.

Den utveckling som sker inom kombinerad mobilitet
har potential att genom nya innovationer 6ppna

upp for nya mojligheter pa landsbygden. Genom att

1 mobilitetstjinster kombinera nirtrafiken eller den
kollektivtrafik som gar pd landsbygden med andra
16sningar som t. ex samdkning, taxi, cykeluthyrning
och/eller bilpoolssystem kan en totalt sett bittre till-
ginglighet for landsbygden skapas. Mobilitetstjinster
mer anpassade for landsbygdens forutsittningar
behover utvecklas och hir ska Region Skane vara
delaktig i den utveckling som sker samt vara 6ppen
for att testa nya tjinster. Region Skane ska dven verka
for oppna system som mojliggor utvecklingen av
mobilitetstjansterna.

Samordnad trafik for battre tillgénglighet

En samordning av olika trafikformer med svagare resan-
deunderlag kan skapa maojlighet till utveckling dven pa
landsbygden.

Ambitionen i omraden med svagt resandeunderlag

ar att 1 forsta hand erbjuda en allmin kollektivtrafik
med linjebunden buss som ir tillgdnglig for alla. For
att uppna en kostnadseffektiv allmin kollektivtrafik
med buss dr samordning av skolskjuts, nirtrafik och
regionbusstrafik mest relevant. Hir kan nya innovativa
16sningar i framtiden 6ka mojligheterna for samord-
ning pa landsbygden.

Gron el-drift prioriteras i stadstrafik

Eldrift for tag och stadsbussar prioriteras for att minska
kollektivtrafikens bullerpaverkan, klimat- och avgasutslipp
och for att 6ka kollektivtrafikens energieffektivitet.

I dagsldget bedoms eldriften, under forutsittningen
att fornybar el anvinds, ha bast klimatprestanda, ligst
bullernivier samt vara energieffektivast. Dessutom ar
den helt fri frin utslipp av kviveoxider och partiklar
vilket bidrar till renare luft och hilsosammare



stadsmiljer. Utsldpps- och bullerfri kollektivtrafik
oppnar ocksé for nya mojligheter att skapa hillbara
stadsmiljder att arbeta och leva i, med inomhushall-
platser och integrering i det offentliga rummet. Elbuss-
driften dr darfor betydande for kollektivtrafikens
fortsatta konkurrenskraft. Elbilsbestandet i Sverige
okar kraftigt, vilket 4r mycket positivt. Med tanke

pé elbilens frammarsch pé svenska vigar ir det dock
sarskilt viktigt att busstrafiken kan leverera liknande
prestanda och kvalitet som elbilen.

Fossilbranslefria regionbussar och serviceresor
Region Skdne ska verka for att en mix av olika briinslen
sdsom biogas, biodiesel och i framtiden eventuellt viigas
finns i den del av kollektivtrafiken dir eldrift inte dr mojligt
eller limpligt. Sedan december 2018 har den allminna
kollektivtrafiken varit fossilfri.

Region Skine dr sammanhallande i arbetet med
Skanes firdplan for biogas och har i den rollen ett
ansvar for att verka for okad produktion av biogas i
linet. Trots ett successivt inforande av fornybar eldrift
kommer biogasen fortsatt att spela en viktig roll som
drivmedel i den skanska kollektivtrafiken. Region
Skéne bedriver darfor ett malinriktat miljdarbete

for att oka tillgingen pa biogas, men dven biogasens
konkurrenskraft och langsiktighet. I de fall biogas
inte dr tekniskt mojligt dr flytande biodrivmedel ett
alternativ. Lingre fram kan dven helelektrifiering och
vitgas bli aktuellt.

For serviceresor med specialfordon, som idag behover
koras med diesel, finns en utmaning att finna fordon
med alternativa drivmedel. Fossildieseln behover
ersittas med fornybara energibirare som biogas.
Eldrift forutspéas ocksa vara dominerande dven inom
serviceresor i framtiden. Aven vitgasdrift kan bli
aktuell.

Serviceresor som komplement
Serviceresor finns som komplement for den resendir som inte
kan resa med den reguljiira kollektivtrafiken.

Fardtjanst, riksfardtjinst och sjukresor kallas gemen-
samt Serviceresor och ir ett komplement till den
allmidnna kollektivtrafiken for personer som pd grund
av funktionsnedsittning behdver en sirskilt anpassad
resa.

Serviceresor dr en samhillsbetald trafik som inte dr
oppen for alla utan kriver nigon form av tillstind.
Dessa resor skapar mojligheter for personer med
funktionsnedsittning att pa lika villkor kunna arbeta,
studera och delta 1 olika aktiviteter i samhillet.

Ar 2019 har 24 av 33 kommuner Sverlatit ansvaret
for fardtjanst och riksfiardtjanst till Region Skane,
Skanetrafiken.

Region Skine har ansvar for samordning av fardtjanst-
och riksfirdtjinstresor, myndighetsutévning samt
utfirdande av firdtjansttillstind for dessa kommuner.

Det Region Skane erbjuder ir resa med fardtjinst i
hela Skine samt till och frin nirliggande kommuner,
obegrinsat antal resor, dygnet runt och alla dagar i
veckan. For resor darutover giller riksfardtjanst.

Fardtjanstberittigade personer frin de kommuner som
har avtal med Region Skane har dven mojlighet att
resa kostnadsfritt resa i den allmidnna kollektivtrafiken.

Malsittningen dr att erbjuda en trygg, kvalitativ och
kostnadseffektiv fardtjanstverksamhet som mojligt.

Firdtjansten 1 Region Skanes regi bygger pd effektivt
resursutnyttjande dir trafikplanering och fordonsdiri-
gering hanteras av en samlad trafikledning.

En resa skall i mojligaste man samordnas med andra
fardtjianst- eller sjukresor, dock med iakttagande av
de begrinsningar som regelverket for firdtjanst anger
avseende restider och utifran resenirens villkor.

Samordning av resor och overflyttning av resenirer
fran fardtjanst till en tillgdnglighetsanpassad allmin
kollektivtrafik skapar ocksd miljofordelar genom
minskad trafik.

Priset for resa ska vara beroende av reslingd. Ett hogre
pris an vid motsvarande resa i buss- och tigtrafik kan
motiveras av att firdtjinst erbjuder en hogre service-
grad dn Ovrig kollektivtrafik.

Dock ska regelbundna resor till och frdn arbete och
studier ha samma pris som i buss- och tigtrafiken.
Prissdttningen for riksfardtjinst baseras enligt lag pa
en egenavgift som ir densamma i hela Sverige.

Det gors érliga satsning pa tillginglighet och anpass-
ning for funktionsnedsatta resendrer i den allmdnna
kollektivtrafiken malet dr att pa lang sikt minska
behovet av firdtjinst.






Region Skane har hoga ambitioner for kollektivtrafiken och det kommer att
kravas flera trafikférsorjningsprogram, regionala transportinfrastrukturplaner
och nationella transportplaner for att forverkliga framtida satsningar. Det ar
av stor vikt att planera tillsammans med gemensamma strategier och mal for
att uppna synergieffekter som starker Skane. Férutom program och planer
innebar utveckling av kollektivtrafiken oftast behov av ett ndra samspel
mellan olika aktorer som kommuner, regioner, naringsliv och akademi for att
driva och realisera framtida kollektivtrafikinvesteringar.

Utgdngspunkten for foreslagna satsningar i tig- och
busstrafiken dr malet att Skine som helhet ska nd 40%
marknadsandel ar 2030. Satsningarna utgar pa kort
sikt frin en forvintad utbyggnad av infrastrukturen
enligt Nationell transportplan 2018-2029 (NTP) och
Regional plan for transportinfrastruktur (RTI-plan),
men tar diremot inte hinsyn till begrinsningar i
den arliga budgeten. Den arliga budgeten i Region
Skane beslutas av Regionfullmiktige, som didrmed
avgor vilka av de foreslagna atgirderna som ska
genomforas och nir detta ska ske. Trafikforsorjnings-
programmets ambitioner for utveckling ir hoga med
en tydlig viljeinriktning, det kommer dock krivas

Flera stora satsningar i savil tig- som busstrafiken
finns i planerna fram till &r 2025. Ny tigtrafik 6ppnar
pé savil Lommabanan som Séderdsbanan och utok-
ningar av tigtrafiken pa ytterligare ett antal linjer. I
busstrafiken planeras satsningar pa superbusskoncept
i sju regionala strak. Dessutom startar Skanes forsta

prioriteringar och stillningstaganden avseende
ekonomiskt utrymme. P4 lingre sikt tas hinsyn
varken till planerad utbyggnad av infrastrukturen eller
begrinsningar i den drliga budgeten. Istillet redovisas
vilka kommande satsningar som dr nodvindiga for

att uppna de politiskt antagna mélen avseende frimst
40% marknadsandel for kollektivtrafiken, men dven
forbittrad geografisk tillganglighet.

Atgiirder som korsar en linsgrins eller nationsgrinsen
mot Danmark kriver godkidnnande i angrinsande lin
eller i Danmark for att kunna genomforas.

sparvigstrafik i Lund och ett antal stadsexpresser
startar i Malmo och Helsingborg. Planerad trafikering
for sivil tig- som busstrafik ir en inriktning och slut-
giltigt beslut om trafikering sker forst i Skdnetrafikens
arliga trafikplan.



Atgarder i tagtrafiken 2020 — 2025

@ Atgarder planerade 2020-2025

Tagtrafik

For att marknadsandelsmalet ska kunna nas forutsitter
kommande érs utveckling av tigtrafik dels inférande
av mer kapacitetsstarka tig och dels utbyggd infra-
struktur. I dagsldget finns ett stort antal planerade
satsningar i perioden. Atgirderna bidrar bade till 6kade
forutsittningar att na 40% marknadsandel, men dven
till att forbittra den geografiska tillgangligheten.
Utover nedanstiende satsningar genomfors lopande
forstarkningar av tigtrafiken med utdkade oppettider
och turtdthet pa befintliga linjer.

Under den aktuella perioden genomfor Trafikverket
flera stora infrastrukturatgirder. Detta skapar forut-
sdttningar for framtida satsningar pa utbyggd trafike-
ring med regionaltig, men det kan pa kort sikt dven

= Regionbuss +—+—+ Tagtrafik

innebira att vissa planerade satsningar kan tvingas
skjutas framat i tiden da det under byggperioden inte
finns plats for trafikutdkningarna.

Det finns tydliga kopplingar mellan de planerade
itgirderna och de behov for ny infrastruktur som
Region Skdne har kommunicerat bide i diskussioner
med Sverigeférhandlingen och med Trafikverket i
samband med framtagandet av nationell plan for
tgirder i infrastrukturen.

Bland planerade dtgirderna ingar nya stationer for
Pagatigen. En forutsittning for att en ny station kan
oppna dr kommunal finansiering av till exempel
plattformar.



KOLLEKTIVTRAFIKATGARD AR 2020-2025

ATGARD I INFRASTRUKTURPLAN

Lommabanan

Sdderasbanan

Sodra Stambanan
(fyrsparsutbyggnad
Hogevall-Flackarp)

Kontinentalbanan och
Trelleborgsbanan

Markarydsbanan (ev)

Vastkustbanan

Malmo — Lomma — Kavlinge: Ny tagtrafik
med Pagatag och nya stationer i Furu-
lund, Fladie, Lomma och Alnarp*.

Astorp - Teckomatorp - Kavlinge —
Malmo: Ny tagtrafik med Pégatég och
nya stationer i Billesholm, Kégerdd och
Svalov.

Malmo - Lund: Ny station vid Lund
Klostergarden.

Malmo — Trelleborg via Kontinentalba-
nan: Ny tagtrafik med Pagatag
i rusningstid.

Héassleholm — Markaryd — Halmstad:
Forlangning av nuvarande tagtrafik fran
Markaryd till Halmstad.

Kopenhamn - Malmo - Lund —
Helsingborg: Ny tagtrafik med
System 3 i rusningstid.

TRAFIKSLAG
Pagatag

Pagatag

Pagatag

Pagatag

Pagatag

System 3

Lommabanan etapp I: timmestrafik

RTI och kommunal medfinansiering
Lommabanan etapp Il: halvtimmestrafik
NTP, RTl och kommunal medfinansiering.

NTP, RTI och kommunal medfinansiering.

NTP och kommunal medfinansiering.

Kontinentalbanan i Malmo, persontrafiksanpassning.
(Tagen till Trelleborg kommer inte att stanna pa de nya
stationerna pé& Kontinentalbanan.)

Kommunal finansiering.

Trafikeringen kréaver atgéarder som inte ar beslutade.
Nytt motesspér i Knared utreds. Ingar inte i NTP.
Atgarder i Halmstad bangard behdvs for att kora denna
trafik, ingar i NTP. Kraver finansiering och atgarder
utanfor Skane.

Fler plattformslagen i Helsingborg.
Finansiering NTP.

Tabell: Strékvisa trafikeringsatgérder for tag kopplade till aktuell infrastrukturplan/finansiering. NTP = Nationell transportplan,
RTI = Regional transportinfrastrukturplan, Samfinansiering =Nat+RTI, Medfinansiering = RTl+kommunal finansiering.

*Férutsatter att genomférandeavtal tecknas.



KOLLEKTIVTRAFIKATGARD AR 2020-2025

ATGARD | INFRASTRUKTURPLAN

E22

Vég 111

Vag 19

Vig E4

Vag 9 och vag 19

Véag 11

Vag 102 och vag 11

E6

Lund
Helsingborg
Malmd
Malmd

Malméo

Malmé-Lund: Ny linje &r under utredning
Malmo-Kristianstad: Uppgradering av hall-
platserna.

Helsingborg-Hbéganas: Regionalt superbuss-
koncept pa linje 220.

Kristianstad—Osby: Regionalt superbusskon-
cept pa linje 545.

Helsingborg—Orkelljunga: Regionalt superbuss-
koncept pa SkaneExpressen 10.

Kristianstad—Simrishamn/Ystad: Regionalt su-
perbusskoncept pa SkaneExpressen 3 och 4.

Malmo-Sjobo: Regionalt superbusskoncept
pa linje 8.

Lund-Sjobo-Simrishamn: Regionalt super-
busskoncept pa linje 5.

Malmd-Vellinge: Regionalt superbusskoncept
pé linje 100.

Sparvag Lund.

Helsingborgsexpressen, linje 2.

Malmé: MalmoExpressen infors pa linje 8.
Malmé, (Eldriven) Malm6Expressen, linje 4.

Malmo, (Eldriven) MalmGExpressen, linje 5.

TRAFIKSLAG

Regionbuss

Regionbuss
Regionbuss
Regionbuss
Regionbuss
Regionbuss
Regionbuss

Regionbuss

Sparvag

Stadsbuss
Stadsbuss
Stadsbuss
Stadsbuss

Atgarder i NTP:

Trimning av trafikplatser pa E22 for Superbuss.
Trafikplats Lund Sodra

Trafikplats Ideon

Fjalkinge-Gualdv motorvag

Satarod-Va motorvag

Utpekad som prioriterad brist att utreda i RTI.

Atgarder i RTI:
Vag 19 Bjarlév—Broby métesfri landsvag.

Atgarder i NTP:
Trafikplats Vasatorp trimning.

Atgarder i RTl-planen:
Rv 11 Anklam-Tomelilla motesseparering.

Atgérder i NTP:

E6 Vid Vellinge Angar, motorvagshéliplats.
Diverse trimningsatgarder i trafikplatser, hall-
platsatgarder, korfalt.

Ingar i storstadsavtal Sverigeférhandlingen.
Ingar i storstadsavtal Sverigeférhandlingen.
Ingar i storstadsavtal Sverigeférhandlingen.
Ingér i storstadsavtal Sverigeférhandlingen.

Ingar i storstadsavtal Sverigeférhandlingen.

Tabell: Strakvisa trafikeringsatgérder fér buss kopplade till aktuell infrastrukturplan/finansiering. NTP = Nationell transportplan, RTI = Regional transportinfrastrukturplan.



Atgarder i busstrafiken 2020 — 2025

O Atgérder i stadsbusstrafiken

Regionbusstrafik och stadstrafik

I den regionala busstrafiken aterfinns fram till ar 2025
forutom en satsning pa striket Malmo-Lund ocksd de
strak som studerats inom det regionala superbusskon-
ceptet inom Skane. Bland dessa strak finns savil tunga
strak med stort resande samt strdk som snarare syftar
till att knyta ihop Skidne och 6ka den geografiska
tillgdngligheten. Inom stadstrafiken ligger ett antal
satsningar i Malmo samt sparvig i Lund.

@D Strak med &tgarder inplanerade 2020-2025

w== Regionbuss =+ Tagtrafik

Forutom redovisade satsningar krivs forindringar

i busstrafiken savil i striket Lomma-Bjirred samt i
Billesholm-Teckomatorp for att anpassa busstrafiken
till de kommande satsningarna pa pigatagstrafik i
striken. Atgirderna forutsitter satsningar pa infra-
strukturatgirder av berérda aktorer.



Kapacitetsbehov i regionbusstrafiken ar 2030

Atgisrder for okad kapacitet 2030
Utokat turutbud

@ Mycket hog turtathet kravs

@ Hog fordonskapacitet kravs

@ Mycket hog fordonskapacitet kravs

Kollektivtrafikatgarder ar 2026-2030

Efter dr 2025 planeras for ytterligare forstirkningar i
fler strak i Skane. Fler strik med System 3 kan vara en
mojlighet att 6ka kapaciteten och i regionbusstrafiken
krivs en utbyggnad av trafik Malmo-Vellinge-Niset
samt ett helhetsgrepp pa ett antal storre strik i region-

buss runt Malmé och Lund. I stadsbusstrafiken behovs

omfattande atgirder framforallt i Malmo.

Tagtrafik

I perioden finns ytterligare ett antal planerade
satsningar pa utokad tigtrafik. System 3 kan vara en
mojlighet att oka kapaciteten under denna period
dir efterfrdgan dr som storst, men inforande pa
ytterligare strak dn beslutad kriver mer utredning
och finansiering. Mgjliga nya strak for System 3 dr
pé Ystadbanan mellan Malmo-Ystad och péa Sodra

Stambanan Malmé-Hissleholm/Almhult. Hirutover
sker 16pande forstirkningar av tagtrafiken med
utokade oppettider och turtithet pa befintliga linjer.
I perioden planeras bland annat for utokat antal
avgangar med Oresundstigen pa Vistkustbanan
mellan Helsingborg-Halmstad.

I Trafikforsorjningsprogrammet tydliggors Region
Skanes ambition att gora uppehall med tig pa olika
stationer. En forutsittning for att regionala tag ska
stanna pa en viss ort ir dock att kommunen dr med
och bekostar en ny station. Detta hanteras som regel
genom att Trafikverket tecknar ett medfinansierings-
avtal med kommunen avseende kostnaden for den nya
stationen och eventuella tillkop av planskilda férbin-
delser under eller &ver sparen och liknande.



Kapacitetsbehov i stadsbusstrafiken ar 2030

Angelholm

Hassleholm

Helsingborg .

N

Landskrona

Eslov

Malmd .

Ystad

Trelleborg

Regionbusstrafik och stadstrafik

Eftersom forutsittningarna att bidra till méilet om
40% marknadsandel varierar stort i Skdne har en
nedbrytning av det 6vergripande malet om 40%
marknadsandel genomforts for samtliga regionalt
viktiga strak i busstrafiken och i stidernas stadsbuss-
trafik. En bild av hur kapacitetsbehovet ser ut ar 2030
under forutsittning att resandeutvecklingen gar i
riktning mot malet visar pd att satsningar kommer
vara nddvindiga i hela Skine. I méanga strak (beige i
kartan) ricker 6kad turtithet i nuvarande trafik for att
tillgodose kapacitetsbehovet. De strak som framforallt
utmirker sig med hogt kapacitetsbehov ir straken
Malmo-Lund och Malmo-Vellinge-Niset. I striket
Malmo-Vellinge-Niset riskerar satsningen pa mer kapa-
citetsstarka bussar att inte vara tillricklig. I flera strak
(bla i kartan) behovs bussar med hogre kapacitet in
idag medan vissa strdk (gron i kartan) kommer kriva
mycket hog turtithet for att inrymma resendrerna.

™

Kristianstad

/m

Atgirder for 6kad kapacitet 2030
@  Mycket hog kapacitet
o Hog kapacitet nodvandig
@  Hog kapacitet kan behévas
Okad turtathet

Regionbuss

Tagtrafik

I ytterligare ett antal strik runt framférallt Malmé och
Lund saknas férdjupade utredningar kring behov av
satsningar pa okad trafikering och framkomlighets-
dtgirder. Detta giller framforallt Staffanstorp-Lund,
Lund-S Sandby, Lund-Lomma, Ahus-Kristianstad och
Lund-Loddekopinge.

Aven i stadstrafiken visar analyser pa ett enormt dkat
kapacitetsbehov fram till ar 2030 for att resandeut-
vecklingen ska gé i linje med marknadsandelsmalet.
Framforallt 4r behovet som storst i Malmé dar tva
linjer (linje 8 och 5) visar pd mycket stort 6kat kapaci-
tetsbehov. Aven lings resterande linjer i storstiderna
samt i 6vriga stider med stadsbuss vintas en kraftig
resandeutveckling och dirmed dven behov av 6kad
kapacitet. Risken dr att trots inplanerade satsningar
kommer kapacitetskravet i de storre straken inte kunna
klaras. Tydligast dr den risken i Malmé. I de mindre
stiderna med stadsbuss kommer sannolikt utékad
turtithet kunna vara en tillricklig atgard for att
inrymma tillkommande resenirer.

D,



Behov av atgarder i regionbusstrafiken ar 2050

Atgisrder for okad kapacitet 2050
e Utdkat turutbud

@ Mycket hog turtathet kravs
@ Hog fordonskapacitet kravs

@ Mycket hog fordonskapacitet kravs

Kollektivtrafikatgarder efter ar 2030

Efter dr 2030 behovs fortsatta stora satsningar i
riktning mot de antagna firdmedelsmalen ar 2050.
Kapacitetsokningar kravs i fler strak i savil tdg- som
busstrafiken. I ett innu lingre perspektiv kommer
kapacitetsbehoven 6ka ytterligare.

Utbudet av tgtrafik behover 6ka pé i princip alla
linjestrackningar fram till &r 2050 och tigen i
rusningstid kommer att behova ha storsta mojliga
sittplatskapacitet for att utnyttja den tillgingliga infra-
strukturen maximalt. Det finns dven ett stort behov
av utbyggnad av infrastrukturen pa flera jirnvigar i

Skane.

For att na mélet for firdmedelsfordelning ar 2050
behover den regionala tigtrafiken forstirkas med bade
fler avgangar och mer kapacitetsstarka tag.

De nya sparen for hoghastighetstig Lund — Hassle-
holm skapar forutsittningar for att starta tdgtrafik

med nista generation regionaltdg och dirmed korta
restiderna markant vid resor i striket Kristianstad

- Hissleholm - Lund - Malmé. Nir en del av den
nuvarande tagtrafiken pd S6dra stambanan flyttar
over till den nya hoghastighetsbanan ges samtidigt
mojlighet att utoka den regionala tigtrafiken lings
Sodra stambanan.

Bland atgirderna efter 2030 ingar nya stationer for
Pagatigen. [ samband med 6ppnandet av nya stationer
ir det onskvirt att Trafikverket samtidigt genomfor
hastighetshojande atgirder pa den aktuella strickan,
for att kompensera tiden det tar att stanna. P4 s vis
péverkas inte restiden mellan dandpunkterna negativt
av de extra stationsuppehallen.

Region Skane har i arbetet med Sverigeférhandlingen
fort dialog med de skdnska kommunerna dir arbetet
resulterat i Skinebilden med gemensamma utgangs-
punkter for framtida infrastruktur. P4 sikt kan nya

©



fasta forbindelser over Oresund via Helsingborg

- Helsingdr och Malmé - Képenhamn, samt nya
spar for hoghastighetstag skapa forutsittningar for
nya trafikupplidgg med tigtrafik inom Skine och till
angrinsande regioner och Danmark.

For regionbusstrafiken har kapacitetsbehovet skattats
utifran Region Skanes firdmedelsmal ar 2050 vilket
visar pd dnnu kraftigare behov i ett flertal linjer.

For stadsbusstrafiken som dr mer komplex, ir det
svarare att gora skattningar av behoven pa sa lang sikt.

Men med tanke pa det enorma behov som analyserna
visar redan ar 2030 kommer sannolikt ett antal fler
linjer na kapacitetstaket for busstrafik. Stider som
Landskrona och Kristianstad kommer med all sanno-
likhet att behova uppgradera till mer kapacitetsstarka
fordon. Aven vad giller regionbusstrafiken pekar
analysen ut framforallt striket Helsingborg-Hoganis
och straken mot Staffanstorp som i behov av hogre
kapacitet an vad som kan mojliggoras med busstrafik.
I dessa strak behover nya och mer kapacitetsstarka
l6sningar utredas.

Atgérder for anpassning till personer med

funktionsnedsattning

Den skanska tagtrafiken klassificeras idag som fullt
tillginglig genom att tégfordon uppfyller kraven och
att det finns ramper for de tillfallen da plattforms-
hojden inte dr anpassad till standardmatten. Den som
ir rorelsenedsatt kan dirfor vara beroende av assistans
av personal pd plats.

Samtliga bussar ir idag tillginglighetsanpassade enligt
standarden Buss 2014. En stor del av héllplatserna

ar tillgdnglighetsanpassade men det finns ett behov
av anpassning for att na det uppsatta malet om en
tillginglig kollektivtrafik.

Fullt tillganglig kollektivtrafik

For att kollektivtrafiken 1 Skine, biade fordon och
hallplatser, ska anses vara fullt tillgingliga ska de vara
anpassade fOr resendrer med nedsatt rorelseférmaga
samt horsel- och synnedsittning. Vid sirskilda platser
efterstrdvas dven att trafiken ska vara tillgianglig for
personer med andra funktionsnedsittningar.

Anpassning av hallplatser och strak

Arbetet med att anpassa hallplatser koncentreras till
regionalt och delregionalt viktiga strik for kollektivtra-
fiken samt stombusslinjer i stiderna. De mest anvinda
hallplatserna anpassas fore de som har fa dagliga
pastigande resendrer och dir den bedémda nyttan av
genomforda insatser dr som storst.

I regionala strdk dr inriktningen i forsta hand att
anpassa de hallplatser som har hallplatsligen med
fler an 10 péstigande pa minst ett hillplatslige. P4
det kommunala vignitet anpassas i forsta hand de
héllplatser som har fler dn 15 pastigande pd minst ett
hallplatslige. Undantag kan forekomma med hinsyn
till den resendrsgrupp som i huvudsak anvinder hall-
platsen, till exempel barn.

En sirskild uppféljning av hallplatser och stationer
som definieras som bytespunkter, genomférs.
Definitionen av en bytespunkt ir i detta fall samtliga
tagstationer samt storre busshallplatser viktiga for
byten mellan olika linjer. I bilaga 6 redovisas aktuella
bytespunkter och tillgdnglighetsstatusen for respektive
bytespunkt.

Ansvarsfordelning mellan region, stat och
kommun

Den storsta utmaningen for en fullt ut tillginglig
kollektivtrafik ligger i anpassningen av infrastrukturen
for hallplatserna. Detta ir en friga som Region
Skane inte sjilv har full radighet 6ver och som kriver
samverkan med respektive vighéllare, det vill siga
kommunerna och staten. Atskilliga hallplatser inom
frimst det kommunala vignitet ir i behov av anpass-
ning men dven lings det statliga vignitet behdver ett
flertal byggas om eller flyttas av trafiksikerhetsskal.

Det stora antalet hillplatser innebir visentliga
kostnader kopplade till anpassningsarbetet. Ambi-
tionsnivan for att atgirda hallplatserna pd det statliga
vignitet dr darfor framtaget utifrin den Regionala
transportinfrastrukturplanens utrymme. Pa det
kommunala vignitet ansvarar respektive kommun for
finansiering och genomforande i samrad med Region
Skane. Kommunerna har dirmed ett stort ansvar att
budgetera medel for tillginglighetsatgirder.

Region Skine kommer sd lingt det medger att verka
for tillginglighetsanpassning dven av den kommersi-
ella trafiken.



Kravstillning 1 upphandlingar ir ett viktigt verktyg
for att styra mot milj6- och héllbarhetsmalen. Krav pa
fossilfria brinslen sdsom gron el, biogas eller biodiesel
och en utslidpps- och bullerfattig fordonsflotta ska
siakerstilla att miljo- och hallbarhetsmalen nds och

att trafiken bedrivs med minimal miljépaverkan. For
att strukturera arbetet mot maluppfyllelsen utvecklas
handlingsplaner med nyckeltal for uppfoljning och
forbattring.

Vid sidan om klimatprestanda ir energieffektivitet

en viktig fraga i miljdarbetet. Ju mindre energi som
anvinds desto bittre dr trafikens klimatprestanda

och desto mindre avgasutslipp genereras. Aven ur ett
kostnadsperspektiv dr en effektiv energianvindning av
stor vikt.

Introduktion av gron elbussdrift i stiderna har
péaborjats. Effekterna i form av minskade avgas- och
klimatutsldpp, ligre bullernivier och minskad energi-
forbrukning kommer att forbattra kollektivtrafikens
miljo- och hallbarhetsprestanda markbart.

Region Skine kommer att verka for att elfordonsbatte-
riernas hela virdekedja ska vara hillbar. Ett forsta steg
dr att utreda dagens situation utifrin miljdpaverkan
och hur de minskliga rittigheterna efterlevs.

Bra Miljoval

Miljomirkningen Bra Miljoval, som omfattar alla
Skanetrafikens buss- och tdgresor inom Sverige, stéller
strikta krav pa minskande klimatutslapp och utslipp
av kviveoxider samt okad energieffektivitet. I och med
att markningens krav skirps och utokas over tid skapas
incitament att stindigt minska kollektivtrafikens
miljopaverkan.

For att sikerstilla att miljo- och héllbarhetskraven foljs
av trafikforetagen anvinds ett uppfoljningssystem i
form av dialogmoten, kontroller och revisioner.

Inriktning om att arbeta for en klimatneutral
kollektivtrafik

Skanetrafiken startar under dr 2018 upp ett arbete for
att utreda forutsattningar och kostnader for en klimat-
neutral kollektivtrafik dir hela virdekedjan avses.
Skanetrafiken och avdelningen for regional utveckling
har avsatt medel fran Klimatsamverkan for att under
ar 2018 tillsammans med LTH analysera hur den fore-
slagna inriktningen om klimatneutral kollektivtrafik
kan omsittas.

Klimatneutralitet betyder att utslippen frin kollektiv-
trafiken under livscykeln frin produktions-, drifts- och
avvecklingsfasen ska bli noll. Kollektivtrafikens vixt-
husgasutslipp under hela livscykeln behdver genom
ratt drivmedels- och teknikval, klimatneutral produk-
tion och avveckling av fordon och klimatanpassad
drift reduceras till ligsta mojliga niva. De utsliapp

som dé fortfarande aterstdr efter alla atgirder behover
klimatkompenseras for att uppnd klimatneutralt.

Klimatneutral kollektivtrafik sett 6ver hela virde-
kedjan ir ett lingtgdende atagande. Det finns idag
ingen exakt kunskap om vixthusgasutslippen i hela
kollektivtrafikens virdekedja. Dessutom finns idag
ingen kunskap om vilka kostnader som kommer att
uppstd i arbetet med att skapa en helt klimatneutral
kollektivtrafik. Diarfor behover handlingsplaner
innehallande bland annat utslippsanalyser, riktlinjer
for brinsle-/energival, utveckling av affirsmodeller
och upphandlingskrav samt kostnadsbeddmningar att
upprattas.

Bortsett fran satsningen pa fossilfria brinslen gors
stindigt anstringningar for att 6ka resandet och
forbittra beldggningen i fordonen. Bra korvigar for
bussar genom centrum, dir trafikens paverkan idr
som storst, efterstrivas. Parallellt med detta pagar ett
omfattande arbete tillsammans med trafikforetagen
for att introducera smart korning i busstrafiken bade
for att minska brinsleforbrukningen och for att 6ka
passagerarnas komfort pa bussen. Aven i tagtrafiken
och inom firdtjinst och sjukresor bedéms potentialen
for smart korning vara stor.

Riktade specifika infrastrukturatgirder sisom prio-
riterade korfalt for kollektivtrafik, gena korvigar

och signalprioritet gor att bussen blir ett alternativ
som kan konkurrera med bilen. Tidsaspekten dr en
viktig faktor for att kollektivtrafiken ska vara ett bra
alternativ till bilen. I takt med att kollektivtrafiken tar
marknadsandelar frin bilismen ¢kar miljonyttan.

Anvindningen av miljéanpassade fordon och brinslen
gor att kollektivtrafiken skapar miljonytta och tar
marknadsandelar frin andra motorburna resor.
Ytterligare en viktig aspekt ar att i hogre grad kora
med ménga passagerare pa Skinetrafikens bussar och
tag. Det giller att satsa savil pa att utveckla kollektiv-
trafiken med ett storre resandeunderlag per resa for
svagare linjer, samt utveckla turtitheten dir det finns
stort resandeunderlag.
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Som regional kollektivtrafikmyndighet ska Region Skane enligt lag skapa
goda forutsattningar for kommersiell kollektivtrafik. Kommersiell kollektiv-
trafik bedrivs av trafikforetag utan ekonomiskt stod fran samhallet.

Region Skane valkomnar kommersiell kollektivtrafik och erbjuder flera
samarbetsmojligheter, men vid brist pa langsiktiga kommersiella dtaganden
sakras medborgarna kontinuerlig kollektivtrafik genom beslut om allman

trafikplikt.

Kollektivtrafiklagen fran ar 2012 ger privata foretag
mojlighet att fritt etablera kommersiell kollektivtrafik
pé regional niva. Som regional kollektivtrafikmyn-
dighet ska Region Skane enligt lagen skapa goda
forutsittningar for kommersiell kollektivtrafik.

Den nya kollektivtrafiklagen har i nuliget endast
inneburit en marginell 6kning av den kommersiellt

[ egenskap av regional kollektivtrafikmyndighet kan
Region Skine besluta om allmin trafikplikt. Ett
trafikpliktsbeslut sikerstiller att den trafik som anses
nddvindig kommer till stind da dvrig trafik inte
bedoms finnas in 6nskvird omfattning. Region Skéne
kan efter ett sidant beslut upphandla, avtala och driva
trafiken i egen regi.

Region Skine har avtal om utférande av trafikupp-
drag med ett flertal trafikforetag. I god tid innan

ett trafikavtal 16per ut utvirderas trafikens fortsatta
existens och utformning. En eventuell upphandling
forannonseras och trafikforetag bjuds in till samrad
infor upphandling (SIU). Vid SIU:n ges en utforlig
beskrivning av trafiken och dess forutsittningar och
marknadens aktorer ges tillfalle att ta stillning till
om trafiken ir av intresse och kan bli aktuell for att
drivas pd kommersiella grunder. Tillvigagingsittet har
som syfte att Oppna upp en konstruktiv dialog med
trafikforetagen angdende deras eventuella ambitioner,
en dialog som kan ta fasta pa hela trafikomrdden men
ocksd brytas ned i delar pé linjer och turer.

I det fall det finns intresse frin kommersiell aktor
kan Region Skane avsta fran att besluta om allmin
trafikplikt.

baserade kollektivtrafiken i Skine. Redan innan

ar 2012 trafikerades de tvd storsta flygplatserna av
busstrafik pa kommersiella grunder. Bilaga 7 redovisar
befintlig kommersiell regional kollektivtrafik i Skane.

I de fall kommersiell trafik dr aktuell ska Region Skine
samverka for att gora det sa enkelt som mojligt for
resendrerna.

Vad giller lingsiktigheten skapar nuvarande regelverk
med korta in- och uttridestider fér kommersiell trafik
otydlighet genom att resendrerna kan forsittas i en
svar situation om trafiken upphor med kort varsel.
Detta ska ses mot bakgrund av vikten av just lingsik-
tighet i kollektivtrafikplaneringen, inte minst genom
att kollektivtrafiken paverkar minniskors val av arbete,
boende, utbildning och fritid. Region Skdne prioriterar
darfor en kontinuerlig samverkan med trafikopera-
torerna for att gemensamt sikra langsiktigheten i
kollektivtrafiken.

Beslut om allmin trafikplikt fattas efter noggranna
overviganden. Om det finns ett kommersiellt baserat
alternativ till offentligt upphandlad trafik gors en
bedomning av det kommersiella alternativet infér
beslut om allmin trafikplikt. Viktiga faktorer dr da
utbud, robusthet/langsiktighet, tillganglighet for funk-
tionsnedsatta, miljopaverkan och trafikens koppling
till helheten. Region Skiane kommer att besluta om
allmin trafikplikt om det i samradd med kommersiella
aktorer inte finns nagon vilja att bedriva kommersiell
trafik utan offentlig finansiering.



Skanetrafiken ansvarar for att gora marknadsundersok-
ningar for att initialt beddma potentialen f6r kommer-
siell trafik. Det ligger dock trafikforetaget att gora den
slutliga marknadsanalysen med utgingspunkt frin
trafikforetagets egna forutsittningar, analyser och slut-
satser att bedriva den aktuella trafiken kommersiellt.

Idag sker viss samverkan med kommersiell trafik.
Ambitionen ar att underlitta for resendrerna genom
att gora det enkelt att himta information om det
samlade utbudet, anvinda resmojligheterna fran
gemensamma hallplatser och terminaler samt, pd lite
lingre sikt, kunna betala for hela resan vid ett tillfalle.
Region Skine soker ocksé l6sningar for tilltrade till
terminaler och hallplatser for den kommersiella
trafiken pa konkurrensneutrala villkor. Dessa l6sningar
finns samlade i ett erbjudande till kommersiella
aktorer, se bilaga 8.

Region Skine har avtal om utférande av firdtjanst-
och sjukreseuppdrag med ett flertal taxiforetag. Det
ir Region Skéines uppfattning att dessa uppdrag ger en
god bas for taxiforetagens verksamhet och underlattar
mojligheten att ocksa bedriva kommersiell taxitrafik,
dven pa mindre orter.

Kollektivtrafiken kriver i Skdne, liksom i1 dvriga
landet, arliga tillskott av offentliga medel. Generellt
sett ar dirmed inte kollektivtrafiken en foretagseko-
nomiskt god affir. Lonsamheten varierar emellertid
mellan linjerna. Hir anvinds begreppet 1onsamhet
iven om det i merparten av trafiken snarare handlar
om nivan pé sjilvfinansieringsgraden.

Generellt har linjer i omrdden med stora resande-
underlag och god konkurrenskraft mot bilen bittre
lonsamhet dn trafik pa landsbygden. I huvudsak ater-
finns trafiken med den bista I16nsamheten i de regio-
nalt viktiga striken. Det kan finnas utrymme for mer
nischade aktorer som skjuter in sig pA malpunkter dir
den offentligt finansierade kollektivtrafiken har simre
konkurrenskraft. Ett exempel kan vara reserelationer
dir en resa med Skénetrafiken kriver manga byten
eller dér fardvigen inte blir den mest optimala och
dagens utbud dirmed har svért att hivda sig mot bilen.
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Kollektivtrafiken bidrar till samhallsvinster i form av en battre folkhalsa och

en okad tillganglighet har mojlighet att gynna fler socioekonomiska grupper
och bidra till minskat utanforskap och 6kad jamlikhet. Men de senaste arens
utbyggnad av kollektivtrafiken har medfért stora och 6kade ekonomiska
ataganden for Region Skane. En tydlig trend visar att 6kade intakter inte
folier den okade kostnadsutvecklingen av trafiken, vilket om denna utveckling
fortsatter, kommer bli en stor utmaning i finansieringen av kollektivtrafiken.

Kollektivtrafikens samhallsnytta

Kollektivtrafiken har ett tydligt bidrag till samhallet
och genererar stora nyttor vilka inte syns i en

vanlig berdkning dver kollektivtrafikens kostnader
och intikter. Satsningar pa kollektivtrafik minskar
klimatutslippen, vidgar manniskors arbetsmarknad,
okar sysselsittning, forbattrar hilsa och trafiksikerhet
samt skapar ett rittvisare samhille. Analyser av vad

de planerade itgirderna leder till for samhallsnytta
visar tydligt pa framforallt stora nyttor for resendrerna
som far minskade restider genom satsningarna. En del

ir kvantifierbara nyttor som direkt gir att omsitta i
kronor. Detta giller de nyttor som kollektivtrafiken
bidrar till i savil hilsa som trafiksikerhet och miljo.
Utover dessa nyttor vintas satsningarna ocksa fa effekt
inte minst pa mojligheten att arbeta och pendla i
Skane genom bittre forbindelser. Mojligheterna att
exploatera och fortita i stiderna vintas ocksa oka.
Bade kvantifierbara och icke kvantifierbara nyttor
behdver tas i dtanke nir satsningarnas framtida kost-
nader beskrivs nedan.




Kostnadsutvecklingen i Skane

De senaste drens utbyggnad av kollektivtrafiken har
medfort okade ekonomiska ataganden for Region
Skane, men ocksa ett okat resande. Den 6kade kost-
nadsutvecklingen av trafiken, vilket om denna utveck-
ling fortsitter, kommer bli en utmaning for finansie-
ringen av kollektivtrafiken. Trenden i kollektivtrafikens
kostnadsutveckling syns i hela Sverige och ir inte unikt
for Skdne. De senaste aren har relationen kostnader
och intikter bibehallits i Skane, kostnadstickningen
har frin 2014 legat pd ca 57-58%. Det visar att intdk-
terna pga okat resande och prishdjningar, foljer den

takt som Region Skane bygger ut kollektivtrafiken.
Andelen skattesubvention 6kar inte. Det finns en
okad efterfragan pd kollektivtrafik, en forvintan frin
skdningarna pa bittre och utvecklad kollektivtrafik.
Region Skine vill mota detta i sa hog utstrickning
som mojligt. Utmaningen ir att viljan att utveckla
kollektivtrafiken de kommande aren dr hog for att
malen ska nas, vilket stiller krav pa prioriteringar
kring hur och vad som ska genomforas

i forhallande till mojlig ekonomi.

Intakts- och kostnadsutveckling for kollektivtrafiken i Region Skanes regi
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I Skane finns ett antal bidragande faktorer som
péverkat kostnadsutvecklingen. Bland annat driver

kollektivtrafik med fa resande kostnadsutvecklingen.

[ 6vrigt har stora satsningar genomforts i tégtrafiken
och tagtrafik dr forhéllandevis dyr per utbudskilo-
meter. Stora satsningar har dven genomforts pa nya
miljéanpassade och tillginglighetsanpassade fordon.
Denna typ av satsningar genererar ofta inte intikter
i motsvarande grad som kostnader men ger 4 andra
sidan stora positiva effekter i samhallet. Tagtrafik

och sparvigstrafik dr de satsningar som har storst
effekter pa ekonomiskt tillvaxt, okad tillginglighet
och 6kad marknadsandel. Satsningar pa tillgang-
lighetsanpassning och mer miljéanpassade fordon
bidrar till en bittre miljé och en okad tillginglighet
till kollektivtrafiken for alla.
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