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Bjorklund, Carl Datum 2025-09-09
Carl.Bjorklund@skanetrafiken.se Arendenummer 2022-POL000391

Investeringsbeslut Nasta generation
Oresundstag

Ordforandens forslag
Kollektivtrafikndmnden foreslar regionfullmiktige féljande:

1. Regionfullméktige uppdrar at kollektivtrafikndmnden att
upphandla nya fordon fér Oresundstigstrafiken, att
kollektivtrafiknimnden dterkommer till regionstyrelsen for
beslut om medelstilldelning nir upphandling 4r genomférd,
samt att investeringen beaktas i kollektivtrafiknaimndens
kommande investeringsplan.

Kollektivtrafiknimnden foreslar regionstyrelsen foljande:

1. Regionstyrelsen uppdrar &t regiondirektéren att dterkomma
till regionstyrelsen med en valutasidkringsstrategi for
investeringen.

Sammanfattning

Region Skane tillsammans med 6vriga parteri
Oresundstigssamarbetet har sedan tidigare inlett ett gemensamt
projekt for att anskaffa nya fordon som eftertridare till dagens
Oresundstag. Ett beslut om upphandling av fordon behévs nu for den
del av trafiken som Region Skane ansvarar for.

| arendet finns foljande dokument:
1. Beslutsforslag 2025-09-09

Besoksadress: Radhus Skane, Vastra Storgatan 12 Organisationsnummer: 23 21 00-0255
Postadress: Region Skane 291 89 Kristianstad

Telefon (vaxel): 044-309 30 00

E-post: region@skane.se

Internet: www.skane.se



Datum

2025-09-09

2. Informationsbilaga investeringsirende NGO ny
3. Protokollsutdrag KTN § 49, 2025-08-28

Beskrivning av drendet och skalen for forslaget
Kollektivtrafiknimnden har genom beslut 2021-11-01 § 83 gett
trafikdirektoren i uppdrag att i samarbete med 6vriga parter inom
Oresundstigssamarbetet initiera ett projekt gillande gemensam
anskaffning av regionala och storregionala tigfordon i ndra samarbete
med 6vriga regioner som deltar i Oresundstigssamarbetet. Detta
projekt har givits namnet "Nista generation Oresundstag” och
forkortas allmint NGO. En férstudie genomfdrdes och redovisades
for kollektivtrafikndmnden vid sammantriadet 2023-05-03 (§ 39).
Upphandlingen och férberedelser for denna finns ocksa upptagen

i kollektivtrafikndmndens upphandlingsplan 2024 som beslutades
2024-02-07 § 4.

Projektet har genomfort vidare studier, analyser och kalkyler for att
specificera vilka behov som behover tillgodoses med de nya fordonen
och vilka férutsdttningar som finns for detta. Marknadsdialog

med leverantérer har genomforts under vintern och varen 2023/24
samt sommaren/hdsten 2024 genom tva sa kallade RFI (Request for
information). Behoven for férare och ombordpersonal har kartlagts
genom workshops med personal fran trafikforetag. Det samlade
utrednings- och analysarbetet har lett till en god bild av vilka krav som
ska stillasiden kommande upphandlingen for att bast mota projektets
mal. Kraven for fordonen stimmer 6verens med den inriktning

som finns uttalad i Regionsamverkan Syds (RSS) Positionspapper
kollektivtrafik fran 2019 om att Kollektivtrafiken ska vara enkel

att anvinda och erbjuda snabba, punktliga och bekvima resor. De
stimmer ocksd 6verens med behoven fér hastighetsprestanda pa nya
Oresundstig som uttalas i RSS Handlingsplan kollektivtrafik fran
2021. De fordon som genom detta beslut kommer att anskaffas tacker
inte bara behovet for den storregionala trafiken 6ver Sydsverige, utan
dven for den kapacitetsstarka regiontagstrafik inom Skane som finns
ibland annat Region Skanes persontigsstrategi. NGO-fordonen ticker
diarmed dven det behov som tidigare avsags tickas med den s.k. System
3-upphandlingen, som sedermera avbrots. I och med detta kommer
savil storregion- som regiontagstrafiken att kunna utféras med nésta
generation Oresundstig och nigot behov av anskaffning av sirskilda
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System 3-tag finns inte lingre.

I bilaga 1 redovisas sammanfattat de olika skilen till upphandling av
nya tag och vilka faktorer som paverkar investeringens omfattning.
Infér ssmmantriadet i regionstyrelsen har texten angédende Region
Skanes dgarandel justerats, i 6vrigt har inga dndringar gjorts.

For att kunna ga vidare med upphandlingsarbetet behover respektive
region fatta beslut om upphandling nya fordon. Ledtiden for att
anskaffa nya tag dr mycket lang, och for att projektets tidplan ska
hallas med sikte pa att de forsta tdgen ska kunna levereras omkring
2031 och de serietillverkade tagen omkring 2033 sa behdver regionerna
tillsammans ha fattat upphandlingsbeslut senast i augusti 2025.
Dessa beslut bedéms i de flesta regioner behova tas i respektive
fullmiktige. Innan genomford upphandling dr det inte méjligt att
faststilla en exakt kostnad for investeringen. Projektet kommer efter
genomford upphandling, men innan tilldelning, att aterkomma med
begiran om medelstilldelning.

Ekonomiska konsekvenser och finansiering

Region Skanes investering utgor ca 60% av den totala investeringen i
nya tig for Oresundstagstrafiken, vilket motsvarar Region Skéanes del
av trafikvolymen och fordonsbehovet. Den nya tagflottan kommer att
Oka kapaciteten for resenireri tagtrafiken och tillfora fler sittplatser
dn dagens tagflotta, for att mota den 6kade efterfragan pa tagresor och
efterstriva mélet om 6kade marknadsandelar for kollektivtrafiken i
Skaneienlighet med det av regionfullmiktige beslutade regionala
trafikforsorjningsprogrammet. Kostnaden kan darfor inte jamforas
rakt av med den for de tag som ska utfasas.

Investeringen innebir hogre kapitalkostnader och totalt sett hogre
driftkostnad 4n dagens system da den erbjuder mer kapacitet och
moijlighet till mer trafik. De nya tdgen kommer att mojliggéra en
effektivare drift di de inte beh6ver ha en lika h6g bemanning som
dagens tag, och dirmed kan en lokférare och tva ombordpersonal
betjdna ett tdg med fler resenirer dn i dag. Driftkostnaden bedéms
darfoér 6ver tid bli lagre per passagerarresa dn for dagens tag.

Detta kommer pa sikt att bidra till en bibehallen eller forbéttrad
kostnadstackningsgrad.
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Investeringen innebér att Region Skanes bruttokostnader for
Oresundstagstrafiken successivt 6kar fran dagens ca 1160 miljoner
kronor per ar till cirka 2700 miljoner kronor 2040. Den huvudsakliga
orsaken till kostnadsokningen ar hogre kapitalkostnader an tidigare.
Investeringen i tdg med hogre kapacitet gors for att mojliggora ett 6kat
resande som i sin tur leder till 6kade intékter. Nettoeffekten pa Region
Skanes kostnader férviantas darfor bli en 6kning pa mellan 600 och
1200 miljoner kronor till 2040. Anledningen till att nettokostnaden
inte kan berdknas mer exakt dr att resandeutvecklingen ocksa till

viss del paverkas av faktorer utanfér Region Skanes kontroll, sdsom
konjunkturer och statliga styrmedel.

Indexutveckling paverkar slutpriset i upphandlingen, vilket innebér
att kostnaden kan fordndras fram till tilldelningsbeslut och att

det faktiska investeringsbeloppet diarfor kan skilja sig fran de har
beriaknade summorna. Det osdkra virldslidget paverkar kostnaden for
ravaror, energipriser och arbetskraft, liksom att valutaeffekter kan
gora kostnaden savil h6gre som lagre dn berdknat.

Enligt regionfullmiktiges foreskrifter for Region Skines
medelsforvaltning sa ska storre kép av varor eller tjdnster i utlindsk
valuta sikras nir bindande avtal foreligger. Syftet dr att eliminera
valutarisken. Investeringsutgiften fér niista generation Oresundstag
dr av sddan storlek och komplexitet att en sdrskild strategi for sikring
av de finansiella flodena bed6ms nédvindig, bland annat for att nd en
valgrundad och effektiv valutasikring.

Juridisk bedomning
Samrad med regionjurister sker avseende dgande- och
upphandlingsformer.

Miljokonsekvenser

Arendet har inga negativa miljokonsekvenser. Investeringen i nya tag
fér Oresundstrafiken dr en forutsittning fér att kunna erbjuda den
resandekapacitet som kravs for att fler resor ska kunna 6verflyttas
fran bil till tag i de mest belastade jairnvagsstraken, och dirmed for att
kunna astadkomma en storre andel hillbara resor i Skane.
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Samverkan med berorda fackliga organisationer
Samverkan med fackliga organisationer har inte bed6mts nédviandigt
for beredningen av detta drende. Samrad betriffande de nya
fordonens utformning sker inom ramen fér anskaffningsprojektet
med representanter for forare, ombordpersonal och personal som
planerar och utfor det dagliga underhallet.

Uppfoljning

Upphandlingsprojekts tidplan, som f6ljs upp av
kollektivtrafikndmnden, innebér att prekvalificeringsfas pagar under
forsta kvartalet 2026. Preliminira upphandlingsdokument planeras
att publiceras for samrad med de kvalificerade leverant6rerna i
anslutning till prekvalificeringen. De fiardiga underlagen for
upphandlingen publiceras under hosten 2026 och anbudsfas inklusive
forhandling pagar under aterstiende delen av 2026 och storre delen av
2027. Beslut om tilldelning av kontrakt sker efter att medelstilldelning
har erhallits fran alla deltagande regioner.

Projektet forvintas dterkomma med utfallet av upphandlingen, for
medelstilldelning, i slutet av 2027.

Beslutet skickas till:

Beslutet expedieras till Region Blekinge, Region Halland, Region
Kalmar, Region Kronoberg samt Vistra Gotalandsregionen, avsett for
regionstyrelsen i respektive region.

[-...]
Ordférande

[....]

[Titel]
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