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Bakgrund, syfte och mal

Bakgrund

Malmo vaxer fortsatt i snabb takt. Malmo ska enligt 6versiktplanen fortatas
och i huvudsak vaxa innanfor Yttre Ringvagen. Den 6kade befolkningen och
antalet arbetsplatser tillsammans med Trafik- och mobilitetsplanens tydliga
inriktning mot 6kade fardmedelsandelar for kollektivtrafik samt gang och cykel
staller kollektivtrafiksystemet infor utmaningar gallande kapacitet och
prestanda. Nyexploateringar behover forsorjas med kollektiva resmojligheter,
arbetspendlare inom staden, till och fran regionen behéver beredas plats i
systemet.

Inom ramen for Sverigeférhandlingen har det foérhandlats fram ett
storstadsavtal fér Malmo. Avtalet innebér stora satsningar pa
stadsbusstrafiken i Malmo saval i infrastruktur som trafikering och fordon.
Genomforandet av storstadsavtalets kollektivtrafikobjekt forutsatter en
oversyn och anpassningar av dagens kollektivtrafiknat. Forandringarna
paverkar bade stadbuss- och regionbussnatet. Bade linjedragningar och
terminalutformningar paverkas for att bidra till ett mer effektivt och
kapacitetsstarkt system.

Linjenatsutredningen med malar 2030 har storstadsavtalets ataganden som
taktpinne men inkluderar aven ytterligare férandringar i linjenatet som har sin
orsak i stadens tillvaxt och utbyggnad.

Syfte

Denna rapport syftar till att ge en summerad och 6vergripande bild av vilket
framtida linjendt Malmo stad och Skanetrafiken ska utga ifran i arbetet med
att utveckla kollektivtrafiken i Malmo kopplat till stadens utveckling,
trafikering och infrastruktur. Rapporten summerar det arbete som genomforts
och identifierar fordjupade analyser som behdver genomféras. Resultatet av
linjenatsutredningen ska kunna fungera som stod for planering och utbyggnad
av staden och dess infrastruktur generellt samt specifikt for storstadsavtalet
och till de genomférandeavtal som ska slutas mellan Malmo Stad och
Skanetrafiken kring respektive linje som underlag for parternas arbete i
genomforandefasen.

Mal

Linjenatsutredningen utgar fran Malmo stads malsattningar som redovisas i
Oversiktsplan och Trafik- och mobilitetsplan samt Region Sk&nes
trafikforsorjningsprogram.

Generellt sett har trafik- och mobilitetsplanen ambitionen att tillvaxten av
persontransporterna ska ske frimst genom mer cykel- och
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kollektivtrafikbaserade resor. Malet fér 2030 &r att 25 procent av
Malmobornas resor ska ske med kollektivtrafik och att ndrmare 50 procent av
inpendlingen till Malmo ska foras med kollektivtrafik.

Metod och principer

Metod

Arbetet med linjenatsutredningen har genomférts i samarbete mellan Malmo
stad (Fastighets- och gatukontoret och Stadsbyggnadskontoret) och
Skanetrafiken. Det framtagna forslaget har tagit utgdngspunkt i en
linjenatsanalys som har kompletterats med punktuella konsultinsatser dar
framst VISUM-analyser (VISUM &r ett natutldggningsprogram) har ingatt for
att skapa en battre forstaelse av effekterna.

Arbetet har bedrivits med forutsattningarna att staden har 400 000 invanare
2030 och att fardmedelsfordelningen ar enligt trafik- och mobilitetsplanen.
Oversiktsplanens utpekade omraden fér stadsomvandling och nyexploatering
har legat som grund.

Arbetssattet var iterativt vilket innebar att:

Linjeforslag togs fram av Malmo stad och Skanetrafiken
Linjeforslag testades med hjalp av VISUM

Forbattringar i linjeforslag genomférdes

Linjeforslag testades i VISUM

Etc.

AW e

Forslagen jamfordes alltid med nollalternativet, dvs. dagens linjendat men med
TROMP, 6versiktsplanens lokaliseringar och befolkningen 2030, och férslagen
emellan. Pa detta satt utkristalliserade sig ett forslag till linjenat for 2030.

Forslaget har sedan presenterats for forvaltningsledningar och de berérda
namndernas presidier vid olika informationstillfallen dar synpunkter samlats in
och bearbetats.

Principer

Arbetet har genomsyrats av ett antal principer. Straken dar MalmG6Expresser
trafikerar och kommer att trafikera har haft sarskilt fokus. MalmoExpresslinjer
kdnnetecknas av stora fordon med hog turtdthet och bra framkomlighet. Det
ar darfor viktigt att avlasta dessa strak sa langt det ar mojligt och rimligt fran
andra linjer. Regionbusstrafiken har ingatt i arbetet som en séarskild del med
lika stort fokus som den lokala stadstrafiken. | alla fallen men inte minst for
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regionbusstrafiken har kopplingen till Malmds stationer varit en viktig grund
for att kunna skapa knutpunkter och nya (regionala) resmojligheter.

Principer:

® Forlangning eller omlaggning av linjer for att tacka in
utbyggnadsomraden.

® Enkelt och tydligt system med god framkomlighet och gena kérvagar

e Kompletterande linjer for att avlasta linjer som riskerar na
kapacitetstaket.

e Sakerstilla god koppling till jarnvagsstationerna.

¢ Terminalerna Malmoé C, Varnhem och Sodervarn utvecklas och avlastas
for battre flyt i trafiken.

® Freda MEX-straken i stor utstrackning.

® Optimering av regionbusstrafiken
- Orter med tagstation behover inte ha regionbusslinje till Malmo C
- Skapa genomgaende linjer for att minska omlottkdrning
- Uppdelning av i fler strak for att na olika delar av staden och minska

belastning i nuvarande strak.

Utmaningar och strategier i utvecklingen av
linjenatet
Ett antal utmaningar har identifierats for att kollektivtrafiken ska utvecklas i

riktning mot de Overgripande malen och f6r dessa utmaningar har delstrategier
tagits fram..

Utmaning: Kapacitetsokningar kravs for att inrymma tillkommande resenarer
Strategi: Satsningar pd mer kapacitetsstarka fordon, 6kad turtithet. Aven 6ka
kapaciteten genom allmdn linjenéitséversyn (korta av linjer, skapa nya linjer
och se éver samspelet mellan linjer och matning till stationer osv.)

Utmaning: Kundndjdheten behéver dka

Strategi: Utéver satsningar pd en snabb, gen och punktlig forbindelse krévs
fokus pa kundmétet genom bland annat attraktiva fordon och hdllplatser och
satsningar pa stadsmiljén.

Utmaning: Okad framkomlighet och punktlighet i vignatet och vid terminaler
Strategi: Ett systemtdink krdvs vid terminalutformning och linjendtsdragningar
for bittre fléde och minskad risk fér att bussar star i vdgen for varandra. Detta
gors genom att reqularitetskérning tillimpas och att i hégre utstréickning
separera regionbuss och stadsbusstrafik frdn varandra i savdl vigndt som vid
bytespunkter. | sG h6g utstrdckning som méjligt bér svdngande rérelser
unavikas i korsningar. De satsningar pa 6kad framkomlighet for
MalméExpresser som genomférs kan dven utnyttjas for évriga busslinjer i de
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fall de inte skapar framkomlighetsproblem fér Malmé&Expresser.

Utmaning: Skapa goda forutsattningar for hog marknadsandel i vdxande och
planerade utbyggnadsomraden

Strategi:. Viktigt att kollektivtrafiken etableras tidigt i nya omrdaden sa att de
som flyttar in kan anvdnda kollektivtrafik fran bérjan. Omrdaden dér
tillgéinglighet till kollektivtrafik behéver forbdttras i nértid dr bland Vdstra
hamnen, omradena runt Limhamn, Nyhamnen, Norra hamnen, Hemgdrden
och Fosie.

Utmaning: Planeringen behover ta hojd for utdkat kapacitetsbehov i
regionbusstrafiken till och fran staden.

Strategi: Framkomlighet och férbdttrad tillgéinglighet till viktiga bytespunkter
behévs. Regionbusstrafiken behéver fd nya strickningar i staden fér att 6ka
framkomligheten och bland annat avlasta Bergsgatan. Genom linjedragning
till Véstra hamnen fér vissa regionbussar ges méjlighet till direktférbindelser
for orter som idag behéver byta. Orter som saknar tdg bér ha en
regionbussférbindelse till Malmé C eller annan Iémplig station.
Regionbusstrafik fran orter som har tagférbindelse behéver inte ga till Malmé
C utan dessa kan antingen véndas tidigare eller prioriteras fér andra stationer
och mdlpunkter i staden.

Utmaning: Flera bytespunkter i Malmo har kapacitets- och
framkomlighetsproblem och behéver avlastning.

Strategi: Linjendtet ska knytas till de noder som finns i systemet. Samtliga
stomlinjer i stadsbusstrafiken ska na antingen Triangeln, Malmé C eller Hyllie.
Regionbusstrafiken till Malmé C, S6dervéirn och Vidrnhem ses éver och
optimeras. Fler bytespunkter i Malmé behéver utvecklas for att avlasta de
stora bytespunkterna och ge en 6kad tillgéinglighet till hela systemet. Inom
stérre bytespunkter behéver fler hdllplatser och hdllplatsidgen utvecklas for att
pd sd sdtt skapa bdttre fordonsfléde genom och férbi bytespunkten

Stadsbusslinjenatets utveckling

Med bakgrund av de delstrategier som tagits fram har forslag for linjenatets
utveckling tagits fram. Forslagen redovisas etappvis fran ar 2021 till 2030.
Darefter redovisas regionbusstrafiken. Centrum har speciella behov och
hanteras darav med en fordjupning.

Linjenat december 2021

Anpassningarna har i stora delar en koppling till linjer som ingar i
storstadsavtalet. Har tas dven forsta steg for ett antal nya
Malmo6Expresserlinjer (t.ex. anpassningar pa linje 4) som kommer forst senare.
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Linje 6 &r i dag en mycket lang linje med olika belastning langs vagen. En stor
efterfraga finner man mellan Bunkeflostrand och Hyllie. Man kan idag se att
linje 6 anvands som matning till Hyllie. Efterfragan kraver ett nytt
trafikupplagg mellan Hyllie och Klagshamn via Bunkeflostrand dar linje 6
forstarks. For att tydliggora forstarkningen har linjen kallats for 6A.

| ndstkommande etapp 2 redovisas ett andringsforslag i Oxie sa att sa att
linjenotet kopplas till Oxie station. Det har beslutats att tidigareldgga denna
andring till etapp 1 med hjalp av befintliga linjer 1 och 32 vilket illustreras med
en streckad linje i figur 2.

Malmé stadstrafik
Linjenit 2021

i

RO e = - -

Figur 1 Kortsiktiga linjenatsforandringar till december 2021.
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Tabell 1 Forandringar till december 2021 i korthet

Forandring

Linje 1

Linje 2

Linje 4

Linje 6

Linje 8 blir MEX

Ny linje 10

Linje 31

Linje 32

Linje 33 (ev 9)

Linje 34

Linje 35

Kommentar

Linjen laggs om i Oxie sa att den passerar Oxie station. Den
Overtar da linje 32:s strackning genom Kristineberg

Strackan Centralen-V Hamnen 6vertas av linje 8. Forlangs till
en ny andhallplats norr om Centralen.

Kortas av och vander vid Segevang. Strackan Varnhem-
Segevang-St Bernstorp overtas av linje 34. En forbattrad
koppling till Malmo Live och Malmo universitet ska utredas.
Huvudforslaget ar att Anna Lindhs plats angors.

Eventuellt ny genare strackning till Triangeln istallet for att
ga via Sodervarn. Angor i sa fall en ny hallplats pa
Pildammsvagen vid SUS. Ny korvag vid Holma-Hyllie,
samtrafikerar med linje 10 i Hyllie Boulevard. Ny korvag
soder om Hyllie station.

Nytt trafikupplagg mellan Hyllie och Klagshamn vilket
redovisas med linje 6A. En eventuell dragning via
Naffentorpsvagen for 6A ska analyseras med syfte att korta
restider mellan Klagshamn och Hyllie. Stort kapacitetsbehov
mellan Hyllie och Bunkeflostrand.

Overtar striackan Centralen-V Hamnen fran linje 2. Strickan
Centralen-Hyllie 6vertas av linje 10.

Nytt linjenummer for nuvarande linje 8 vastlig gren. Kor
strackan Centralen-Hyllie med en férlangning till Svagertorp.

Forlangs fran Lindangen till Svagertorp.

Linjen laggs om i Oxie sa att den passerar Oxie station. Den

Overtar da linje 1:s strackning genom Oxievang och Kaglinge.

Far ny korvag mellan Hyllie och Lindangen (gar ej via
Svagertorp).

Forlangs och kor strackan Varnhem-Segevang-St Bernstorp.

Ny andhallplats Hemgarden.
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Linjenat december 2024

Linje 12 ar en foljdreaktion pa avkortningen av linje 4 vid inférandet av
MalmoExpress-konceptet. | andra dnden av linjen (Jagersro-Oxie) ar
forandringen kopplat till den planerade exploateringen av Jagersro travbana.
For att kunna mota det 6kade behovet vid Jagersro inrattas darfoér en ny linje.

Linje 39 foreslas trafikera hamnen i bada dndarna via Varnhem och Malmé C.
Da det finns tankar kring en bro som forbinder hamnens olika delar kan linjen
pa sikt utvecklas till en ringlinje.

Malms stadstrafik
Linjenit 2024

Figur 2 Linjenatsforandringar pa medellang sikt till december 2024
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Tabell 2 Forandringar till december 2024 i korthet

Férandring Kommentar

Linje 1 Kortas av vid Jagersro och vander dar. Ev annan korvag via
Amiralsgatan till Gustav Adolfs torg.

Linje 3 Far ny korvag via Frihamnsviadukten-Carlsgatan till Centralen och
angor hallplatsomrade Malmo C. Linjer 12 och 39 tar 6ver strackan
mellan Virnhem och Centralen i Ostergatan. Ev ny kérvag fran Anna
Lindhs plats via ny kollektivtrafikbro till Vastra hamnen, kor dar
parallellt med linje 5.

Linje 4 blir Kortas av i Limhamn och vander dar Strackan Limhamn-
MEX Bunkeflostrand tas 6ver av linje 12.

Linje 5 Ev ny korvag fran Anna Lindhs plats via ny kollektivtrafikbro till
Vastra hamnen, kor dar parallellt med linje 3.

Ny linje 12 Uppstar och trafikerar strackan Oxie-Jagersro-Sodervarn-Triangeln-
Centralen-Limhamn-Bunkeflostrand
Overtar strackan Jagersro-Oxie fran linje 1.
Overtar striackan Limhamn-Bunkeflostrand fran linje 4. Kor parallellt
med linje 7 pa strackan Limhamn-Centralen.

Linje 32 Kortas av vid Gustav Adolfs torg.
Ny linje 37 Ko&r samma stracka som linje 55.
Ny linje 38 Uppstar och kor Jagersro-Lockarp via Fosie.

Ny linje 39 Ny hamnlinje som tillsammans med linje 31 trafikerar hamnen.
Trafikerar strackan fran Norra Hamnen via Sjélundaviadukten och
Lundavagen till Varnhem, via Centralen, till Mellersta Hamnen langs
med Carlsgatan.

Overtar trafikering lings med Ostergatan fran linje 3.
Overtar trafikering av Norra Hamnen fran linje 32.
Overtar trafikering av Mellersta Hamnen fran linje 31.

10 | Fastighets- och gatukontoret | Underlagsrapport Linjenatsutredning 2030



Linjenat 2027-2030

| detta slutskede ar férandringarna i natet inte lika omfattande som tidigare.
Dock innebar invigningen av de sista MalmodExpressenlinjerna en viktig
fordandring. Eftersom straket langs MalmoExpress 5 pa Amiralsgatan bedéms
fa ytterligare kapacitetsbehov foreslas en forlangning av MalmoExpress linje
10 fr&n Malmo C via Rosengard och Hoja till Jigersro. Den nya bron mellan On
och Vaktgatan medfér en forandring av linje 7 och linje 9 dragning i Limhamn.

Malmé stadstrafik 39) o,
Linjenit 2027-2030

Figur 3 Linjenatet pa langre sikt 2027-2030

Tabell 3 Forandringar 2027-2030 i korthet

Forandring Kommentar

Linje 2 blir MEX Forlangs langre ut i Nyhamnen. Utredning behovs kring
var andhallplatsen i soder ska ligga. Nuvarande
andhallplats Kastanjegarden ar viktig for att na
rekreationsomradet Linddngelund.

Linje 7 Ny bro till On ger linje 7 ny kérvéag till On
Linje 9 (33) Ny bro till On ger linje 9 ny kérvag till On

Linje 10 blir MEX Linje 10 forlangs eventuellt likt MEX 5 till Jagersro
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Regionbusslinjenatets utveckling

For att effektivisera regionbusstrafiken foreslas dels, sammankopplade linjer
och dels att vissa linjer vander tidigare i staden an i nulaget. Vidare foreslas att
linjerna fordelas pa fler strak for att na nya malpunkter och minska belastning i
befintlligt strak.

Foljande viktiga aspekter paverkar regionbussarnas linjenat i Malmo:

e Kommande tagsatsningar innebér farre linjer in i Malmo. Det galler framst
Lommabanan etapp 1 som paverkar linjerna 132 och 133, Nya Burlov
station som paverkar linje 133 och 172 och Lommabanan etapp 2 som
paverkar linje 134.

® Vissa busslinjer kommer att behéva angdra Malmé C pa andra hallplatser
an Centralplan for att skapa utrymme och battre genomflode.

e Férre regionbusslinjer ska ga till Malmo C.

e Djdknegatan bor i sa stor utstrackning som maijligt hallas fri fran
regionbussar for att gynna MalmoExpressernas framkomlighet.

® Varnhem och Sédervarn ar utgor daven fortsattningsvis viktiga terminaler
for regionbusslinjer

e Inférande av genomgaende regionbusslinjer, dvs. befintliga radiella linjer
kopplas ihop dar det ar mojligt och meningsfullt. Detta bidrar till att
minska den omlottkérning som férekommer idag.

e Vissa regionbusslinjer kan vandas langre ut

e Linjeforandringarna kopplas tidsmassigt till trafikupphandlingar

De stora férandringarna framover galler avlastningen av straket mellan
Varnhem och Soédervarn och i Djaknegatan. Detta genom att vissa linjer
antingen vander langre ut, slas ihop till genomgaende linjer eller omférdelas
till andra strak. Omfordelning av vissa linjer foreslas exempelvis till
Foreningsgatan eller Nobelvagen och till Pildammsvagen och Vastra
Hamnen/Nyhamnen.

Just Vastra Hamnen &r for orter utan taganslutning svarare att nd med
kollektiva fardmedel &n for orter med tag. Det &r darfor av vikt att kunna
kompensera denna (restidsmassiga) nackdel genom att skapa direkta
forbindelser. Sammankopplingen av radiella regionbusslinjer spelar har en
viktig roll. Darfor féreslas foljande linjer kopplas ihop och dras via Vastra
Hamnen:

e Linje 142 och 150: Klagerup - Bara - Toftanas - Varnhem - Nyhamnen -
Malmo C - V. Hamnen - SUS (Pildammsv) - Hyllie - Tygelsjo6 - Vellinge.

® Linje 141 och ny linje 177: Svedala - Jagersro — Persborg — Sédervarn —
V. Hamnen — Malmo C — Nyhamnen — Staffanstorp
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Linjenatet for regionbussar har ocksa skisserats for avlasta och forenkla
korvagar genom de stora terminalerna Varnhem, Sédervarn och Malmo C.

Figur 4. Regionbussnat i Malmo i nulaget

Figur 5. Regionbussnat i Malmo 2030
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Fordjupning centrala Malmo

Da detaljer kring busslinjernas dragning i de mest centrala delarna av staden
behover utredas djupare kommer denna linjenatsutredning kompletteras med
en fordjupad utredning for omradet mellan Sédervéarn, Centralen och
Varnhem.

Inom detta omrade utreds hur busslinjer kan dras pa olika gator samt hur
dessa busslinjer kan angoéra terminalerna Sédervarn, Triangeln, Varnhem,
Ostervérn, Centralen (inkl Anna Lindhs plats) och Gustav Adolfs torg. Detta
kommer att klarldagga hur stads-och regionbusslinjenatet ska dras samtidigt
som kunskap fas om hur terminalerna i omradet behdéver anpassas.

Linjernas dragning ska tillgodose en god kollektivtrafikforsorjning av stadens
centrala delar samtidigt som att kollektivtrafikens framkomlighet kan
optimeras langs straken och kring de stérre terminalerna i omradet.
Utredningen ska darutéver dven beakta foljande:

- Resenarsperspektivet

- Handelsstrak och platser

- Langsgaende gangstrak och cykelstrak

- Korsande gangstrak och cykelstrak

- Trygghet och trafiksakerhet

- tillganglighet for privat- och nyttotrafik till bostader och
verksamheter i omradet

- paverkan pa genomgaende biltrafik och godstrafik.

Den fordjupade utredningen genomférs under varen 2020.

> ’JJ/‘
r.
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Figur 6. Omrade for den fordjupade utredningen inom de bada rektanglarna
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Knutpunkter och stationskopplingar

Bussknutpunkter

Linjenatsforslaget har skapats utifran medvetenheten att knutpunkter och
terminaler ska kunna angoras pa ett logistiskt smidigt satt som minskar
konflikter med annan kollektivtrafik och trafiken generell. | praktiken innebar
detta att korsningar i anslutning till terminaler ska i méjligaste man kunna
passeras utan svangande och darmed konflikterande rorelser. De stora
knutpunkterna som ocksa beror storstadsavtalets MalmoExpresser ar Malmo
C, Gustav Adolfs torg, Varnhem och Sédervarn. For dessa punkter ger
linjenatsutredningen en bra forutsattning fér en omdisponering.

Ytterligare utredningsinsatser pa mer detaljerad niva kravs for alla
knutpunkter. Nar det galler Malmo C har ett omfattande inriktningsdokument
tagits fram under 2019 som ser omradet Malmo C ur ett trafikalt
helhetsperspektiv. Da arbetet med linjenatet och Malmé C-utredningen delvis
genomfoérdes parallellt har ocksa funnits en viss iterativ process mellan dessa
tva arbeten.

Inom ramen for linjenatsanalyserna kan vidare konstateras att det finns ett
utvecklingsbehov fér en ny bussknutpunkt vid Jagersro. | dag ar Jagersro
travbana och ett kdpcentrum beldget i omradet med tillhérande stora
parkeringsytor. Travbanan kommer dock flyttas vilket leder till att ett stort
omrade blir tillgangligt for exploatering (kdpt av Malmds kommunala
fastighetsbolag, MKB). Inom ramen for exploateringen av omradet bér dven
en bussknutpunkt inga som forbattrar bytesmojligheterna i 6stra Malmo
mellan flera stads- och regionbusslinjer.

Stationskopplingar

Malmépendeln och dess stationer (Malmé C, Ostervirn, Rosengard, Persborg,
Svagertorp samt Citytunnelns stationer Hyllie och Triangeln) fyller en viktig
lokal funktion och busskopplingarna till stationerna har beaktats i forslaget.
Malmopendelns stationsstruktur kan framover utvecklas dar framst en ny
station Fosie bor namnas. En mojlig Fosie station har beaktats i detta arbete
och dven i detta fall har stads- och regionbussnatet tagit hansyn till den
framtida komplettering av stadens stationer (enligt forslaget linje 9, 31 samt
regionbusslinje 170).

Aven en méjlig station Sjélunda har beaktats i linjenétsstrategin och
kopplingar med féreslagna linjerna 31 och 39 till framst hamnomradet har
kanaliserats forbi denna plats.
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