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Linjenat T25 samt MEX linje 4
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Bakgrund

Det finns sedan tidigare ett linjenat fér 2030 (fran utredning 2015-2018)
Forsta etappen inférdes nu i somras med bl.a. MEX linje 8
Andra etappen ar planerad for dec 2024 — den "stora linjeomlaggningen”

Med 6kad kunskap och erfarenhet har Skanetrafiken och Malmé Stad
tilsammans arbetat fram ett effektivare linjenat — T25

Skanetrafiken har tagit fram tidtabeller f6r alla linjer enligt T25
Produktions- och kostnadsberaknat och skattat resor

Det finns inte pa samma niva for linjenat 2030

Dock kravs farre fordon for T25 an 2030-natets etapp 2

Skanetrafiken



Malmé stadstrafik [35]

Linjenit 2025 g s

Linjenat T25 1) _,r}a

Nya linjer infors
BA, 11, 12, 37 i - oy e
Linjer justeras S \“’
1,3,4,6,7,9,31,35 ] dok
MEX linje 4 ingar/i | :
T25 F
Inte helt enkelt att
bara inf6ra vissa
delar -
For det kravs w=e |
ytterligare analyser /.
Finns olika alternativ N am
= | il daterad 2022-07-01



Kronor

Summering trafikekonomi 2025

- Speciell situation da vi har en aterhdmtning efter pandemin
- Gynnsamt lage da resandet lar 6ka nar vi ar utan restriktioner
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Scenario 1 och 2 har samma
produktion, skillnaden bestar i
olika resande:

Nuv. 22/23: 38 miljoner resor
Scenario 1: 45 miljoner resor
Scenario 2: 51 miljoner resor

Nettokostnadsdkning
jmf. 22/23:

Scenario 1: +40,6 mkr
Scenario 2: +16,5 mkr

Kostnadstackningsgrad:

22/23: 46%
Scenario 1: 48%
Scenario 2: 52%
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Fordon och dimensionerande fordon

Ett linjenat trafikeras av ett antal dimensionerande fordon (omlopp)
Linjenat 22/23; 232 omlopp
Linjenat T25; 240 omlopp fullt utbyggt med MEX linje 4

Forutom de dimensionerande fordonen behdvs en reserv, ca 10%
Centralavtalet idag har 101 omlopp — 111 fordon (10%) — alla el
Sodervarnavtalet har 131 omlopp — 155 fordon (18%) — mix el/biogas
Summa fordon idag ar 266 och behovet ar 232 omlopp
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Befintlig vagnpark — 2 avtal — T25

Med MEX linje 4 i T25 — 240 omlopp MEXA o Np b

Central 32 54 32 118

17 nya omlopp for MEX linje 4 hamnar i Centralavtalet B T T T
Bef. 35 59 17 111
T25 innehaller 8 omlopp fler &n 22/23 sosenam T 5T >

Effekten blir att Sodervérn far 6vertaliga fordon (9) T R
Finns en del aldre gasfordon som da kan utga
Inféra T25 utan MEX 4 — 238 omlopp ot [ o s

TOTALT 35 59 17 111

Centralavtalet forblir intakt med 101 omlopp et s s [ 1 Ju
| princip alla bef. fordon i S6dervarn behdvs ot |

10% 10% 11%  10%

Dagens 131 omlopp blir 137 omlopp . [ [ m [ a1 Jus
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Kostnader infora hela T25 utan MEX 4

Kostnad for att inféra hela linjenatet T25 blir inte dyrare
for att vi vantar med MEX linje 4

Blir mer produktion i Sédervarn (lite dyrare +58 mkr)
Farre fordon i Centralavtalet (lite billigare -59 mkr)
Gar alltid att balansera kostnader via justering av utbud

Beroende pa hur lange det dréjer med MEX 4 kan vi fa
bekymmer med aldre gasfordon i S6édervarn

13 gas ledbussar registrerade 2012

Att inféra hela T25 innan MEX 4 ar omfattande och
kraver en hel del infrastruktur

Onskvart att korta av linje 4 INNAN den bliren MEX 4 Skanetrafiken




Infora delar av T25 tidigare?

Finns 6nskemal om att inféra vissa delar tidigare &n dec 2024

Om MEX 4 inf6érs senare an dec 2024 blir fragan &n mer o
aktuell

Det gar mest troligt att gora det, en Etfapp 2a)
Enklast om antalet omlopp ar nara det vi har idag -
Behéver dock arbeta igenom detta tillsammans med Malriaé <

L 4
Behovet av infrastruktur fér tdnkt Etapp 2a) maste
konkretiseras

NAR vi skulle kunna inféra en Etapp 2a) beror givetvis pa
omfattningen av férandringarna

Arbetet kommer att bedrivas nu under hésten Skanetrafiken




