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1.2

Bakgrund

Dagens sjukhusomrade i Lund &r en av Skanes storsta arbetsplatser och en karna i stadens identitet
dar stadsplaneringen under de senaste 100 aren till stor del har influerats av en vidareutveckling av
sjukhusets verksamhet. Att fortsatta utveckla sjukhuset pa befintligt omrade i Lund medfor dock vissa
utmaningar eftersom det innebar att ytterligare mark behover tas i ansprak, samtidigt som sjukhusets
narhet till Lund C, centrum och universitetet innebar manga fordelar for verksamheten och staden.

Med anledning av detta pabdrjade Region Sk&ne ar 2020 en utredning med syfte att undersoka vad
en flytt av hela, eller delar av, Skanes universitetssjukhus (SUS) i Lund skulle innebéra for varden,
staden och samhéllet (Region Skane, 2020).

Till en bérjan har tva alternativa lokaliseringar studerats: Utveckling av nuvarande sjukhusomrade mot
Smorlyckan alternativt flytt av hela sjukhuset till Brunnshég. Utredningen har sedan uppdaterats med
ett tredje alternativ pa lokalisering som innebar att sjukhusomradet lokaliseras helt pa Smorlyckans
idrottsomrade.

Syfte

Detta PM ska beskriva de trafikala effekterna av en lokalisering av sjukhusomradet pa befintligt lage
med utveckling mot Smorlyckan, en lokalisering av sjukhusomradet i Brunnshég samt en lokalisering
av sjukhusomradet norr om befintligt sjukhusomrade. Konsekvenserna for de tre alternativa
lokaliseringarna samt delalternativ studeras ur trafikhanseende. Fokus i detta PM ligger pa det
allmanna véagnatet.

Metod for trafikanalys

De olika lokaliseringsalternativen analyseras utifrdn majligheter och utmaningar i kategorierna
akuttransporter, gang- och cykeltrafik, kollektivtrafik, leveranser och personbilstrafik inklusive analys
av belastningen pa narliggande vagnat.

Som ett stod for att beskriva konsekvenserna av de olika lokaliseringarna gérs BelastningsgradDygn
en oversiktlig trafikanalys som fokuserar pa hur belastat vagnatet kring - <=10
sjukhusomréadet blir vid den nya lokaliseringen. Analysen gors i programvaran - Lo
Visum (version 21), dar dagens sjukhustrafik (det vill sdga alla resor:

arbetsresor, besoksresor, sjukresor, leveranser och sa vidare) flyttas till den - =30

tilltankta lokaliseringen. Programmet beraknar belastningsgrad pa vagnatet och - <= 40
ritar ut resultatet pa karta med fargskala och procent enligt legenden till hoger.
_ . s . ) B -~
Belastningsgraden beskriver hur stor del av tillganglig kapacitet som anvands.
Som gransvarde anvands ofta belastningsgraden 0,8 (orange farg) det vill sdga - <= 60
att 80 procent av kapaciteten utnyttjas. En hégre belastningsgrad bor undvikas.
Vid 0,8 borjar tidsluckorna bli mindre och farre, vantetiden i korsningar dkar och
kobildning uppstar. Om belastningen fortséatter att 6ka byggs kderna pa och nar N <=0

<=70

belastningsgraden ar nara 1,0 byggs koerna pa fortare an de hinner avvecklas. - <=0

Bilderna i detta PM speglar den mest belastade timmen som infaller pa - <= 100
formiddagen eller eftermiddagen och &r inget som pagar under ett helt dygn.

Denna analys ar pa oversiktlig niva och en enskild lank bor darfor inte - i

analyseras i detalj. Det kan exempelvis vara mdjligt att under den mest belastade timmen ha
belastningsgrad 6ver 1 (100 procent) och 4nda ha fungerade framkomlighet, da trafikmodellen i
Visum endast anger typ av korsning och inte exempelvis hur detaljerad funktion och utformning
korsningen har.
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Utryckningstrafik kan ofta ta sig forbi dessa platser med blaljus och kan ibland ocksa utnyttja
kollektivtrafikkorfalt, vilket denna analys inte tar hansyn till som endast visar bilvagnatet. En
overflyttning av trafiken till gang cykel och kollektivtrafik innebar minskade risker for hog
belastningsgrad. Dessa resonemang tas ocksa med vid beskrivning av konsekvenserna av de olika

sjukhuslokaliseringarna.
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Befintligt lAge och expansion vid Smdorlyckan

Dagens sjukhus samt den féreslagna utékningen ligger relativt centralt i Lund, strax norr om
stadskérnan, se Figur 1.
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Laget gor att det ar lattillgangligt med bade gang och cykel fran manga platser i staden.
Kollektivtrafiken har anpassats till sjukhuset som en viktig malpunkt med flertalet saval lokalbussar
som regionalbussar. Sparvagnslinjen har en hallplats vid sjukhuset. Biltrafik angor via Tornavagen
och Getingevagen som bada &r en del av Mellanringen som &r en halvcentral ringled av huvudgator.

Fastighetsutveckling pa platsen innebar forandringar av befintlig infrastruktur. Sparvagen dras om och
Baravagen kortas av, vilket genererar en stor sammanhéngande yta for utveckling av det befintliga
sjukhuset.

2.1 Akuttransporter

2.1.1 Forutsattningar

Akuttransporter sker idag framfor allt via Klinikgatan (Figur 2). Alternativa vagar finns i Lasarettsgatan
och Remissgatan. Gatorna ligger inne pa sjukhusomradet och ansluter till det kommunala vagnatet
via Baravagen, Getingevagen, Tornavagen och Solvegatan. Savél Klinikgatan som Lasarettsgatan
korsar sparvagslinjen. Remissgatan har nagot lagre geometrisk standard och gar via Sélvegatan ut till
huvudvagnatet. Akuttransporter styrs inte av hastighetsbegransningar och dvrig trafik ska lamna
foretrade. Det ar dock viktigt att de geometriska forutsattningarna finns for att utryckningstider ska
kunna hallas.
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Figur 2 Vagar inom befintligt sjukhusomrade

2.1.2 Behov av atgarder

En utbyggnad av sjukhuset i anslutning till den plats dar sjukhuset ligger idag paverkar inte vilka
vagar och gator man tar sig till sjukhusomradet. Huvudgatorna osterifran bedoms ha tillracklig
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standard dar Getingevagen ar tvafaltig och Tornavagen har ett sarskilt busskorfalt som forenklar for
utryckningstrafik.

Vid en utbyggnad av sjukhuset behdver framkomligheten for de akuta transporterna att vara minst lika
bra som idag. Systemet behdver dessutom vara robust och erbjuda alternativa vagar. Kraven enligt
TRAST ar att det primara utryckningsnatet ska vara minst 50 km/h. Vidare star att kapaciteten ska
klarlaggas och sakras pa anslutningsgator. For att skapa en god framkomlighet bor infart ske direkt
fran huvudgata och ga sa effektiv vag inne pa sjukhusomradet som majligt. For att skapa redundans
bor alternativen utformas sa att akuta transporter kan nyttja tva oberoende infarter dar den ena kan
vara sekundar. Trafikmassigt erbjuder angoring fran Tornavagen en nagot hogre framkomlighet pa
grund av det dedikerade korfaltet for kollektivtrafik p& gatans sodra del. Om en infart ska placeras pa
Getingevagen bor denna placeras i anslutningen till en befintlig korsning, exempelvis mitt emot
Baravéagen, Figur 3.

Sammanfattningsvis &r behovet av atgarder for att sakerstélla god framkomlighet for akuttransporter
foljande:

¢ Infart med direktaccess fran en huvudgata (Tornavagen eller Getingevéagen)
e Sekundar infart frAn Getingevagen eller Tornavagen

e Infarterna bor placeras pa ett sadant avstand fran de signalreglerade korsningarna att kder
inte bygger upp till infarterna
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2.2 Gang- och cykeltrafik

2.2.1 Forutsattningar

Dagens sjukhus ligger centralt i Lund och det finns darmed goda forutsattningar for gangtrafik till
sjukhuset som egen resa. Gangnatet bestar av saval gangbanor parallellt med gator som friliggande
gangbanor, framfor allt sdder om lasarettsomradet. Férutom detta ar gangtrafik en viktig del i resor,
framfor allt fran hallplats med buss och frn parkering med bil.

Det finns goda forutsattningar att ga och cykla till sjukhuset fran olika riktningar i ett finmaskigt nat.
Fran sjukhuset ligger hela Lunds tatort inom 5 km radie, vilket innebar att cirka % av befolkningen i
Lunds kommun tacks in. For de flesta boende i Lund &r dock avstanden kortare an s, se avstand och
befintligt cykelnat i Figur 4.
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Cykelnatet bestar av saval cykelbanor parallellt med gator som friliggande cykelvagar, se Figur 5.
Huvudstrak langs bland annat Getingevagen och Tornavagen ansluter till sjukhusomradet och det
finns skyltade strdk genom sjukhuset. Friliggande cykelvagar finns framfor allt soder om
lasarettsomradet fran Helgonavagens forlangning och vidare genom Lundagard.
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2.2.2 Behov av atgarder

Vid ombyggnad av omradet ar det viktigt att aven i framtiden sakra gang- och cykelvagar inom och
genom sjukhusomradet. Cykelvagen langs Baravagens strackning ar valanvand och bor sakerstallas
att finns kvar i nagon form aven vid en ombyggnad av sjukhuset.

For att studera behov av atgarder for gangtrafiken behéver en narmare analys utféras eftersom detta
framfér allt &r aktuellt i sjukhusets absoluta narhet och god detaljplanering ar mycket viktig. Féljande
punkter for behov av atgarder har identifierats i detta skede:

| samband med utokningen av omradet behover nya cykelparkeringsplatser anldggas. Dessa
bor vara ratt placerade i narhet av entréer och ha god standard gallande utformning och
stéldskydd.

Ny gang- och cykelbana langs Baravagens norra sida
Ny gang- och cykelbana langs ny dragning av sparvagen
Nya cykelbanor/ standardhéjning langs Klinikgatan

Forbattrade cykelbanor pa Svenshogsvagen och Getingevagens norra sida mellan
Svenshégsvagen och Baravagen

Sakra gang- och cykelbanorna p& Getingevagen dar sjukhuset och sjukhusomradet byggs ut
Sakra genomgaende strak i nordsydlig riktning

Sakra interna strak inne pa sjukhusomradet
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2.3

2.3.1 Forutsattningar

Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken har anpassats for sjukhuset som ar en viktig malpunkt och en knutpunkt for bade
region- och stadsbusslinjer. Fem av Lunds atta stadsbuss- och sparvagnslinjer stannar pa hallplatsen
Universitetssjukhuset. Dartill stannar atta regionbussar vid hallplatsen, se sammanstallining med
strackning och turtathet i Tabell 1 och Figur 7. Fran Lund C &r det en restid pa cirka 2 minuter till
sjukhusomradet. Hallplatsen &r utformad som en terminal langs med Getingevagen och med ett
gangavstand pa cirka 200 meter till huvudentrén pa Entrégatan.

Vidare langs med Getingevagen finns det ytterligare hallplatser for busstrafik. Hallplatsen Smorlyckan
trafikeras av stadsbusslinjerna 2 och 4. Vid en etablering av sjukhuset vid Smérlyckan kan detta bli en
gen hallplats for besokare och anstéllda som har malpunkt vid den norddstra delen av sjukhuset. |
nulaget bestar hallplatsen av endast en skylt och lagre standard pa hallplatsen. Vid utbyggnad av
sjukhuset ar nordost kan hallplatsen fa en stérre betydelse och standarden och utformningen pa
hallplatslagena kan behova ses o6ver.

Tabell 1. Kollektivtrafik som trafikerar Universitetssjukhusets hallplats.

Sparvagn

1

Stadsbussar

2

3

4

6

Regionbussar
Skaneexpress 2
Skaneexpress 5
108

123

159

160

166

169

Lund C — ESS

Annehem — Vérpinge by
Nobbeldv — Linero

Norra Faladen — Gunnesho
Ostra Linero — S:t Lars

Horby — Lund C

Simrishamn — Lund C
Gardstdnga — Lund C
Furulund — Lund C

Skrylle — Lund C

Sjobo — Lund C

Staffanstorp — Sédra Sandby
Malmé — Lund Univ-sjukhuset

10 min

15 min
10 min
7-8 min
10 min

15 min

30 min

Turen kérs pa bestallning
30 min

120 min

15 min

15 min

10 min
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2.3.2 Behov av atgarder

For att den foreslagna utvecklingen av sjukhuset ska fungera kravs det att sparvagen dras om mellan
Getingevagen och Tornavéagen i en ny strackning en bit séder om den nuvarande strackningen. Ett
nytt stopp planeras pa denna stracka da sparvagnen med denna dragning inte kommer att trafikera
vid den nuvarande terminalen. De nuvarande busslinjerna bedéms inte paverkas av den nya
lokaliseringen av sjukhuset, utan kan trafikera de vagar som de gor i nulaget.

Kollektivtrafiknatet kring den nuvarande lokaliseringen av sjukhuset ar val utbyggt och med manga
resvagsalternativ som gor kollektivt resande till sjukhuset konkurrenskraftigt i jamférelse med andra
fardmedel. Behov av atgarder ar foljande:

o Justering av sparvagens dragning och nytt hallplatslage for sparvagnen. Fortsatt koppling till
bussterminalen &r viktigt och bor tas i beaktning vid utformning av hallplatserna.

¢ Standardhojning av hallplats Smorlyckan och tydlig koppling till sjukhusomradet
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Figur 8 Befintlig och ny strackning av sparvagen, ny hallplats langs sparvagen samt standardhgjning av
busshallplatser
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2.4

24.1

2.4.2

Leveranser

Forutsattningar

Sjukhusomradet utvecklas mot nordost, upp till korsningen Getingevagen/Tornavagen. Leveranserna
till sjukhuset kommer i forsta hand att ske till ett omrade vid nuvarande Smorlyckans idrottsplats, norr
om Getingevéagen och 6ster om Svenshdgsvagen.

Placeringen innebdr att i stort sett samma gatunat som idag anvénds. De viktigaste vagarna ar
Svenshégsvagen, Getingevagen och Tornavagen som alla ar del i den halvcentrala Mellanringen.

Behov av atgarder

Placeringen av leveransfunktioner innebar att angéring behover goras fran Getingevagen och/ eller
Svenshdégsvagen. Infarter till det nya omradet pa Smorlyckan kan vara 6ppet fran bade Getingevagen
och Svenshdgsvagen men vagarna inom omradet bor utformas pa ett satt som inte lockar till
genomfartstrafik. Samordning foreslas géras med infarter for personbilar for att minska antalet
korsningar med gang- och cykelbanorna langs med Getingevagen och Svenshodgsvagen. Bade
leveranser och personfordon beddoms kunna anvanda nya korsningar till omradet, da leveranser ofta
sker pa andra tider &n maxflodet for personbilar. Trafikstrukturen inom det nya omradet bor dock
utformas pa ett satt som separerar leveransfloden fran personfléden. Den befintliga parkeringsplatsen
till idrottsplatsen anvéander idag korsningen vid Stig Sunners vag. Pa Norra Ringen har saval
korsningen med Svenshégsvagen som Getingevagen kapacitetsproblem.

Behov av atgarder:

e Access till omradet frdn Getingevagen bor samordnas med nagon av de befintliga
korsningarna till forslagsvis Stig Sunners vag eller narliggande Goingegatan

o Sekundar utfart till Svenshégsvagen.
e Anpassning till gdng- och cykelbana och till busshallplats pa Svenshdgsvagens Ostra sida

¢ Kontroll av eventuella behov av vanstersvangfalt eller reglering av trafik till nya korsningar
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2.5 Personbilar och 6vriga motorfordon

2.5.1 Forutsattningar

Viktiga och anslutande vagar for personbilar i narheten av sjukhusomradet &ar bland annat
Getingevéagen, Baravagen och Tornavagen. Vid en utbyggnad av det befintliga sjukhuset kommer
Baravagen kortas av och i stéllet inga i kvartersmark soder om Getingevagen.

Parkering sker i nulaget i férsta hand i fyra stora parkeringar pa sjukhusomradet. Dessa &r
parkeringshuset Ovalen, parkeringshuset Granathen, parkeringshuset Kompassen och markparkering
pa Systervagen. Det finns dven spridda parkeringsplatser inne pa sjukhusomradet. Parkering for
rorelsehindrade samt pa- och avstigningszon finns vid huvudentrén pa Entrégatan. Parkeringshusen
och parkeringen vid Systervagen innebar att den storsta delen av parkeringen ar i den nordliga delen
av sjukhusomradet. Vid en eventuell utbredning av sjukhuset mot Smarlyckan planeras det for cirka
2 500 parkeringsplatser vid Smorlyckan samt cirka 500 parkeringsplatser i den sédra delen av
sjukhusomradet, enligt uppgifter fran Tengbom (2021-09-01). Enligt parkeringsnormen for Lunds
kommun &r behovet av bilparkeringsplatser 8 platser per 1 000 BTA (Parkeringsnorm for cykel och bil
i Lunds kommun, antagen ar 2018). Detta innebar ett behov av totalt 4 000 bilplatser baserat pa en
yta pa 500 000 BTA for sjukhuset.

2.5.2 Kapacitetsanalys

En kapacitetsanalys har utforts for att undersoka kapaciteten pa Lunds vagnat vid en lokalisering vid
nuvarande sjukhusomrade. Omraden och strackor med hog belastning visas i rétt i Figur 10 nedan, ju
morkare rod desto hogre belastning pa strackan. Det finns ett flertal omraden som har mycket hog
belastning inom Lunds tatort. Bland annat Getingevagen precis utanfor sjukhusomradet.

f
g

Figur 10. Resultat fran trafikmodell for nuvarande lokalisering.

2.5.3 Behov av atgarder

Biltrafiken till sjukhusomradet anvander det befintliga vagnatet. Vagnatet ar utbyggt i omradet vad
galler huvudnatet. | forsta hand ar det darfor infarterna till omradet och till den foreslagna
parkeringsplatsen pa Smoérlyckan som behover sakras. For att astadkomma en val fungerande
parkering och vagnat for motorfordon foreslas foljande atgarder:
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e Sakerstalla parkering for rérelsehindrade inom omradet och i narhet till entréer. Pa och
avlamningsytor bor ocksa finnas i narhet av entréer inne pa sjukhusomradet.

Atkomst till det nya omradet vid Smérlyckan via Getingevagen och eventuellt sekundér utfart
till Svenshdgsvagen

e Anpassning till gdng- och cykelbana och till busshallplats pd Svenshigsvagens Gsta sida

e Kontrollera behov av vanstersvangfalt eller reglering av trafik till de nya korsningarna
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Figur 11. Huvudsakligt biltrafiknat
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Brunnshog

Lokaliseringsalternativet vid Brunnshdg innebar att hela sjukhuset flyttas till mark i norddstra Lund i
narheten av ESS och Max IV, Figur 12. Eftersom omradet till stor del &r oexploaterat finns det stora

mojligheter till utveckling for sjukhuset. Lokaliseringsalternativet ligger langs med Odarslévsvagen och
i narheten av sparvagnslinjen.
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Figur 12 Nytt lAge for Lunds sjukhus vid Brunnshog
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3.1 Akuttransporter

3.1.1 Forutsattningar

Akuttransporter till ett framtida lage p& Brunnshog kommer att gé via Odarslévsvagen. Denna vag kan
idag nas framfor allt fran E22, trafikplats Lund Norra. Odarslovsvagen kan aven nas fran Trafikplats
Gardstanga. Denna stracka ar dock mycket Iang och har idag farthinder i form av chikaner for att
forbattra trafiksakerheten i Gardstanga/Getinge och pa Odarslévsvagen. Primara vagar for
akuttransporter visas i Figur 13.
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Figur 13 Akuttransporter till sjukhuslage i Brunnshog
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3.1.2 Behov av atgéarder

Vid en eventuell flytt av sjukhuset behéver framkomligheten fér de akuta transporterna vara minst lika
bra som i dag. Systemet behdver dessutom vara robust och erbjuda alternativa vagar. Kraven enligt
TRAST ar att det primara utryckningsnatet ska ha en hastighetsbegransning pa minst 50 km/h. Vidare
star att kapaciteten ska klarlaggas och sékras pa anslutningsgator. For att skapa en god
framkomlighet bor infart ske direkt fran huvudgata och ga sa effektiv vag inne pa sjukhusomradet som
mojligt. En eventuell placering av sjukhuset pa Brunnshog har forutsattningar for att uppna detta.
Tillgangligheten fran stora delar av Lund blir ndgot samre an den befintliga lokaliseringen. Eftersom
sjukhuset ar ett Universitetssjukhus ar upptagningsomradet stort, och laget i narheten till E22 gor att
manga av de langvaga akuttransporterna via E22 kan komma att na sjukhuset pa en kortare tid.

Brunnshdg star infor en stor utveckling. Analyser som gjorts visar dock pa kapacitetsproblem péa
Odarslovsvagen, norr om Solbjersvagen. Det ar ocksa olyckligt att i mycket forlita sig pa en och
samma korsning (Trafikplats Lund Norra). For att skapa redundans i systemet boér en trafikplats i hojd
med den nya sjukhusplaceringen skapas.

Placeringen av de akuta transporterna i forhallande till biltrafik bedoms inte paverka framkomligheten
patagligt. En placering norr om infarten for biltrafiken innebér att akuta transporter fran en ny
trafikplats behover interagera och forhalla sig till ett mindre antal fordon an en placering séder om
infarten for biltrafik.

Behov av atgarder for att sakra de akuta transporterna:
e Ny trafikplats pa E22 i hojd med sjukhuset for att skapa redundans i vagsystemet

e Trafiksdkra korsning over spéarvag
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3.2

Gang- och cykeltrafik

3.2.1 Forutsattningar

| samband utbyggnaden av sparvagen mot Brunnshdg har dven gang- och cykelnatet parallellt med
sparvagen samt Odarslévsvagen byggts ut. Det innebér att det redan idag finns ett framkomligt och
lattorienterat gang- och cykelnéat hela vagen in till Lund C. Vagvalen dit &r dock fa eftersom
Brunnshdg ligger i utkanten av Lund och E22 &r en barriér. Langs sparvagen har dven en ambition
varit att minska antalet korsningar vilket gor korsande foér cyklande mer besvérligt och &ven delvis gor
sparvéagen till en barriar.

Avstandet in till Lund C &r cirka 5-6 kilometer, alltsa cirka 20—-24 minuters cykeltid eller cirka 50-60
minuters gangtid. Eftersom laget i Brunnshég hamnar utanfér normalt gdngavstand for den stora
majoriteten kommer sannolikt andelen som gar till sjukhuset att minska. Pa grund av de stora
hojdskillnaderna mellan Brunnshdg och 6vriga stora delar av 6vriga Lund 6kar dock tiden det tar att
ga eller cykla (i riktning fran stationen), men framfor allt kan det mentala motstandet 6ka. Skillnaden
ar cirka 50 meter mellan Brunnshég och centrum, samt cirka 75 meter mellan Brunnshég och sédra
Lund.

Det finns goda forutsattningar for god orienterbarhet eftersom man exempelvis kan félja sparvagen
och de gang- och cykelstrdk som gar parallellt med den. Det finns dven flera "landmarken”/ kanda
platser for igenkanning langs straket.
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3.2.2 Behov av atgarder
Eftersom marken an sa lange ar relativt oexploaterad finns det goda mdéjligheter att skapa goda
forutsattningar for cykel inklusive cykelparkering narmast sjukhuset samt langs anslutande strék.

Behov av atgéarder:
Standardhdéjning av befintlig planskild gang-, cykel och ridvag under E22 som kopplar mot

L]
Norra Faladen. Det finns bland annat behov av breddning, tydligare separering mellan de
olika trafikslagen samt belysning och eventuellt andra gestaltningsatgarder for forbattrad
trygghet.

¢ Nya gang- och cykelstrak norr om Max IV och norra sidan av Odarslévsvagen for att knyta an

till sjukhusomradet pa ett gent satt frAn norra Lund och Stangby.
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e Nytt gang- och cykelstrak fran sjukhusomradets sédra del mot de narliggande omradena
Martens Falad och Linero. Pilarna i Figur 15 ar schematiskt ritade.

e Eftersom belastningen p& Odarslovsvagen enligt trafikmodellen beraknas bli hog, se kapitel
3.5.2, kan det bli problematiskt att korsa Odarslovsvagen. Darmed foreslas atgarder for att
oskyddade trafikanter ska kunna korsa pa ett sakert satt.

Se aven atgardsforslagen pa karta i Figur 15.
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Figur 15 Befintlig och féreslagen cykelinfrastruktur vid Brunnshog
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3.3

Kollektivtrafik

3.3.1 Forutsattningar

Kollektivtrafiken till lokaliseringen i Brunnshog bestar i nulaget av sparvagnslinje 1 som har
slutdestination vid Lund ESS. Restiden fran Lund C &ar 15 minuter. Hallplatsen &r lokaliserad cirka 550
meter fran lokaliseringsalternativet. Hallplatsen &r relativt nybyggd och med god utformningsstandard.
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Figur 16 Kollektivtrafik kring Brunnshdg (Skanetrafiken, 2021).

Pa Odarslovsvagen finns busshallplatser for busslinje 108 som ar en linje som endast kors via
taxibuss pa bestallning. Bortsatt fran busslinje 108 &r narmsta busshallplats Brunnshég V som ligger
pa Solbjersvagen, denna hallplats trafikeras av regionbuss 166 och 169 och ligger cirka 2 kilometer
fran Brunnshogsalternativet.

Skaneexpressen 1 och 2 mot Kristianstad respektive Horby trafikerar i narheten av Brunnshdg, pa
E22:an, med hallplatser cirka 2—3 kilometer fran alternativet.
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3.3.2

Tabell 2 Kollektivtrafik kring Brunnshog.

Sparvagn

1 Lund C - ESS ESS 550 m 10 min

Regionbussar

108 Géardstanga—Lund C ~ Max IV 1,2 km Turen kors pa

bestéllning

166 Staffanstorp — Sédra Brunnshég V 2 km 15 min
Sandby

169 Malmé — Lund Univ- Brunnshoég V 2 km 10 min
sjukhuset

Skaneexpress 1  Malmo - Kristianstad Norra Tpl 2,5 km 15 min

Skaneexpress 2 Horby — Lund C Ridhuset >3 km 15 min

Forutsattningarna for ett konkurrenskraftigt kollektivtrafiksystem kring Brunnshog &r begransat da det
ar lokaliserat i utkanten av staden. | nuvarande situation ar det fa bussar som trafikerar i narheten av
Brunnshdg och det ar stora avstand mellan hallplatserna. Med utblick framat i tiden ar det troligt att
det finns underlag for fler linjer och hallplatser kring omradet da det planeras att bebyggas.

Behov av atgarder

Enligt Kol-TRAST ar ett vanligt matt p& avstand till kollektivtrafikhallplats ett gangavstand pa 5
minuter, vilket innebar ett fysiskt avstand pa cirka 400 meter. Med en hallplatsradie pa 400 meter blir
hallplatsavstandet pa en linje cirka 800 meter.

En ny hallplats for sparvagnen foreslas anlaggas i sjukhusomradets norra del, i anslutning till
Odarslovsvagen for att skapa en god narhet till kollektivtrafik. Den nya hallplatsen kraver ett stickspar
som korsar Odarslovsvagen sa det blir mojligt med héllplats pa samma sida som sjukhuset, vid denna
hallplats ska det vara mgjligt for vagnar att véanda. Ett alternativ till att korsa Odarslévsvéagen en andra
gang pa en kort stracka ar att fortsatta sticksparet pa den sodra sidan av Odarslévsvagen hela vagen
fram till sjukhuset. P& detta satt undviks en extra korsning och konfliktpunkt mellan sparvagn och
biltrafik. Om sparvagen dras pa den sodra sidan kan den dock inte stanna vid den befintliga
hallplatsen ESS som &r linjens slutstation vid den nuvarande utformningen. Vidare och djupare
analyser om hur sparvagen bast ansluter till det nya sjukhusomradet rekommenderas.

Madjligheten for att fler busslinjer ska kunna trafikera i lAngs med Odarslévsvagen bor understkas
narmre. Skaneexpressen 1 och 2 gar forbi omradet men via E22 vilket gor det svart att i nulaget
enkelt skapa en hallplats for dessa linjer vid lokaliseringsalternativet. En trafikplats norr om den
befintliga trafikplats Lund Norra &r ett alternativ som underlattar for omdragningen av
Skaneexpresslinjerna som gar pad E22. Om linjerna kan dras om och trafikera via Odarslovsvagen i
stallet kan hallplatser skapas i anknytning till sparvagnen och skapa en lokal kollektivtrafiknod vid
sjukhusomradet. Det bor dock undersikas noggrant eventuella fordelar och nackdelar med att dra om
Skaneexpressens linjer, da det innebar en forlangd restid for genomresande. Ett alternativ till
omdragning skulle kunna vara att anlagga motorvagshallplats. Detta kommer dock att innebara
betydligt langre avstand att ga.

Sammanfattningsvis inkluderar atgarder inom kollektivtrafik for lokaliseringsalternativet vid
Brunnshog:
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e Ny sparvagnshallplats och ny dragning av sparvagen fram till denna, tva alternativ i Figur 17

e Utdka busstrafiken till omrédet och understka mojligheter att dra om passande
regionbusslinjer som kommer norrifran pa E22

e Eventuell ny trafikplats pa E22 for att underlatta dragningar av busslinjer via sjukhuset

Se aven atgardsforslagen pa karta i Figur 17Figur 15.
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Figur 17 Atgéarder for kollektivtrafik.
3.4 Leveranser

3.4.1 Forutsattningar

Leveranser till sjukhuset kommer vid en placering pa Brunnshog med stor sakerhet att i forsta hand
anvanda Odarsldvsvagen via trafikplats Lunds Norra pa E22. Kapacitetsberakningarna som gjorts
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visar pa att Odarslovsvagen kommer att vara hart belastad. Belastningen paverkan dock i férsta hand
personbilstrafiken och har mindre paverkan pa leveranser, eftersom leveranser sker under fler tider
pa dygnet. For leveranser som sker vid morgonen eller eftermiddagens rusningstrafik kan kapaciteten
pa Odarslovsvagen dock ha paverkan. Se leveransernas kérvagar pa karta i Figur 18Figur 15.
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Figur 18 Koérvagar for leveranser

Inne p& omradet kan logistiken hanteras pa olika séatt och dar det viktigaste &r att minimera
konflikterna med personfloden (gaende och cyklande). Det ar ocksa viktigt att gora korvagarna inne
pa omradet s& korta som méjligt.
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3.4.2 Behov av atgarder

3.5

3.5.1

3.5.2

Angoring av leveranser till det omgivande vagnétet kan lésas med en in- och utfart separerad fran
personbilsfléden, da det finns behov av en egen in/ utfart till sjukhusomradet for leveranser med
eventuellt separat korfalt for blaljus- och kollektivtrafik. Det som framfor allt ar viktigt ar att 16sa
logistiken inom omradet, kopplat till logistikhubbarna. Féljande behov har identifierats:

¢ Minimera korsningspunkter med oskyddade trafikanter

e Efterstrava korta kdrvagar inne pa sjukhusomradet
Personbilar och 6vriga motorfordon

Foérutsattningar

Lokaliseringen vid Brunnshog innebér att Odarsldvsvéagen blir den priméara vagen for
persontransporter till och fran sjukhuset. | narheten ligger ocksa E22:an som far en stor betydelse for
biltrafikens framkomlighet till sjukhuset.

Leveranser till sjukhuset kommer vid en placering pa Brunnshdg att i forsta hand anvanda
Odarslovsvagen fran trafikplats Lund Norra. Kapacitetsberakningarna som gjorts (se avsnitt 3.5.2)
visar pa att Odarslovsvagen kommer att vara hart belastad. Ett satt att avlasta vagen skulle vara att
bygga ut en trafikplats p& E22. Denna bor i sa fall placeras mellan ESS och Odarslév for att undvika
Okad biltrafik genom Odarslév. Ett alternativ ar att trafikplatsen utformas som kollektivavfart norrifran
och med avfarter for raddningstjanst soderifran.

Inne pa omradet kan trafikstrukturen hanteras pa olika satt och dar det viktigaste ar att minimera
konflikterna med personfloden (gaende och cyklande). Det &r ocksa viktigt att gora kérvagarna inne
pa omradet sa korta som mojligt.

Kapacitetsanalys

En trafikanalys av kapaciteten pa gatorna i Lund har genomférts for nytt sjukhuslage i Brunnshég. En
berakning har gjorts for ett scenario utan ny trafikplats pa E22, se resultatet i Figur 19. Utifran
resultatet av kapacitetsanalysen framgar det att belastningen beraknas vara hog pa Odarslévsvagen
som ensam lank till sjukhuset.
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Figur 19 Resultat fran trafikmodell, utan ny trafikplats pa E22
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En annan berékning har gjorts for ett scenario med ny trafikplats pa E22, se resultatet i Figur 20. Vid
detta scenario hanterar trafikplatsen all slags trafik. Det &r fortsatt hog belastning pa Odarslévsvagen
och i korsningen med Solbjersvagen. Det dr ocksa hog belastning vid cirkulationsplatserna Norra
Ringen/ Getingevagen.
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Figur 20 Resultat fran trafikmodell, med ny trafikplats pa E22

- .

Av figurerna ovan framgar att en trafikplats i sig inte avlastar Odarslévsvagen markbart. Det &r dock
viktigt att ha en fungerande redundans framfor allt for att undvika att ambulanser fastnar i kber. For att
avlasta Odarslovsvagen mer bor utfarten fran det framtida sjukhusomradet sa lang norrut som majligt
sa att en mer direkt koppling till trafikplatsen skapas. Sjukhuset nas endast fran Odarslovsvagen
soderifrAn oavsett om man kor via trafikplats Lund Norra eller den nya planerade avfarten vid Ideon.
Med en ny trafikplats pa E22an som ligger norr om det planerade sjukhuset ges majlighet att na
sjukhuset fran tva hall och pa sa vis far en hogre tillganglighet och en redundans i vagnatet. Den
planerade nya trafikplatsen vid Ideon ger alltsa inte nadgon redundans for trafiken till sjukhuset da det
ar Odarslovsvagen mellan sjukhuset och Solbjersvagen som ar den kritiska delen. En annan
mojlighet att avlasta Odarslovsvéagen ar utbyggnad av Solbjersvéagen/férlangning av Utmarksvagen
avlasta om sjukhuset kan nas aven fran sydost. Det kommer i ett fortsatt arbete bli viktigt att skylta
och utforma vagen fran den nya trafikplatsen pa ett sadant sétt att det blir den naturliga infarten till
sjukhuset for att pa sa satt avlasta Odarslovsvagen. Med den typen av atgarder blir belastningen
mindre och konsekvenserna hanterbara.
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3.5.3 Behov av atgarder

Foljande atgarder bedoms vara viktiga for att hantera trafiksituationen om sjukhuset byggs ut i
Brunnshog.

o Ny trafikplats i h6jd med sjukhuset med placering mellan Odarslév och ESS.
e Eventuellt vanstersvangfalt in till sjukhusomrédet norrifran (om trafikplats byggs)

e Solbjersvéagen 6ster om Odarslévsvagen. Standardhdjning och koppling till
utvecklingsomrade for att potentiellt avlasta Odarslovsvagen. Pilen i Figur 21 ar schematiskt
ritad.

e Tvainfarter in till omradet varav en for personbilar och en for utryckning och leveranser. Det
bor finnas koppling mellan dessa bada for att skapa redundans.
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Norr om befintligt sjukhusomrade

Lokaliseringsalternativet norr om befintligt sjukhusomrade innebar att hela sjukhuset flyttas till ett
omrade strax norddst om det befintliga sjukhuset. Marken bestar idag till stor del av idrottsomrade, se
Figur 22. For att frigora tillrackligt med yta dras delar av Getingevagen om sa att den foljer
sjukhusomradets ytterkant i soder och Gster.
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4.1 Akuttransporter

4.1.1 Forutsattningar

Akuttransporter till ett lage norr om befintligt sjukhusomradde kommer att i huvudsak nyttja Norra
Ringen, Svenshdgsvagen och Getingevagen som de narmast belagna primara utryckningsvagarna.
Beroende pa placering av akutintaget finns olika mojligheter till infarter. For att fa en bra redundans
behover akuttrafiken kunna angoéra fran minst tva hall. En méjlig koppling genom omradet for
akuttrafiken bor darfor majliggoras. Det finns ocksa en mgjlig infart fran Norra Ringen med en
medlopande in och utfart, detta skapar i sa fall ett behov av en cirkulationsplats i korsningen med
Svenshdgsvagen och i forlangningen ocksa en atgard i korsningen Svenshogsvagen-
Magistratsvagen. Priméara vagar for akuttransporter och infartskopplingar fér akuttrafiken visas i Figur
23.
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Figur 23 Akuttransporter till sjukhuslage pa Smérlyckan
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4.1.2

4.2

4.2.1

Behov av atgarder

Vid en flytt av sjukhuset till norr om befintligt sjukhusomrade behoéver framkomligheten for de akuta
transporterna vara minst lika bra som i dag. Systemet behéver vara robust och erbjuda alternativa
vagar. Kraven enligt TRAST &r att det primara utryckningsnatet ska ha en hastighetsbegrénsning pa
minst 50 km/h. En placering av sjukhuset norr om befintligt omrade har forutséattningar att uppna
kraven. Kapaciteten kan sakras pa de foreslagna anslutningarna med olika atgarder. Foér att skapa en
god framkomlighet bor infart ske direkt frdn huvudgata och ga sa effektiv vag inne pa sjukhusomrédet
som méjligt. Tillgangligheten fran stora delar av Lund blir i stort sett samma som den befintliga
lokaliseringen. Lokaliseringen ar belaget narmre det dvergripande vagnatet och har en narmre
koppling till E22 vilket gor att de langvaga akuttransporterna via E22 kan komma att na sjukhuset pa
en kortare tid &n for befintligt Iage. For att skapa redundans i systemet bor saval Svenshdgsvéagen
som Getingevagen anvdndas som utryckningsvag i systemet.

Placeringen av de akuta transporterna i forhallande till biltrafik bedéms inte paverka framkomligheten
patagligt d& de ar fa i forhallande till totaltrafiken och Norra Ringen har tva korfalt i varje riktning och
en hdg kapacitet.

Behov av atgarder for att sékra de akuta transporterna:

e Goda valfungerande kopplingar med tillracklig kapacitet mot Norra Ringen, Svenshdgsvagen
och Getingevagen fran akutintaget.

e Tydliggora och trafiksakra langsgaende cykelbanor 6ver infarterna.

¢ Vid medlopande in och utfart direkt fran Norra Ringen finns behov av cirkulationsplats i
korsningen Svenshdgsvéagen-Norra ringen. En cirkulationsplats i korsningen Svenshdgsvagen
— Norra ringen fungerar inte ihop med dagens signalreglering i korsningen Magistratsvagen-
Svenshogsvagen som i sa fall ocksa behover atgardas.

Gang- och cykeltrafik

Forutsattningar

Lokaliseringen norr om befintligt sjukhusomrade ligger forhallandevis nara det befintliga
sjukhusomradet och det finns med halvcentrala laget forutsattningar for gangtrafik till sjukhuset som
en egen resa. Gangnatet bestar av saval gangbanor parallellt med gator som friliggande gangbanor.
Forutom detta ar gangtrafik en viktig del i samtliga resor, framfor allt fran hallplats med buss och fran
parkering med bil. Lokaliseringen vid Smorlyckan innebar dock att gangavstandet fran Lund C nastan
fordubblas jamfort med befintligt sjukhuslage. Mellan Lund C och befintligt sjukhus &r det cirka 1
kilometer medan det ar cirka 1,8 kilometer till lokalisering norr om befintligt sjukhusomrade. Detta
innebéar en nackdel fér den norra lokaliseringen jamfoért med befintligt 1age. Det finns dock
forutsattningar att ga och cykla till lokaliseringen fran olika riktningar i ett finmaskigt néat.

Hela Lunds téatort ligger inom 5 km radie, vilket innebéar att cirka % av befolkningen i Lunds kommun
tacks in inom cykelavstand. For de flesta boende i Lund ar dock avstanden kortare an sd. Genom
Smorlyckans idrottsplats gar det Bl& straket som &r ett viktigt strék for cyklister i Lund och i
naromradet. Aven kopplingen under Norra Ringen, vid Getingevagen i den dstra delen av omradet
och vidare séderut mot LTH, och cykelbanan parallellt med Svenshégsvagen ar valanvanda och
viktiga cykelstrdk som beddms vara viktiga att séakra god framkomlighet och trafiksakerhet pa. Se
befintligt cykelnat i Figur 24 nedan.
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Figur 24 Cykelvagar kring lokaliseringsalternativet.

4.2.2 Behov av atgarder

Vid en lokalisering av sjukhusomradet norr om befintligt omrade &r det viktigt att &ven i framtiden
sakra gang- och cykelvagar inom och genom sjukhusomradet for att undvika att omradet blir en
barriar. Cykelvagen i omradets ostra del ar valanvand och behover sékerstéllas att finnas kvar i
nagon form aven vid exploatering i omradet. Detsamma galler det "bla straket” som gar genom
omradet.

For att studera behov av atgarder for gangtrafiken behdver en narmare analys utféras eftersom detta
framfor allt &r aktuellt i sjukhusets absoluta ndrhet och god detaljplanering ar mycket viktig. Féljande
punkter for behov av atgarder har identifierats i detta skede:

e Gang- och cykelbanor langs med bada sidor av den nya strackningen av Getingevagen
e Forbattrade cykelbanor pa Svenshogsvagen
e Sakra genomgaende strak i nordsydlig riktning (Bla straket)

e Séakra interna strak inne pa sjukhusomradet for kommunikation mellan byggnader och till
kollektivtrafik och parkering
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4.3 Kollektivtrafik

4.3.1 Forutsattningar

| omradet finns det flera befintliga hallplatser som kan anvandas beroende p& malpunkt inom
sjukhusomradet. Befintliga hallplatser med nara lage for lokaliseringen ar bland annat Ridhuset,
Smérlyckan och Victoriastadion, se Figur 25. Aven hallplatserna Ideon Gateway och Lund Norra
Faladen ar lokaliserade i narheten med gangavstand till sjukhusomradet.

Sparvagen ar lokaliserad soder om sjukhusomradet och narmsta hallplats ar Ideontorget for de
sydostra delarna av omradet och befintliga hallplatsen Universitetssjukhuset for de vastligaste delarna
av omradet.
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Figur 25 Kollektivtrafik kring omradet (Skanetrafiken, 2021).

Kollektivtrafiken till lokaliseringen bestar med befintligt utbud av stadsbusslinjer 2, 4 och 6 samt
regionbusslinjerna Skaneexpressen 2, 103, 108, 166, 169, 170 och 171. Aven sparvagen har
hallplatser inom gangavstand fran sjukhusomradet. Se sammanstallning i Tabell 3. Endast
stadsbussar stannar vid héallplatserna Smérlyckan och Victoriastadion.

Tabell 3. Kollektivtrafikutbud i néarheten av Smérlyckan

Sparvagn

1 Ideontorget Lund C — ESS 10 min

Stadsbussar

2 Smorlyckan, Annehem — Vérpinge by 15 min
Victoriastadion

4 Smorlyckan, Norra Faladen — Gunnesbo  7—-8 min

Victoriastadion
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6 Smorlyckan, Ostra Linero — S:t Lars 10 min
Ridhuset, Ideon
Gateway

Regionbussar

Skaneexpress 2 Ridhuset Horby — Lund C 15 min

103

Ideon Gateway

Hollviken — Lund Ideon
Gateway

Vardagar rusningstid

108 Ridhuset Gardstdnga — Lund C Turen kors pa
bestallning

166 Ridhuset Staffanstorp — Sodra 15 min
Sandby

169 Ridhuset Malmo — Lund Univ- 10 min
sjukhuset

170 Ideon Gateway, Hyllie — Lund Norra 20 min

Norra Faladen Faladen
171 Ideon Gateway, Malmo — Lund Norra 10 min

Norra Faladen

Faladen

Det finns forutsattningar for ett konkurrenskraftigt kollektivtrafiksystem. Manga av bussarna som
stannar vid det befintliga sjukhusomradet stannar ocksa i narheten av Smorlyckan. En nackdel jamfort
med befintligt sjukhusomréde ar dock att kollektivtrafikhallplatserna inte &r samlade i en tydlig
terminal. Det ar viktigt att kollektivtrafikhallplatserna ar samlade och lokaliserade i narheten av
huvudentré och andra viktiga malpunkter inom sjukhuset. Mgjligheterna att skapa en ny
kollektivtrafiknod i héjd med sjukhusets huvudentré behéver utredas vidare.

En nackdel vid lokalisering vid Smorlyckan ar att avstandet till sparvagen blir langre. Sparvagen ligger
i direkt anslutning bade for lokaliseringen vid befintligt sjukhus och i Brunnshdg, medan det &ar
gangavstand for att n& narmsta sparvagnshallplats fran lokaliseringsalternativet. Forutsattningarna att
dra om sparvagen sa att den kommer narmare det mojliga laget behoéver studeras vidare.

4.3.2 Behov av atgarder

Manga av busslinjerna som trafikerar det befintliga sjukhusomradet trafikerar ocksa i narheten av
omradet, men till skillnad fran befintligt ar hallplatserna utspridda éver flera hallplatser. En samlad
kollektivtrafikterminal i anslutning till sjukhusets huvudentré ar en férdel. Aven om kollektivtrafiken
utvecklas sa bra som det ndgonsin gar s kommer en lokalisering norr om befintligt sjukhusomrade
fortsatt att vara underlagset det befintliga sjukhuslaget pa grund av kollektivtrafiknoden som dagens
Universitetssjukhus innebar. Oversyn av befintliga narliggande héllplatsers standard och koppling till
sjukhusomradet kravs.

Sammanfattningsvis inkluderar atgarder inom kollektivtrafik for lokaliseringsalternativet vid
Smorlyckan:

e Justera busslinjer for att skapa en samlad bussterminal fér stadsbussar och regionbussar i
anslutning till sjukhusets huvudentré och i nara lage till sparvagens hallplatser

e Standardhgjning av befintliga hallplatser som idag har lagre standard (hallplats Smorlyckan)

e Se over kopplingar med gang mellan och inom sjukhusomradet och narliggande hallplatser,
vilket &r extra viktigt da de befintliga hallplatserna ar utspridda pa olika lagen i narheten av
sjukhusomradet.

e Forlangning eller omdragning av sparvag
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Se aven atgardsforslagen pa karta i Figur 26Figur 15. Rosa markeringar i kartan nedan visar méjliga
nya hallplatser for kollektivtrafiken. Dessa bor utformas som terminaler med ett stort utbud av linjer.
Linjedragning och placering av hallplatsen bor goras i en sarskild linjenatsutredning. | bilden nedan
ges tre principiella forslag pa lagen. Den Ostra placeringen innebér en relativt nara koppling till
sparvagnshallplatsen Ideontorget, vilket ar positivt da de olika kollektivtrafikslagen far en gen koppling
till varandra. Den mellersta placeringen innebar central lokalisering inom sjukhusomradet, vilket kan
vara en fordel. Den vastliga placeringen innebér att hallplatsen samlar upp samma busslinjer som
befintligt sjukhus innan nagra av busslinjerna fortsatter séderut pa Tornavagen eller norrut pa
Svenshdgsvagen.

Vid en lokalisering norr om befintligt sjukhusomrade sa ar det i det fortsatta arbetet av hogsta vikt att
gora allt for att fa till bra kopplingar med kollektivtrafik sa att sjukhuset blir en integrerad plats i staden.
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Figur 26 Befintliga hallplatslagen och atgardsforslag for kollektivtrafik i narneten av Smorlyckan.
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4.4 Leveranser

4.4.1 Forutsattningar

Leveranser till sjukhuset kommer vid en placering norr om befintligt sjukhusomrade att i férsta hand
anvanda Norra Ringen. De stérre tunga fordonen som gar via E22 och kommer fran Kristianstad och
Malmé far en narmre koppling till det Gvergripande vagnatet an i befintligt lage.
Kapacitetsberakningarna som gjorts visar pa att Norra Ringen samt Getingevagen/Svenshégsvagen
kommer att vara hart belastade. Belastningen paverkar dock i férsta hand personbilstrafiken och har
mindre paverkan pa leveranser, eftersom leveranser sker under fler tider pa dygnet. For leveranser
som sker vid morgonen eller eftermiddagens rusningstrafik kan kapaciteten i korsningarna Norra
ringen/Svenshoégsvagen samt Norra ringen/Getingevagen ha paverkan. Se leveransernas korvagar
pa karta i Figur 27.
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4.4.2

4.5

4.5.1

Inne pa omradet kan logistiken hanteras pa olika satt och dar det viktigaste ar att minimera
konflikterna med personflédden (gaende och cyklande). Det ar ocksa viktigt att gora kérvagarna inne
pa omradet sa korta som mgjligt.

Behov av atgarder

Lokaliseringen ar belagen narmre Norra ringen och E22:an an befintligt Iage vilket &r positivt for de
lAngvaga leveranserna. Angoring av leveranser till det omgivande vagnétet loses bast med en
gemensam in och utfart med personbilstrafiken fran huvudgatan men direkt darefter inne pa omradet
bor flodena separeras. Mojligheten till ett vanstersvangkorfalt pA Svenshégsvagen bor utredas for att
inte skapa onddiga kapacitetsminskningar pa strackan som annars riskerar att stoppa upp bade
biltrafik och kollektivtrafik. Biltrafiken inne pd omradet bor sa tidigt som mojligt kopplas mot
parkeringshus. En lamplig logistikslinga for leveranser som kopplar till platser for pa och avlastning
behover planeras in. Det som framfor allt ar viktigt ar att losa logistiken inom omradet, kopplat till
logistikhubbarna. Féljande behov har identifierats:

¢ Minimera korsningspunkter med oskyddade trafikanter

e Efterstrava korta och effektiva kérvagar inne pa sjukhusomradet

e Utreda behov av korsningsutformning vid infarterna (till exempel véanstersvangkorfalt pa
Svenshogsvéagen)

Personbilar och 6évriga motorfordon

Forutsattningar

Lokaliseringen innebéar att framst Norra Ringen, Getingevagen och Svenshodgsvagen blir viktiga
anslutningsvagar i narheten av sjukhusomradet. | alternativet ingar en del av Getingevagen i
sjukhusomradet som dras om och far en ny strackning innan den ansluter till Scheelevagen och Norra
Ringen, se Figur 28.
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Figur 28 Biltrafiknat med mdjliga nya anslutningspunkter.

Lokaliseringen av parkeringsplatser inom sjukhusomradet har en stor betydelse vid vilken anslutning
och vag personbilstrafiken kommer nyttja mest. En majoritet av parkeringsplatserna forutsatts
hanteras i parkeringshus men utspridda parkeringar i anslutningar till entréer behovs ocksa med
tanke pa hamtning/ 1amning, parkering for rorelsehindrade med mera.

Inne pa omradet kan trafikstrukturen hanteras pa olika sétt och dar det viktigaste &r att minimera
konflikterna med personfléden (gaende och cyklande). Det &r ocksa viktigt att gora korvagarna inne
pa omradet s& korta som mojligt. Det &ar aven viktigt att det interna vagnétet inne pa sjukhusomrédet
utformas sa att det blir latt att hitta och logiska korvagar.
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4.5.2 Kapacitetsanalys

Trafikanalys av kapaciteten har genomfoérts for om det nya sjukhuset placeras pad Smarlyckan. Nedan
redovisas resultatet av berdkningen se Figur 29. | analysen antas 50 % av parkeringsplatserna ligga
mellan Norra Ringen och Magistratsvagen, norr om Smorlyckan, och 50 % av parkeringsplatserna
soder om Norra Ringen. Figuren visar befintlig trafik med en placering av sjukhuset pa Smorlyckan.
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Figur 29 Resultat fran trafikmodell, Smorlyckan — 50 % av parkeringsplatserna ligger norr om Norra Ringen och
50 % sdder om Norra Ringen.

Resultaten visa pa en tydlig avlastning pa Dalbyvagen, Tornavagen (sédra del) och Baravagen
medan belastningen ¢kar pa Norra Ringen, Svenshdgsvagen samt Magistratsvagen. Det framgar
ocksa att belastningen pa Getingevéagen delvis minskar.

Analys har gjorts for hur stor bendgenheten &r att kéra via Norra Ringen i stéllet for Baravagen for att
na nya sjukhusomradet. Resultatet visar att skillnaderna ar sma vad géller restid i trafikmodellen vilket
tyder pa att det &r sannolikt att trafikanter i verkligheten kommer fortsatt valja att kora via Baravagen
nar det kor till/fran vasterut. Motsvarande analys har gjorts for Tornavagen/Dalbyvagen jamfort
fardvéag via trafikplats Lund Norra och Norra Ringen. Restiden via Tornavagen/Dalbyvéagen langre &n
rutt via trafikplats Lund Norra vilket tyder pd att trafikanter kommer trafikera Norra Ringen nar de kor
till/fran soderut.

Svenshogsvéagen, Norra Ringen, Tornavagens norra del samt Magistratsvagen ar de vagar i direkt
anslutning till sjukhuset som far storst belastning pa grund av den nya placeringen.

NC \\sestofs010\projekt\27303\30024279\000_nsl-fordjupad_utredn_samhéllseffekter_sjukhuset_i_lund\07_arbetsmaterial\trafik\trafikala effekter av
sjukhusflytt_1.3.docx



4.5.3 Behov av atgarder

Om sjukhuset ar lokaliserat som i dag eller pd Smorlyckan har mindre paverkan pa hur man tar sig till
omradet i stort, alltsd om man véljer att kora via E22 eller Norra Ringen. Daremot paverkas det mer
lokala vagnatet och korsningarna nar man ska till och fran olika parkeringsplatser inom
sjukhusomradet. Om en koppling sker direkt fran Norra Ringen till Smorlyckan, i en ny
korsningspunkt, kan separata vanstersvangskorfalt behdvas men i analysen som &r gjord har det varit
en forutsattning att Norra Ringen inte ska fa fler korsningspunkter utan infarter ska I6sas pa det mer
lokala vagnétet.

Foéljande atgarder bedoms vara viktiga for att hantera trafiksituationen om sjukhuset byggs ut vid
Smorlyckan:

e Utreda och gora en kvalificerad bedomning av det framtida trafikflodet pa de vagar som
angransar det nya sjukhusomradet

e Atgarder i korsningspunkterna:
o Svenshdgsvégen-Norra Ringen
o Svenshogsvagen-Getingevagen
e Atgérder pé strackorna som blir mest belastade
o Svenshodgsvagen
o Magistratsvagen (0ster om Svenshogsvéagen)
o Norra delen av Tornavagen
e Parkeringsutredning
o Placering och utformning/storlek pa anlaggningen i férhallande till verksamheterna

o Interngatusystem for enkel och logisk trafikering
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