Overgripande genomforandeavtal for kollektivtrafikobjekt i Malmo
(busslinjerna) inom Ramavtal 8 — storstad Malmo

§1 Parter

Mellan parterna Malmé stad, organisationsnummer 212000-1124, nedan bendmnt Kommunen och
Region Skane, organisationsnummer 232100-0255, nedan bendmnt Regionen.

| projektet foretrads Regionen av Kollektivtrafiknamnden dar inget annat anges i avtalet, och
Kommunen av Tekniska namnden.

§2 Syfte och gemensam malsittning

Syftet med detta genomfdrandeavtal ar att reglera de 6vergripande férutsattningarna for inférande
av elbusslinjerna 2, 3, 4, 5, 6, 8, 9,101 i Malm® enligt vad som beskrivs i Ramavtal 8 — storstad Malmé,
Sverigeforhandlingen (bilaga 1).

Av dessa &r linjerna 2, 4, 5, 8 av koncepten Malmdexpress (MEX), och linje 10 Mini-Mex2. Bussarna pa
linjerna 3,6 och 9 ar av normal stadsbusstandard men elektrifierade.

Syftet ar ocksa att pa ett 6vergripande, principiellt plan tydliggéra de atgdrder som behovs for att
skapa en attraktiv kollektivtrafik som bidrar till malen i Kommunens éversiktsplan samt respektive
organisations mal om fardmedelférdelning 2030 enligt Trafik- och mobilitetsplan fér Kommunen och
Strategi for ett hallbart transportsystem i Skane 2050 for Regionen. Syftet adr ocksa att tydliggéra de
faktiska atgarderna som behdvs for att skapa attraktiva kollektivtrafikstrak som kannetecknas av de
varden som bidrar till en attraktiv, gron och mylirande stad, en trygg och jamstélld stad, en
féretagsam stad och en stad som &r redo foér framtiden.

| Kollektivtrafikobjekten ingar framkomlighetsatgarder som till exempel busskorfalt, prioritering i
trafiksignaler, ombyggnad av farthinder, ombyggnad/upprustning av hallplatser for langre bussar och
forbattringar av korbanors barighet samt Oversyn av stadsmiljon. Dessutom ingar pa vissa delstréckor
ombyggnader av gaturummet for att mojliggdra fértatning och 6kat bostadsbyggande samt for att
skapa sakra, trygga och tillgangliga miljéer kring hallplatserna. Pa vissa strackor ingar kompletterande
fordrojningsatgarder for skyfall. Ombyggnad av bytespunkter och bussterminaler ingar i flera av
objekten. Det galler Varnhemstorget, Malmo C, Sédervarn, Gustav Adolfs torg och Lindangens
centrum.

Objekten ska bidra till en etablering av 26 750 (28 550 totalt) bostader enligt dtagande i Ramavtal 8 —
storstad Malmg, ¢ka kollektivtrafikens marknadsandel gentemot motordriventrafik samt bidra till fler
och ndjdare kunder i kollektivtrafiken.

Utifran ett antal gemensamma principer/stéllningstaganden, samt ett antal vdrden och kvaliteter ska
inférandet av ovan namnda linjer bidra till en attraktiv kollektivtrafik i en attraktiv stad.

Detta Overgripande avtal f6ljs av genomférandeavtal for respektive linjer angivna ovan.

! Justeringar kan gbdras i linjedragningarna
2 Mini-Mex r en buss av MalméExpresstandard, men kortare.
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§3 Overgripande principer och stillningstaganden
De 6vergripande principerna och stallningstagandena utgar fran foljande:

Ytornas anvandning

Att synkronisera olika budgetar for infrastruktur och kollektivtrafik
Social och miljémassig hallbarhet

Framkomlighet kontra sakerhet, trygghet med mera
Trygghet och minskade barridrer

Standarder i de olika delarna av staden

Vegetation och estetiska varden

Farthinder

. Trafikens omledning till andra gator

10. Elteknikval

11. Att finna plats och tid for att fa fram tekniken med mera
12. Halibar och réttvis elférsérining
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1. Ytornas anvindning

Ytanvandning styrs av Kommunen. Arbetet ska ske i samarbete mellan Kommunen, Regionen och
andra intressenter. Férdelningen av ytor mellan transporter, vistelse, grénska och bebyggelse m.m.
sker i en samlad process genom detaljplanarbetena och férstudier, sa att avtalens ambitioner
uppnas.

2. Att synkronisera olika budgetar for infrastruktur och kollektivtrafik

Bra infrastruktur och stadsmiljé ger ekonomiska effekter genom effektivare omlopp, kortare restid
och fler resenéarer. Funktion, design och effektivitet hanger ihop. Grundprincipen ar att Kommunen
finansierar sina ataganden och Regionen sina. Vi ar 6ppna for varandra med hur medel fordelas.

3. Social och miljoméssig hallbarhet

I utvecklingen av kollektivtrafiken i staden végs social hallbarhet och miljé tydligare in bredvid rent
ekonomiska aspekter.

4. Framkomlighet kontra sdkerhet, trygghet mm

Vi ska ta fram gemensamma MEX-standarder, som utgar fran kvaliteter, varden och funktioner som
ar sarskilt viktiga for MEX-straken. Standarderna syftar till att uppna kortare restider jamfért med
dagens trafik samtidigt som trafiksakerhet och trygghet haller hég niva. Trafiksakerheten vid stadens
korsande huvudcykelnat, vid gang- och cykelstrak i anslutning till skolor samt dven vid storre
knutpunkter sdsom t.ex. Hyllie och Malmé C ska beaktas.

5. Trygghet och minskade barriarer

Vi stravar efter en sjdlvférklarande utformning av hallplatserna och deras naromrade dar stadsliv,
tillganglighet, trygghet, trafiksakerhet och orienterbarhet satts i forsta rummet. Dessa kvalitéer vags
alltid noga in, och konsekvensbeskrivs, i planerna och projekten.
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6. Standarder i de olika delarna av staden

Den gemensamma malbilden &r att restiden ska minska och medelhastigheten ska ¢ka totalt sett for
varje enskild linje jamfort med idag. Den gemensamma ambitionen &r ocksa att strava efter att
astadkomma hogre framkomlighet utifran platsens férutsattningar. Att valja olika nivaer for
kollektivtrafikens framkomlighet och utformning av dess infrastruktur fér olika delar av staden har att
gira med att manga andra stadsmiljévirden ska bevakas/bevaras och utvecklas.

Tre huvudsakliga utformningsnivaer kan definieras. Dessa kan samvariera éver varje linje. Nivaerna
kan i grova drag beskrivas enligt féljande:

Niva A. Linjestrackning i storskaliga miljder med breda gatusektioner och stort avstand mellan
husfasader och korsningar. Medelhastigheten fér bussen ar i utgangslaget ofta hogre dn i niva B och
C.

Som regel kan separata busskorfalt och parallell cykelbana inréttas. Hallplatser placeras vid noder dar
handel och service ocksa finns eller kan etableras sa att dessa funktioner férstarker varandra.

Niva B. Linjestrackning genom blandad stadsstruktur med bade slutna och 6ppna kvarter samt
omraden med mindre industrier och institutioner. Medelhastigheten for bussen ar i utgangslaget
ofta ldgre &niniva A,

Hér dr gatusektionerna smalare och det ar svarare att etablera sammanhangande separata
busskorfalt i bada riktningar. Framkomligheten kan forbattras genom signalprioritering och i vissa fall
genom reducering eller omledning av annan trafik.

Niva C. Linjestrackning genom sluten kvartersstad med smala gaturum, ett stort utbud av butiker,
serveringar och centrumverksamheter och med manga manniskor i rérelse. Medelhastigheten for
bussen ar i utgangsldget ofta lagre an i niva A och B.

Det &r svarare men inte oméjligt att etablera separata busskorfalt jamfért med niva A och B.
Framkomligheten kan forbattras genom signalprioritering och genom reducering eller omledning av
annan trafik. Separata cykelstrak kan vid behov placeras i parallella gator.

Det kan finnas delar staden sorn idag utgors av storskaliga miljoer eller blandad stadsstruktur men
som i fortsatt utbyggnad av Malmé fortidtas och omvandlas. Det blir da viktigt att redan i
planeringsfasen sakerstilla en god framkomlighet for kollektivtrafiken samtidigt som hansyn tas till
ett dkat utbud av butiker, serveringar och centrumverksamheter och darmed ett ékat antal
manniskor i rérelse, Detta kan till exempel ske om ett omrade byggs ut och en lokal stadskarna vaxer
fram i omradet. | vissa fall, dir fértatning sker paralleltt med planering och/eller byggande av
infrastruktur kan reviderade stéllningstaganden behodva géras.

7. Vegetation och estetiska viarden

Utvecklingen av kollektivtrafiken och cykelsatsningarna i staden, med sina mal och riktlinjer, ar ett
tydligt forverkligande av bland annat Kommunens déversiktsplan med dess tematiska tillagg
arkitekturstaden Malmaé. Kvalitéer i form av vegetation, form och estetik vags alltid noga in, och
konsekvensbeskrivs, i planerna och projekten. Gréna korfalt, med véxtlighet, ska dvervédgas dar sa ar
mdjligt.
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8. Farthinder

Kollektivtrafik och trafiksdkerhet ska ga hand i hand. Farthinder undviks om mojligt i busskérfilt. | de
fall fysiska farthinder behovs ska hastighetssénkningen vara mindre kénnbar fér bussens passagerare
och férare. Aven signaler med flera atgarder ska kunna fungera hastighetsdampande.

9. Trafikens omledning till andra gator

Inriktningen &r att samla alla trafikslag i gemensamma huvudgatustrak for att gynna stadsliv, handel,
boendemiljo med mera. | Malmés centrala delar och i andra fall dar annan motorfordonstrafik
forsamrar framkomligheten fér stomlinjetrafiken {occh framférallt MEX) kan Svrig trafik behdva
reduceras eller flyttas till andra gator. Dock finns det ofrankomliga tiliginglighetskrav fér angéring for
funktionshindrade, leveranser och avfallshantering som gér att viss trafik kan behdva tillatas.

10. Elteknikval

Val av elteknikldsning for busslinjernas eldrift ska utga fran teknikutvecklingen och med hansyn till
helhetsbilden i stadsmiljon. For varje linje valjs teknik utifran rddande lage. Lésningar med minsta
mojliga ingrepp i stadsmiljon och bésta effektivitet ska efterstravas.

11. Att finna plats och tid for att fa fram tekniken m.m.

Ytanvdndning avgors av Kommunen i samrad med Regionen och andra intressenter. Ytor och
principer fér teknik inklusive teknikbyggnader, vindmajligheter, férarfaciliteter med mera avvégs i
detaljplanarbetena och i forstudier, sa att avtalens ambitioner om eldrift uppnas. Foérutsattningar
kring ytbehov for respektive linje ska vara klargjorda infér att genomférandeavtal traffas om
respektive linje.

12, Hallbar och réttvis elférsdrining

Regionen har hégt stéllda mal avseende hallbarheten vad avser till exempel batteritillverkning. De
krav som Regionen staller i avtal med leverantorer sakerstéaller lagkrav och hallbarhet i hela
livscykeln.
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§4 MEX-standarder

Parterna ska ta fram gemensamma MEX-standarder som beskriver vilka varden, kvaliteter och i viss
man funktioner som ska hanteras utifran olika omradens och linjestrackningars specifika
forutsattningar. MEX-standarderna kommer att utgéra en mer specificerad inriktning fér kommande
genomfdérandeavtal fér de enskilda linjerna.

MEX-standardernas kvaliteter och varden definieras utifran de évergripande principerna under
paragraf 3 avseende infrastruktur, stadsmiljo, fordon, trafikering samt elteknik.

§5 Tidplan

For alla objekt/linjer som ingar i ramavtal 8 — storstad Malmo galler att genomférande och
byggnation av infrastrukturatgdrder, samt trafikstart sker under aren 2018-2031. Elektrifiering samt
etablering av tillhérande laddinfrastruktur ska vara helt klar 2031. Respektive objekt/linje har inom
denna period sina egna tidsplaner. Tidsplaner och framdrift av de olika objekten/linjerna stams av
kontinuerligt i styrelsen fér ramavtalet.

§6 Styrning och organisation

Overgripande styrning ska ske i enlighet med Ramavtal 8 — storstad Malma. Dels under statens
ordférandeskap i Styrelsen och dels genom Kommunens ordférandeskap i Projektstyrelsen.

Underliggande styrelserna skapas en gemensam organisation mellan Regionen och Kommunen som
tillsatter program- respektive projektledare med tillhérande organisation som ska driva projektet
utifran detta genomférandeavtal och i enlighet med Ramavtal 8 — storstad Malmao.

§7 Kommunens ansvar
Kommunens ansvar &r i enlighet med ramavtal 8 — storstad Malmé (se bilaga 1)

Investering och genomférande

Bygga infrastruktur som ger god framkomlighet fér buss och som tar i beaktning de 6vriga
kvaliteter och varden som beskrivs i dvergripande principer.

- Skapa forutsattningar for terminaler och bytespunkter att hantera den trafik som bedrivs och
tillkommer.

- Daér ett sammanvagt behov finns byggs befintliga signalkorsningar om, och anpassas i syfte
att 6ka bussens framkomlighet.

- Nya trafiksignaler inrattas vid behov.

- Delvisa gatuombyggnader kan géras for att minska framkomlighetsproblem i samband med
ovrig trafiks angoring, lastning och lossning.

- Farthinder anpassas.

- Ombyggnad eller upprustning av vagbeldggning dar sa behévs.

- Byggnation eller upprustning av hallplatser inklusive atgarder for att na hallplatsen tryggt och
trafiksakert.
Hallplatserna ska ha en tydlig och sammanhingande identitet. De ska utformas och utrustas
(vaderskydd, bankar, realtidsinformation, tillganglighetsanpassning med mera) i enlighet
med av parterna gjord éverenskommelse och i enlighet med Kommunens avtal med berérda
dgare och forvaltare av viderskydd. Beroende av platsens fysiska férutsattningar kan
undantag gallande utformning och utrustning behéva goras.
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- 1 de fall det inte finns separat busskorfalt utformas hallplatserna pa ett sadant satt att
bussarnas vidare fard fran hallplats underliattas.

Drift och underhall

- Drift och underhall av hallplatser i enlighet med vid var tid gdllande avtal mellan parterna.
Drift och underhall ska sékerstalla framkomlighet, attraktivitet och komfort genom att
sarskilt prioritera drift och underhallsatgarder pa de delar av infrastrukturen som har en
koppling till kollektivtrafiken.

- Vaginfrastruktur och trafiksignaler.

Reglering och omiledning

Som komplement till fysiska atgarder genomférs trafikregleringar och trafikomledningar for
att minska trafikbelastningen i vissa korsningar eller langs delar av strackan dar det ar svart
att inratta separata busskorfalt.

Agande

- Hallplatser i enlighet med vid var tid gallande avtal mellan parterna.

Godkdnnande och tillstdnd

Kommunen soker, bekostar och tar fram nodvandiga tillstand sa som bygglov och liknande
for de atgarder kommunen ansvarar fér under paragraf 7 i detta avtal.
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§8 Regionens ansvar
Regionens ansvar ir i enlighet med ramavtal 8 — storstad Malmd (se bilaga 1)

Investering och genomfdérande

- Bekosta och utféra eldriven stadstrafik pd samtliga linjer i detta avtal.
MEX-bussar pa linje 2, 4, 5 och 8 samt Mini-Mex pa linje 10.

- Gallande laddinfrastruktur ansvarar Regionen for att ge Kommunen ratt information om
laddningsteknik i bussfordon. informationen ska ges i tid for att sdkerstélla leverans och
byggnation av eventuell laddinfrastruktur i enlighet med ramavtal 8 — storstad Malma.
Regionen ansvarai for att av ledningsnatsagare bestdlla elabonnemang.

Bekosta och infora biljett- och betallésning som minimerar hallplatstid.
Fordonen ska vara anpassade for pa- och avstigning i samtliga dorrar.

- Hog turtdthet under peak-tid motsvarande 5 minuters-trafik.

- Sakerstalla ledning av trafik och mgjliggora regularitetskorning.

- Bekosta och inféra realtidsinformation och information om bytesmaojligheter pad haliplatser
och fordon.

- Fordonen ska innehalla realtidsinformation som visar flera hallplatser framat och eventuella
bytesméjligheter till kollektivtrafik.

Fordonen ska vara utrustade med forarstodsystem och annan teknik som mdjliggédr
regularitetskérning och signalprioritering.

- Fordonen ska vara utrustade med automatisk passagerarrakning.

Fordonen utrustas med stédsystem som Okar trafiksdkerheten.

Drift och underhail

- Drift och underhall av fordon

Agande

- Finansiellt ansvar fér fordon. Viss hallplatsutrustning i enlighet med vid var tid gallande avtal
mellan parterna.

Trafikering

Planering och omliggning av linjenétet, for en robust och hallbar trafikering.

Ansvarar och star for kostnader for att driva trafik pa samtliga, inom avtalet reglerade, linjer i
Malmé.

Uppratthélla hég turtithet under peak-tid motsvarande 5 minuters-trafik samt uppratthalla
dppettiderna motsvarande minst klockan 06—23 pa vardagar saval som pa |6rdagar och
helgdagar.

Godkinnande och tillstand

Soka och bekosta tillstdnd och liknande kopplat till det Region Skane ansvarar fér under
paragraf 8 i detta avtal.

§9 Agande och finansiering av laddinfrastruktur

Agande och finansiering av laddinfrastruktur beskrivs i ramavtal 8 - storstad Malmé. Beroende pa
elteknikval fér varje enskild linje kan dgande och finansiering av laddinfrastruktur och dess ingdende
delar komma att férdelas olika mellan parterna. Reglering av dgande och finansiering av
laddinfrastruktur kan géras i separata avtai.
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§10 Depaer

For genomférandet av storstadspaketet i sin helhet krévs en 6kad depékapacitet for bussar.
Mojliggdrandet av dkad depékapacitet hanteras genom sarskilda avtal dd depaer inte ingar i
Ramavtal 8 — storstad Malmo.

§11 Férutsittningar for genomfdrandet

En forutsattning for inférande av eldrivna busslinjer dr att lampliga platser for laddinfrastruktur och
matarstationer inklusive krafttiliforsel fran ledningsnatsagares elndt kan hittas och etableras och att
planer antas och tillstand beviljas for detta.

§12 Avtalets giltighet

Avtalet ar giltigt frdn och med den tidpunkt nir det undertecknats av parterna och ska galla under
genomférandetiden, dock som ldngst till 2031 i enlighet med tidsramen for Ramavtal 8 — storstad
Malma.

§13 Avbrytande eller stérre férandringar

Parterna ager ritt att pdkalla omférhandling om att féréndra eller avbryta genomférandet av avtalet
om kompetens, budget, tidplan eller andra viktiga férutsattningar férandras.

8§14 Tvist

Tvist avseende tillimpning eller tolkning av detta avtal, som parterna inte kan |&sa pa egen hand, ska
avgoras av allman domstol enligt svensk lag.

§15 Ovrigt

Av detta avtal dr tvd likalydande exemplar uppréttade och utvdxlade.

2020- 20206~

Andreas Schénstrém Carina Zachau
Tekniska nAmnden Kollektivtrafiknémnden
Malmo Stad Region Skane



