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Om samradet Trafikforsérjningsprogram for Skane 2025-2035, Bilaga 1 Remissammanstéllning

Om samradet

Region Skane ar regional kollektivtrafikmyndighet med ansvar fér den regionala kollektivtrafiken
i Skane. Som regional kollektivtrafikmyndighet ska Region Skane enligt Lag (2010:1065) om
kollektivtrafik regelbundet faststélla mal for den regionala kollektivtrafiken i ett
trafikforsorjningsprogram. Trafikforsoérjningsprogrammet ar tillsammans med budgeten det
viktigaste dokumentet for regionfullméktiges styrning av den regionala kollektivtrafiken. |
programmet beskrivs vilka mal, stallningstaganden och planeringsprinciper som ska styra den
l&ngsiktiga utvecklingen av kollektivtrafiken i Skane. Regionfullmaktige har beslutat (2016-11-
29, § 252) att varje kommande trafikforsorjningsprogram ska faststallas sa snart det bedéms
lampligt efter genomfort allmant val till regionfullmaktige vart fjarde ar.

Inledning

Region Skane har utarbetat ett forslag till Trafikforsorjiningsprogram for Skane 2025-2035. Forslaget sandes pa
remiss den 22 juni 2024, och remissinstanserna gavs mdjlighet att lAmna synpunkter senast 31 oktober 2024.
Totalt 87 remissinstanser gavs méjlighet att komma med yttranden. Remissversionen av Trafikforsdrjningsprogram
for Skane 2025-2035 presenterades bade som en digital version i StoryMaps och som en pdf-rapport.

Denna bilaga utgér en sammanstallning av de inkomna synpunkterna. Hela samradsprocessen har dock utgjorts av
omfattande dialogm6ten med aktorer i lanet, samt med andra angransande l&an. Aktérerna har i till stérsta del varit
enskilda kommuner, eller kommuner i samverkan. Samtliga samrad som har hallits inom processen finns
sammanstallda i trafikférsorjningsprogrammets bilaga 2. Samrédsredogorelsen foljer i huvudsak
trafikforsorjningsprogrammets struktur och kapitelindelning med ett extra fokus pa de specifika fragor som Region
Skane onskade fa synpunkter pa.

Specifika fragor

Region Skane dnskade synpunkter sarskilt kring foljande fragestallningar:

e  Hur ser kommunerna och 6vriga aktorer pd den malstruktur och de foreslagna mal som redovisas i
Trafikforsorjningsprogrammet?

e Hur val gar Trafikférsérjningsprogrammets stallningstaganden i linje med kommunernas och 6vriga
aktorers strategier och inriktning om ett hallbart resande?

o Arde forslag till stallningstaganden och genomférande som beskrivs i kapitel 4-5 tillrackligt tydliga for att
forsta hur kollektivtrafiken ska utvecklas? Om inte, vad saknas?

e Hur ser kommuner och évriga aktérer pa de foreslagna noder och prioriterade hallplatser som redovisas i
trafikforsoérjningsprogrammet?

Remissvar

Inkomna yttranden

Samtliga Skanes kommuner har yttrat sig antingen via hrnsamarbeten och/eller enskilda yttranden. Dessutom har
ett antal regioner utanfor Skane lamnat yttranden. Fran statliga myndigheter har Lansstyrelsen och Trafikverket
lamnat yttranden. Utdver dessa har ytterligare sex yttranden kommit in frn féljande remissinstanser: HKR
(Hogskolan i Kristianstad), Keolis, Lunds universitet, Malmd Airport, Sveriges lantbruksuniversitet (SLU) och
Sveriges pensionarsforbund (SPF).

Foljande instanser har meddelat att de avstar fran att yttra sig: Malmo universitet, SKR, Trafikstyrelsen Danmark
och Transportministeriet Danmark. | kolumnen tillagg i tabellen nedan redovisas de kommuner som valt att ge
kommunspecifika yttranden.
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Om samradet Trafikforsérjningsprogram for Skane 2025-2035, Bilaga 1 Remissammanstéllning

Remissinstans _ Avsta&r _Inlamnat _ Tilligg _
Familjen Helsingborg - Gemensamt X
Bjuv X X
Bastad X X
Helsingborg X X
Hbganas X X
Klippan X X
Landskrona X X
Perstorp X
Svalév X X
Astorp X
Angelholm X X
Orkelljunga X
Malmo-Lund-regionen - Gemensamt X
Burlév X X
Eslév X X
HGOor X X
Kévlinge X X
Lomma X X
Lund X X
Malmd X X
Skurup X X
Staffanstorp X X
Svedala X X
Trelleborg X X
Vellinge X X
Skane Nordost - Gemensamt X
Bromdlla X
Héassleholm X
Hoérby X
Kristianstad X
Oshby X
Ostra Goinge X
Sydostra Skanes samarbetskommitté - gemensamt X
Simrishamn X
Sjobo X
Tomelilla X X
Ystad X
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Om samradet Trafikforsérjningsprogram for Skane 2025-2035, Bilaga 1 Remissammanstéllning

Remissinstans Avstar Inlamnat Tillagg

Regioner, grannkommuner
Region Blekinge

Region Halland

Region JOnkdpings lan
Region Kalmar

Region Kronoberg

Region Huvudstaden
Region Sjalland
Solvesborg X

X |IX X [X [X

Ovriga

Bergkvarabuss
Branschféreningen Tagféretagen
Copenhagen Airport
Cykelframjandet

DHR Skane

Funktionsratt Skéne
Foretagarna Syd

Gréna Mobilister

HKR Hoégskolan Kristianstad
Keolis

Kristianstad Osterlen Airport
Lunds universitet

Lansstyrelsen i Skane

Malmé Airport

Malmd universitet X
Nationella trafiksékerhetsférbundet NTF
Naturskyddsféreningen
Naturvardsverket

Nobina

PRO Skane

Resenéarerna X
Samtrafiken AB
SKR X
SLU Sveriges lantbruksuniversitet
SPF Skane

SRF Skane

Stiftelsen Skanska landskap
Svensk Cykling

Svensk Kollektivtrafik

Svenska Taxiférbundet

Svenskt Naringsliv i Skane
Sveriges Bussféretag
Sydsvenska Handelskammaren

Trafikstyrelsen Danmark X
Trafikverket X
Transportministeriet Danmark X
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Om samradet

Trafikforsérjningsprogram for Skane 2025-2035, Bilaga 1 Remissammanstéllning

Ovriga, forts.

Transportstyrelsen

VR

VTI

Vy

Angelholm Helsingborg Airport
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Justeringar efter granskning Trafikforsérjningsprogram for Skane 2025-2035, Bilaga 1 Remissammanstéllning

Justeringar efter granskning

I ———
Sammanfattning av de andringar som goérs — kapitlet slutfors efter dialog med KTN

Justeringar kapitelvis

Generella justeringar
Sprak- och faktafel. Region Skane har gjort vissa sprakliga justeringar sdsom stavfel och syftningsfel. Mindre
faktafel som visats vara felaktiga har korrigerats.

Mindre justeringar pa kartor och figurer innefattar bland annat att tydligare visa Skane i ett sammanhang med
grannregioner och Danmark. Tillkommer fler justeringar...

Omstrukturering for tydlighet och tillganglighet. Trafikférsorjningsprogrammet har till en viss del
omstrukturerats, forkortats och fortydligats for att goras mer tillganglig och éverskadlig.

Inledning

Kapitlet har i stora drag bibehallits men figur 1.1 har omarbetats for att battre ga i linje med nyligen antagen
regional utvecklingsstrategi samt pagaende processer kring ny transportstrategi och revidering av regionplanen.
Aven figur 1.2 har justerats for att tydligare askadliggéra processen fran trafikférsorjningsprogram till trafik. Kapitel
1.3 ar kompletterat med fortydliganden kring samverkansprocessen. For 6vrigt har generella justeringar gjorts.

Planeringsforutsattningar

Kapitlet beskriver i huvudsak nuléget. Delkapitel 2.2 och 2.3 &r justerat for att tydligare leda in lasarna i kommande
kapitel. Delen om infrastruktur har utgatt som eget kapitel och relevanta texter istallet lyfts in under andra kapitel.
Ny figur med statistik frdn den regionala resvaneundersékningen 2023 nedbrutet pa olika delar av Skéane har lyfts
in. Kapitlet fortydligar &ven den roll som Malmd Airport har. For 6vrigt har generella justeringar gjorts.

Mal

Kapitlet bibehalls i huvudsak. Den avsaknad av nulagesbeskrivning som lyfts av remissinstanserna fortydligas i
Bilaga 3, som fangar den historiska utvecklingen och visar en rimlig prognos for hur maltalen kan utvecklas under
programmets planperiod. D4 flera remissinstanser saknar det mer lokala/inomkommunala perspektivet pa
tillganglighet, foreslas en ny indikator som mater andel invanares mojlighet att na sitt narmsta kommuncentrum
med Kollektivtrafik.

For att malen tydligare ska peka p& den roll som Region Skane har vad géller upplevd trygghet och tillganglighet,
har mélen justerats for att baseras pa de som i matningen klassificeras som kunder (de som reser med
Skanetrafiken) och inte alla skaningar. Malet justeras darmed, och for bade upplevd tillganglighet och upplevd
trygghet ar maltalet 75% for 2035.

Malet om fornybar energi och energieffektivitet har vackt vissa reaktioner, framst da det galler fornybar eller fossilfri
kollektivtrafik. Inriktning kring denna fraga beslutas vid programmets antagande. For 6vrigt har generella justeringar
gjorts.

Stallningstaganden
Nar det galler staliningstagandet "Noder fér kombinerad mobilitet”, hanvisas till Bilaga 4. Den beskriver noder och
prioriterade hallplatser, och ger tillsammans med kapitel 5 en mer fordjupad bild av vad som anses vara en nod.

Stallningstagandet om hog framkomlighet har utvidgats till att &ven tydliggora vikten av systemets robusthet:
Uttrycket blir "TH6g och robust framkomlighet”. Darigenom ar bedémningen att fragan om tillférlitighet och
samhallsnytta ar adresserad.

Vidare har stallningstagandet Innovationer fér resurseffektiv utveckling fortydligats nér det galler prioriteringar av
forsknings- och innovationssatsningar. For dvrigt har generella justeringar gjorts.
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Justeringar efter granskning Trafikforsérjningsprogram for Skane 2025-2035, Bilaga 1 Remissammanstéllning

Genomférande

Mindre justeringar har gjorts i strdken. Bland annat har strdken Sjobo-Ystad och Skurup-Skivarp-Abbekas getts nya
klassificeringar. Justeringar har gjorts i avsnittet om noder och knutpunktssystem. De synpunkter som inkommit
avseende en mgjlig otydlighet i vad en nod innebér beskrivs i Bilaga 4 Noder och hallplatser. Dar framgar bland
annat att Region Skane har valt att uppdatera listan med att aven innefatta noder utmed SkaneExpressen som
ligger vid orter fran 300 invanare. Noderna ar utpekade med huvudsakligt syfte att 6ka tillgangligheten fér orten och
den omkringliggande landsbygden. Kapitlet kring atgarder har fortydligats. For évrigt har generella justeringar
gjorts.

Ekonomi

Kapitlet har i stora drag bibehallits, da det innehaller en sammanfattande beskrivning av féretagsekonomiska och
samhallsekonomiska effekter av kollektivtrafiksatsningar. De justeringar som gérs handlar om att redovisa
Skanetrafikens kostnadsutveckling sedan 2010. For évrigt har generella justeringar gjorts.

Tillagg i form av bilagor
Fdljande bilagor har tillkommit (ansvar for fardigstéllande inom parentes):

Bilaga 1 — Remissammanstalining (Aktuellt dokument)

Bilaga 2 — Samrad (lista 6ver dessa)

Bilaga 3 — Beskrivning av mal (AW)

Bilaga 4 — Noder och héllplatser (EM)

Bilaga 5 — Medborgardialog (AW)

Bilaga 6 — Barnperspektivet i trafikforsdrjningsprogrammet (EM)
Bilaga 7 — Trafik i Region Skanes regi (EM)

Bilaga 8 — Trafikavtal (AW)

Bilaga 9 — Kommersiell trafik (AW)

Bilaga 10 — Kommersiellt erbjudande (AW)
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Sammanstallning av inkomna synpunkter  Trafikforsérjningsprogram for Skane 2025-2035, Bilaga 1 Remissammanstallning

Sammanstallning av inkomna synpunkter

Sammanfattning

Remissinstanserna &r positiva till den strategiska inriktningen och malsattningarna i Trafikforsorjningsprogrammet,
framfor allt betoningen p& hallbarhet, energieffektivitet och kollektivtrafikens viktiga roll fér Skénes utveckling. De
tydliga och méatbara malen lovordas, vilka gor det enklare att folja upp och utvardera framsteg. Det uttrycks
uppskattning for programmets fokus p& kombinerad mobilitet och mobilitetshubbar, vilket skapar sémlésa resor
genom samverkan mellan olika transportmedel.

Positivt mottaget ar ocksa betoningen pa regional och interregional samverkan, vilket framjar battre arbets- och
bostadsmarknader. Manga lyfter fram programmets fokus pa fritidsresor och tillgang till rekreationsomraden som
okar kollektivtrafikens attraktivitet. Detta lyfts som en styrka i programmet och nagot flera garna hade sett ett &nnu
tydligare fokus kring. Trafikforsorjningsprogrammets efterfrdgan pa dialog och inkludering av kommuner i
beslutsprocesser ses som en stor férdel som kan leda till battre helhetsldsningar.

Daremot riktas kritik kring att trafikforsérjningsprogrammet inte fullt ut beaktar de geografiska skillnaderna i Skane
och att landsbygden riskerar att f& samre tillganglighet till kollektivtrafik jamfort med tatbefolkade omraden. Kritiken
galler framst basutbudet pa landsbygden och i mindre orter som upplevs som otillrackligt, vilket kan begransa
invanarnas mojligheter att leva och verka dar. Flera upplever aven en otydlighet kring malformuleringarna eftersom
en nulagesbeskrivning kring malen saknas. Det finns en viss oro att de ekonomiska resurserna inte racker for att
uppfylla programmets héga mal, och flera remissinstanser rekommenderar att malen revideras utifran tillgangliga
resurser.

Kritiken omfattar &ven att man upplever bristande dialog och samarbete mellan Skanetrafiken och kommunerna.
Kollektivtrafikens tillforlitighet och punktlighet upplevs som bristfallig, sarskilt tgtrafiken. Slutligen menar kritikerna
att programmet saknar tydliga atgarder for kapacitetshojningar i de mest trafikerade straken och att tidtabellerna
inte ar anpassade for arbetspendlare med obekvama arbetstider.

Avgransningar

Trafikforsorjningsprogrammet ar ett strategiskt dokument med syfte att pa en dvergripande niva peka ut riktningen
for kollektivtrafikens utveckling. Detaljerade synpunkter om utbud, enskilda linjer och hallplatser som har kommit in,
ingar saledes inte i sammanstaliningen av synpunkterna. Dessa synpunkter har sammanstallts i ett separat
dokument och blir ett underlag till verksamheten.

Kapitel 1 - Inledning

1.1 Kollektivtrafik som utvecklar Skane

Remissinstanserna ser positivt pa kopplingen mellan trafikférsorjningsprogrammet och 6vriga regionala planer, men
efterfragar tydligare beskrivningar av hur dokumenten forhaller sig till varandra. Detta géaller sarskilt prioriteringar
mellan olika styrdokument och hur kommunernas 6versiktsplaner ska beaktas. Det efterfragas battre samordning
mellan trafikférsorjningsprogrammet och den regionala infrastrukturplanen, sérskilt géllande finansiering av
atgarder och hur investeringar ska prioriteras.

Flera remissinstanser papekar att den regionala utvecklingsstrategins mal om flerkarnighet och hallbar tillvaxt i hela
Skane behover aterspeglas tydligare i trafikforsérjningsprogrammets konkreta atgarder och prioriteringar, dar
kommunernas 6versiktsplaner bor fa stérre genomslag i kollektivtrafikplaneringen.

Region Skanes kommentar

Synpunkterna beaktas genom att tydligare beskriva trafikférsrjningsprogrammets roll i forhallande till andra
regionala styrdokument. Region Skane menar att mal, stallningstaganden och genomférandebeskrivningar svarar
just pa fragan om flerkarnighet genom exempelvis mal om geografisk tillganglighet samt sammanhangande strak
som binder samman Skanes olika delar. Nar det galler prioriteringar och atgarder kopplade till kommunernas
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oversiktsplaner handlar det till stor del om att utveckla dialogen i tidiga skeden, samt genom den Iépande
implementeringen av trafikforsérjningsprogrammet nar Sk&nes kommuner aktualiserar sina planer.

1.2 Kollektivtrafiklagen

Inga synpunkter.

1.3 Fran Trafikforsorjningsprogram till trafik

Remissinstanserna efterfragar en tydligare "rod trad" mellan trafikférsérjningsprogram, trafikutvecklingsplan och
trafikplan. Flera upplever en risk for glapp mellan den strategiska och operativa nivan och behov av béttre insyn i
processerna. Det uttrycks kritik mot att kommunerna kommer in fér sent i processen och att det ges for lite tid att
paverka forandringar. Flera efterfragar tidigare dialog och battre framférhallning vid linjeomlaggningar. Manga
kommuner énskar darfor fasta och aterkommande méten mellan parterna samt gemensamma méten for kommuner
langs samma linjer, istéllet for dagens system dar Skanetrafiken oftast har dialog med en kommun i taget. Det finns
ocksa en genomgaende 6nskan om battre transparens i beslutsprocessen och tydligare motivering till férandringar,
dar kommunerna vill ha béattre mojligheter att paverka hur trafikférsérjningsprogrammet omsétts i praktisk
trafikering. Sammanfattningsvis framhalls att en god samverkan och en tydlig rod trad i kollektivtrafikutvecklingen &ar
central for att sakerstalla en hallbar och effektiv kollektivtrafik i hela Skane.

Region Skanes kommentar

Idag finns det en etablerad samverkansprocess med alla Skanes kommuner. Samverkansstrukturen ar
behovsanpassad utifran trafikens omfattning och komplexitet. Utéver det finns dven en etablerad
samverkansprocess med tvéa av Skanes fyra hérn (SOSK och Familjen Helsingborg). Nuvarande
samverkansstruktur ar sdledes ambitids och omfattande, men har férbattringspotential. Samverkansprocessen
behover kontinuerligt ses dver, bade vad galler innehall och bemanning sa att den roda traden kring
kollektivtrafikens langsiktiga utveckling blir tydligare for alla parter. Region Skane instammer med flera av
remissvaren géllande avsaknaden av systematiska processer for att uppna battre langsiktig planering av
mellankommunal regional trafik. Region Skéane ser en potential i interkommunala samverkansfora och ser positivt
pa att A&ven samverka pa liknande satt med Nordostra Skdnes Kommuner samt kommunerna i Malmé-Lund
Regionen. Kapitel 1.3 ar kompletterat med fortydliganden kring samverkansprocessen.

1.4 Kommersiell trafik

Den kommersiella trafiken namns framfor allt i samband med Malmo Airport, dar Swedavia efterfragar att
flygplatsen béttre integreras i den allménna kollektivtrafiken som komplement till den kommersiella busstrafiken och
papekar att flygplatsen som stor arbetsplats &r beroende av battre kollektivtrafik aret runt.

Andra remissinstanser lyfter behovet av battre samordning mellan kommersiell och upphandlad trafik, sarskilt
géllande biljettsamarbeten och reseplanerare, samt efterfragar tydligare beskrivningar av hur Region Skane ska
framja den kommersiella kollektivtrafiken. Det papekas dock att den kommersiella trafiken inte far stora den
langsiktiga servicen till resenarerna, samtidigt som den kan vara ett viktigt komplement i vissa relationer

Region Skanes kommentar:

Avsnittet om kommersiell trafik handlar framst om avgransningar av det offentliga atagandet, som lagger grund for
beslut om trafikplikt. De inkomna synpunkterna har beaktats genom att i Kapitel 2 fértydliga den roll som Malmé
Airport har.

1.5 Dialogprocess och uppféljning

Overlag ges en positiv bild frin remissinstanserna kring den dialogprocess som varit inom ramen for framtagandet
av trafikforsorjningsprogrammet. Flera beskriver det som positivt att fa mgjlighet att delta i processen och komma
med synpunkter. Manga beskriver ocksa vikten av uppfoljining av trafikforsérjningsprogrammet och en lopande
dialog for att fa en tydligare bild av hur trafikforsorjningsprogrammet bryts ner i den dagliga verksamheten.

Region Skanes kommentar:
Dessa synpunkter éverensstammer till stor del med synpunkter ndamnda i Kapitel 1.3.
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Kapitel 2 - Planeringsforutsattningar

2.1 Skanes geografiska forutsattningar

Remissinstanserna betonar vikten av att trafikférsoérjningsprogrammet béttre tar hansyn till Skanes flerkarniga
struktur och de stora geografiska skillnaderna mellan olika delar av regionen. Medan remissinstanserna i de mer
tatbefolkade delarna av Skane dnskar en okad tydlighet kring de nyttor som skapas for hela Skane av satsningar
som gors tillvaxtmotorerna, finns det en oro i andra delar av Skane for att tatbefolkade omraden prioriteras pa
bekostnad av glesare delar. Flera remissinstanser efterfragar geografiskt nedbruten statistik och differentierade mal
for att sékerstélla en balanserad utveckling av kollektivtrafiken.

Berorda kommuner lyfter ocksa vikten av battre mellanregionala kopplingar, sérskilt till Blekinge, Kronoberg och
Halland, samt starkare forbindelser dver Oresund, dar de olika geografiska forutsattningarna kréaver olika I6sningar i
olika delar av regionen.

Region Skanes kommentar:

Kapitlet &r en beskrivning av forutsattningarna, och anger inte vilka stallningstagande som sedan gors i
fortsattningen. For att 6ka tydligheten kring detta har en del mindre justeringar gjorts i bade text och kartor. Vikten
av en god tillganglighet éver sundet och mellan Sk&ne och grannregionerna har fortydligats.

2.2 Kollektivtrafikens roll

Remissinstanserna betonar kollektivtrafikens centrala roll for att mojliggora en hallbar samhéllsutveckling, dar den
ska fungera som strukturbildande kraft for bebyggelseutveckling samtidigt som den behdéver vara tillganglig for alla
och bidra till minskade sociala och ekonomiska klyftor. Manga papekar att kollektivtrafiken &r ett av de viktigaste
verktygen for att nd klimatmalen och skapa ett mer robust samhalle, men att detta perspektiv behover starkas i
programmet och att de samhallsekonomiska vinsterna behéver vaga tyngre an foretagsekonomiska mal.

Det finns ocksa en stark betoning pa kollektivtrafikens betydelse for arbetsmarknad och naringsliv, dar sarskilt
tillganglighet till arbetsplatser, utbildning och service lyfts som avgérande for att hela Skane ska kunna utvecklas,
samtidigt som flera papekar att kollektivtrafiken aven behoéver utvecklas for att battre méta behoven for fritidsresor
och rekreation.

Region Skanes kommentar:

Region Skane haller helt med om kollektivtrafikens centrala roll i den hallbara samhallsutvecklingen. Kapitel tva ar
nagot fortydligat och omarbetat i strukturen for att det tydligare ska framga kollektivtrafikens roll och hur den ar
vagledande for resterande vagval som gors i trafikférsérjningsprogrammet.

2.3 Transportinfrastruktur

Flera remissinstanser, sarskilt fran vastra Skane, lyfter behovet av 6kad kapacitet i jarnvagssystemet och Fehmarn
balt-forbindelsens betydelse.

Det efterfragas daven battre samordning mellan kollektivtrafikplanering och infrastrukturplanering, dar sarskilt
processen kring hallplatser langs statlig vag kritiseras for att vara kranglig och kostsam féor kommunerna som maste
medfinansiera utrustning trots att de inte &r vaghallare. Kommunerna efterfragar ocksa tydligare processer for hur
framkomlighetsatgarder som busskorfalt och signalprioritering ska kunna genomforas, dar Trafikverket papekar att
det finns utmaningar i formella skeden med att f& gehér for innovativa losningar pa grund av regelverk och
foreskrifter.

Region Skanes kommentar:

Kapitel 2.2 och 2.3 ar justerat for att tydligare leda in lasarna i kommande kapitel. Delen om infrastruktur har darfor
utgatt som eget kapitel och relevanta texter istallet lyfts in under andra kapitel. Infrastrukturen har mycket stor
betydelse for kollektivtrafikens mojlighet att utvecklas och péaverkan av Fehmarn balt-férbindelsen har lyfts in i
kapitlet kring tillgénglighet. Vikten av infrastruktur tydliggors aven i eget staliningstagande 4.7 kring framkomlighet,
som aven breddats for att tydliggora vikten av robusthet och tillférlitlighet.

2.4 Dagens trafik

Inga specifika synpunkter uttrycks avseende dagens trafikering.
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Region Skanes kommentar:
Avsnitt 2.4 har i huvudsak bibehallits men uppdaterats med nyare statistik kring resande och kollektivtrafikutbud.

2.5 Framtid och utmaningar

Generellt sett betonas behovet av en robust och tillférlitlig kollektivtrafik i Skane for att sakerstalla punktlighet,
sékerstallda avgangar och att kollektivtrafiken alltid ska kunna leverera tillforlitlig service - aven vid driftstopp och
hdgt kapacitetsutnyttjande. Remissinstanserna lyfter sarskilt det férandrade sakerhetslaget och klimatomstéllningen
som viktiga framtidsutmaningar. Lansstyrelsen papekar att beredskapsperspektivet blivit allt viktigare och
Trafikverket pekar pa demografiska forandringar med laga fodelsetal som kan paverka framtida kapacitetsbehov.

Flera aktorer efterlyser tydligare koppling till klimatmalen och hur kollektivtrafiken ska bidra till klimatomstallningen,
samtidigt som det finns oro for kapacitetsbrister i elnatet vid elektrifiering av fordonsflottan. Det efterfragas ocksa
battre beredskap for nya tekniska I6sningar och mobilitetstjanster dar Region Skane behéver bygga kompetens och
ta stallning till sin framtida roll.

Region Skanes kommentar:

Synpunkterna ar mycket viktiga ur ett framtids- och utmaningsperspektiv. Kapitlet syftar till att kort sammanfatta
vilka utmaningar och majligheter som véntas ge storst paverkan pa kollektivtrafikens utveckling. Hur dessa
strategiskt bor hanteras tydliggors sedan i kapitel 4 dar Region Skanes stéllningstaganden framgar. Kapitlet ar till
viss del omarbetat sa att de mest strategiskt viktiga utmaningarna for kollektivtrafiken tydligare framgar. For
framtida utveckling sammanfattas i kapitel 4 vilka frdgor som avses bevakas nar det galler innovation och
teknologisk forandring. Fragor om beredskap och resiliens fangas i stallningstagande 4.9, Langsiktigt hallbar
kollektivtrafik.

Kapitel 3 - Mal

Generella synpunkter

Remissvaren visar 6verlag en positiv syn pa trafikforsérjningsprogrammets tydligare malstruktur med matbara mal
och god koppling till regionplanens strategier. Dock papekas att det saknas nulages-beskrivningar, vilket gor det
svart att bedoma ambitionsnivan. Det finns en oro for att malen kring tillganglighet till tillvaxtmotorer och regionala
karnor riskerar att gynna tatbefolkade omraden pa bekostnad av landsbygden. Flera remissinstanser efterlyser mer
differentierade mal som tar hansyn till geografiska skillnader.

Malen om marknadsandel och kostnadstackningsgrad anses sta i konflikt med varandra, och det efterfragas en
tydligare koppling mellan mal och konkret genomférande. Medan kopplingen till regionplanens flerkarnighetsprincip
uppskattas, dnskas en béattre beskrivning av hur strategierna ska implementeras i praktiken.

Region Skanes kommentar:

Malen som formuleras syftar till att pa ett valavvagt satt fanga de flesta policyfrdgor som hér hemmai ett
trafikforsorjningsprogram. Genom mal om bade marknadsandel och grundlaggande tillganglighet lyfts behovet av
satsningar i saval starka strdk som i mer glest befolkade geografier.

Oron for att satsningar kommer ske pa landsbygdens bekostnad, bedéms kunna adresseras via
trafikforsorjningsprogrammets basutbud. Basutbudet ska ocksa ses som ett stéd om malkonflikter uppstar
exempelvis mellan marknadsandel och kostnadstackningsgrad. Den avsaknad av nulagesbeskrivning som lyfts av
remissinstanserna fortydligas i Bilaga 3, som fangar den historiska utvecklingen och visar en rimlig prognos fér hur
maltalen kan utvecklas under programmets planperiod.

Avsikten ar fortsatt att malen i trafikforsorjningsprogrammet kommer vara genomsnitt for hela Skane. Flera av dem
kan vara hogst relevanta att bryta ner pa saval geografi som resenarskategori, i samband med det fortsatta arbetet
med att hitta atgarder som leder till malen. Nedbrytning av mal formuleras dels i utpekade indikatorer i kapitel 3.4
men foreslas aven kunna brytas ner tillsammans med kommuner i relevanta samverkansdokument.

3.2 Tematiska huvudmal

Inga specifika synpunkter uttrycks, och generellt ges en positiv aterkoppling kring hur de tematiska huvudmalen
speglar kollektivtrafikens samhéallsnytta.
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3.3 Mal
Mal 1-2 Geografisk tillganglighet

Remissinstanserna betonar vikten av att mal om geografisk tillganglighet inkluderar bade landsbygd och mindre
orter for att sakerstalla en jamn kollektivtrafikforsorjning i hela Skane. Det finns en oro, sarskilt frin kommuner i
nordostra och sydostra Skane, for att malen riskerar att styra investeringar till redan valférsérjda omréden. Detta
skulle kunna leda till 6kade geografiska skillnaderna i tillganglighet.

Flera forslag framhaller behovet av integration 6ver lansgranser for att skapa ett sammanh&angande
transportnatverk. Det finns ocksa ett fokus pa att tillganglighetsmalen bor inkludera fritidsresor och rekreativa mal,
inte bara arbetspendling, samt att rattvis zonindelning och ekonomisk tillganglighet beaktas. Generellt efterfragas
konkreta beskrivningar och satsningar for att uppna en inkluderande kollektivtrafik som moter behoven hos alla
invanare.

Region Skanes kommentar:

Malen om geografisk tillganglighet har en tydlig koppling till regionplanens strategier kring kollektivtrafikens bidrag
till att utveckla flerkarnigheten och binda samman Skane. Da malen utgar fran hela Skanes befolkning inkluderas
redan idag saval landsbygd som storstader i matningen. En god tillganglighet till tillvaxtmotorer och regionala
karnor ar inte, vilket ndgra remissinstanser papekar, enbart en fraga for arbetspendling da& detta &r orter som &ar
viktiga ur ett bredare perspektiv.

Att mer &n 90 % av Skanes befolkning ska n& dessa orter med ett minsta utbud av tio dagliga dubbelturer ar
ambitibsa mal som Region Skane avser att bibehalla. En mindre justering i maltal for regionala karnor ar genomférd
jamfoért med remissversionen. Anledningen ar att utpekade regionala karnor har féréandrats sedan den nya
regionplanen antogs for Skane. Historiska matdata for detta mal har darmed saknats. D4 flera remissinstanser
saknar det mer lokala/inomkommunala perspektivet pa tillganglighet, foreslas en ny indikator som mater andel
invanares majlighet att na sitt narmsta kommuncentrum med kollektivtrafik. For en bredare bild av hur
tillgangligheten forandras i Skane behover den arliga maluppféljningen kompletteras med de utpekade
indikatorerna i kapitel 3.4.

Sammanfattningsvis avses maltalen i stora drag bibehallas, men med tilligg av inomkommunal indikator.

Mal 3- Tillganglighet i mindre orter

Remissvaren uttrycker kritik mot att Mal 3 om tillganglighet i mindre orter endast handlar om
tillganglighetsanpassning av hallplatser och inte inkluderar mal for trafikutbud, restider eller faktisk tillgang till
kollektivtrafik. Vissa remissinstanser ifragasatter ocksa gransdragningen vid 300 invanare nar SCB:s
tatortsdefinition ar 200 invanare, De menar att befolkningsméangd som enda kriterium &r otillrackligt da hansyn
ocksa behover tas till arbetsplatsomraden, bescksmal och narliggande orters samlade behov. Det efterfragas mer
heltackande mal som inkluderar trafikutbud, turtathet och tillgang till centralorter for att sakerstélla en levande
landsbygd.

Region Skanes kommentar:

Synpunkterna pa detta nya mal (fanns inte med i férra programmet) ar hogst relevanta, och speglar att malets syfte
behover fortydligas. Malet handlar inte primart om att tillganglighetsanpassa hallplatser utan syftet ar att
tilsammans med berérd kommun identifiera en prioriterad hallplats i en mindre ort, for att tillganglighets- och
sakerhetsatgarder till och fran denna hallplats fokuseras. Val av ortsstorlek baseras pa de mindre orterna som ar
foremal for basutbudet, vilket galler fér orter med minst 300 invanare.

Sammantaget bedémer Region Skane att inga skal finns for forandringar av malet, bortsett fran ett redaktionellt
fortydligande. Saval utbud, turtathet och tillgang till centralorter ar givetvis hdgst relevanta. De féljs dock upp pa
andra satt i malen kring geografisk tillganglighet samt utpekade indikatorer for narhet och nabarhet i kapitel 3.4.

Mal 4 Tillgangliga hallplatser

Remissinstanserna ar generellt positiva till att mal 4 prioriterar tillganglighetsanpassning av hallplatser, men
efterlyser tydligare definitioner av vad en "tillganglig hallplats" innebar och hur hela resan-perspektivet ska beaktas.
Vissa remissinstanser betonar ocksa vikten av att inkludera aspekter som trygghet, vaderskydd, cykelparkeringar
och digital tillganglighet i malet, samt att utveckla tydligare kriterier for prioritering av atgarder. Det framgar att
tillganglighetsanpassning inte bara ror sjélva hallplatsen utan aven relaterade infrastrukturer som gang- och
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cykelvagar. Sammanfattningsvis kravs koordinerade och konkreta insatser for att uppna tillgangliga hallplatser i
hela Skane.

Region Skanes kommentar:

Region Skane delar remissinstansernas synpunkter om att detta mal ar viktigt. Det &r dessutom ett lagkrav att detta
arbete ska prioriteras och redovisas. Region Skane instammer i vikten av ett hela resan-perspektiv vilket ocksa ar
syftet genom att malet kompletteras med dels Mal 3 (se kommentaren ovan), dels med de utpekade noder som
framgar i kapitel 5. Stod for definitionen av vad en tillganglig hallplats ar, aterfinns i Skanetrafikens héllplatshandbok
dar olika resenarsgruppers behov av stédjande miljder fangas. Méalet avses att bibehallas enligt remissversionens
férslag.

Mal 5 och Mal 6 - Upplevd tillganglighet och upplevd trygghet

Remissinstanserna instammer generellt i att god upplevd tillganglighet och trygghet ar avgérande for att
kollektivtrafiken ska vara attraktiv och anvandbar. Remissvaren visar dock pa kritik mot att malnivaerna for bade
upplevd tillgéanglighet (60%) och trygghet (70%) &r satta for lagt, dar sarskilt trygghetsmalet som accepterar att tre
av tio resendrer kan kénna otrygghet moter omfattande invandningar.

For upplevd tillgénglighet ar det viktigt med tydlig information, tillférlitighet och ekonomiska aspekter, medan
upplevd trygghet kraver konkreta atgarder som 6kad belysning, 6vervakning och samarbete med lokala aktorer.

Bada malen kraver enligt remissinstanserna tydliga definitioner och matbara indikatorer for att kunna féljas upp och
forbattras. Samverkan och ansvarsférdelning mellan olika aktérer och anvandarinvolvering framhéavs som viktiga
komponenter for att uppnad dessa mal.

Region Skanes kommentar:

Region Skane instammer i att det kan forefalla defensivt att inte alla ska uppleva full tillganglighet eller trygghet.
Region Skane menar att malen i sig &r viktiga for att fanga resenarernas perspektiv. Att kollektivtrafiken skulle
kunna erbjuda full tillganglighet for alla dverallt — for de flesta resor man gor — &r mer eller mindre orealistiskt.
Likasé att alla kan kanna sig trygga. Trygghet praglas av den omgivande miljon. Region Skane kan bara ta ansvar
for sjalva resan (pa- och av samt ombord), men malet indikerar ocksa att frdgan ar storre an sa; samverkan med
kommun och véghallare blir darmed synlig och viktig.

For att malet tydligare ska peka pa den roll som Region Skane har vad galler upplevd trygghet och tillganglighet,
har mélen justerats for att baseras pa de som i matningen klassificeras som kunder (de som reser med
Skanetrafiken) och inte alla skaningar. Manga studier visar att resenarer faktiskt kanner sig mer trygga an icke-
resendrer. Likasa galler for de som reser: d& har man mera kunskap och kannedom om systemets mojligheter.
Malet justeras darmed, och for bade upplevd tillganglighet och upplevd trygghet ar maltalet 75% for 2035.

Mal 7- Férnybar energi och energieffektivitet

Medan malet om 100 % fornybar energi och energieffektivitet pa 0,15 kWh/pkm generellt valkomnas, vill flera
remissinstanser att "férnybar" andras till "fossilfri" for att inkludera karnkraft som energikélla. Det uttrycks oro for
effekt- och kapacitetsbrist i elsystemet vid 6kad elektrifiering. Flera papekar att biogas fortsatt bor vara en del av
drivmedelspaletten for att sakra forsorjningstrygghet och stddja regional produktion.

Malet anses behova fortydligas vad galler praktisk genomforbarhet, sarskilt gallande belaggningsgrad och
mojligheter att uppna energieffektivitet pa landsbygden dar forutsattningarna skiljer sig fran tatbebyggda omraden.
Det efterfragas vidare en mer diversifierad och flexibel strategi som tar hansyn till olika trafikslag och geografiska
forutsattningar, samt tydligare beskrivningar av hur malet ska uppnas i praktiken.

Region Skanes kommentar (preliminar):
De inkomna synpunkterna lyfter ett antal relevanta fragestallningar... vi avvaktar for narvarande med forslag till
kommentarer.

Mal 8- Kollektivtrafikens marknadsandel

Remissinstanserna stodjer malet om att 6ka kollektivtrafikens marknadsandel, men flera papekar behovet av
tydligare atgarder och strategier for att na detta mal. Formuleringen om att 6kningen inte ska ske pa bekostnad av
gang- och cykelresor upplevs som oklar, samtidigt som kopplingen till klimatmalen behéver fortydligas Det
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efterfrdgas mer konkreta insatser for att gora kollektivtrafiken attraktivare, sdsom forbéattrade tidtabeller, 6kad
turtathet och battre service.

Vissa remissinstanser anser att det behovs en tydligare koppling till hur andra trafikslag, exempelvis gang- och
cykeltrafik, kan integreras for att uppna en hégre marknadsandel. Samtidigt betonas vikten av att trygghet,
punktlighet och tillganglighet halls i fokus for att fler ska valja kollektivtrafiken framfér bilen. Det finns en oro for att
malet kommer styra investeringar till redan starka strak och missgynna landsbygden. Det efterlyses darfor, som
tidigare namnts, en geografisk differentiering av malet med olika delmal for olika delar av Skane.

Region Skanes kommentar:

Region Skane instammer i att malet ar i hdgsta grad relevant, d& en éverflyttning fran bil till kollektivtrafik skapar
stora nyttor for samhallet — i riktning mot ett mera transporteffektivt samhalle. Malet ar dock mycket ambititst, da
marknadsandelen idag ligger pa 33 % av de motoriserade resorna. Tilligget att 6kningen inte ska ske pa
bekostnad av gang- och cykelresor ar ett tydligt stallningstagande som ocksa avses att fljas upp i den indikator
kring andel hallbara resor som finns i kap 3.4. Malet syftar till 6kad andel hallbar mobilitet, dar klimatfragan &ar
central.

De geografiska forutsattningarna att nd malet skiljer sig at i hog grad och den nedbrytning av malet som
remissinstanserna efterlyser ar darmed hogst relevant. Av den anledningen finns ocksa denna nedbrytning som en
indikator i kapitel 3.4. | kapitel 5 har texten fortydligats, kopplat till malets syfte for olika geografier. Som tidigare
namnts, kommer Bilaga 3 kunna visa pa historisk utveckling och den prognos for 2030, 2035 och 2050 som ligger
till grund for maltalet 43 % for 2035. Denna bilaga sammanfattar &ven atgardsforslag for att malet ska uppnas.
Sammanfattningsvis har darfor malet bibehallits.

Mal 9- Kostnadstackningsgrad

Remissinstanserna erkanner vikten av att forbéttra kollektivtrafikens kostnadstéackningsgrad. Flera uttrycker dock
oro for att detta mal kommer prioriteras pa bekostnad av grundlaggande tillganglighet och social hallbarhet. Det
finns en delad asikt om att ett alltfor stark fokus pd kostnadseffektivitet skulle kunna leda till férsamrad service i
landsbygdsomraden och for mindre bemedlade grupper. Flera instanser efterlyser en balans mellan ekonomisk
effektivitet och bred tillgénglighet for att sékerstélla att kollektivtrafiken forblir inkluderande och anvandarvanlig for
alla.

Flera remissinstanser menar att malet fokuserar for ensidigt pa relationen mellan biljettintakter och kostnader utan
att beakta den bredare samhallsnyttan, och efterlyser darfér att samhéllsekonomisk Idnsamhet inkluderas som
indikator samt att sociala aspekter végs in tydligare.

Region Skanes kommentar:

Region Skane menar att synpunkterna ar hogst relevanta. Det bor dock poangteras att Mal 9 de facto ska ses som
en indikator p& samhallsekonomisk effektivitet. Precis som for flera andra mal, kommer det att finnas vissa
malkonflikter, men det offentliga atagandet med prioriterade strdk och ett rattvist basutbud ligger i fokus i
trafikforsorjningsprogrammet vilket innebér att kostnadstéckningsgraden mellan olika linjer naturligt kommer att
variera. Kostnadstackningsgraden kan darfor lokalt tilldtas att minska, om kollektivtrafiken byggs ut i ett omrade
som &r under utveckling. Nar kollektivtrafiken redan ar pa plats, 6kar sannolikheten for att fler ska vélja den, varvid
kostnadstackningen ater okar signifikant nar omradet ar utbyggt.

Malet avses att bibehallas. Den bredare samhallsnyttan (narhet, ndbarhet) och sociala aspekter (inkludering) ar
hogst relevanta teman som dock vags in via andra mal.

Kapitel 4 - Stallningstaganden

Generella synpunkter

Remissinstanserna ar overlag positiva till stallningstagandena i trafikférsorjningsprogrammet, Dock efterfragas
tydligare konkretisering av hur de ska genomféras och starkare kopplas till basutbudet. Det finns ett brett stéd for
fokus pa starka strak, men samtidigt efterfragas battre balans mot landsbygdstrafiken och tydligare beskrivningar
av hur matartrafik och anslutande trafik ska fungera.

Hela resan-perspektivet far stort stdd men behover fortydligas vad galler ansvarsférdelning kring mobilitetshubbar
och bytespunkter. Manga lyfter behovet av forbattrad dialog och samverkan kring genomférandet, sarskilt med
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kommunerna som behdver involveras tidigare i planeringen. De sociala aspekterna behover starkas i programmet
med tydligare hansyn till olika gruppers behov och tillganglighet dven pa landsbygden.

Region Skanes kommentar:
Region Skanes svar adresseras nedan under respektive stallningstagande.

4.1 Sammanhéangande strak

Remissinstanserna stddjer generellt principen om prioriterade strdk men efterfragar en battre balans mellan dessa
och tillgangligheten pa landsbygden, dar sarskilt mindre kommuner uttrycker oro for forsamrad kollektivtrafik utanfor
huvudstréken. Det finns ocksa ett generellt 6nskemal om att ta stérre hansyn till specifika arbetsplatser och
malpunkter. Nagra kommuner efterfrdgar nya strak eller annan klassificering av nuvarande strak.

Det finns ett behov av tydligare beskrivningar av hur matartrafik och anslutande trafik ska fungera, liksom béttre
beskrivningar av tvarforbindelser mellan stréken. Det efterfrgas ocksa battre dialog med kommunerna kring
utveckling av strdken och tydligare processer for hur strék kan utvecklas och forandras over tid.

Region Skanes kommentar:

Region Skanes standpunkt generellt &r kopplat till malen om tillganglighet ur ett skanskt perspektiv. Straken ar
utpekade genom en sammanfattande bedémning av olika typer av resbehov for bade arbetspendling,
studiependling och fritidsresande. Eftersom allt vagts samman till en helhet for strdken, pekas varken specifika
arbetsplatser eller malpunkter ut.

Regional tagtrafik och satsningen pa regional busstrafik utgér stommen i det regionala kollektivtrafiknatet. Genom
att det regionala prioriterade natet gar till alla Skanes kommuner, utgér detta nat en grundlaggande tillganglighet
som binder samman hela Skane. Fragan om tillganglighet for landsbygden beskrivs i basutbudet. Frdgan om dialog
har adresserats i foregdende kommentarer pa remissyttranden.

4.2 Strukturbildande kollektivtrafik

Medan det finns brett stéd for principen att kollektivtrafiken ska vara strukturbildande fér samhallsplaneringen,
efterfrdgar kommuner en mer nyanserad syn dar dven ny bebyggelse kan skapa underlag for kollektivtrafik, snarare
an att all bebyggelseutveckling maste ske i befintliga kollektivtrafikstrak. Det finns en tydlig 6nskan om tidigare
dialog och battre férankring med kommunerna i planeringsprocessen, samt tydligare beskrivningar av hur konflikter
mellan regional och kommunal planering ska hanteras.

Mindre kommuner uttrycker sarskild oro for att principen kan hAmma utveckling utanfér de storre orterna, medan
storre kommuner betonar vikten av att kollektivtrafiken finns pa plats tidigt i planeringsprocessen.
Genomforandefragorna behover fortydligas, sarskilt gallande kostnadsfordelning for infrastruktur och hur nya
omraden successivt kan fa kollektivtrafik.

Region Skanes kommentar:

Region Skane uppskattar att det finns accept for fragan om kollektivtrafikens strukturbildande betydelse.
Stallningstagandet handlar i grunden om att skapa en tydlighet kring vilken kollektivtrafik som kan forvéantas kopplat
till bebyggelseutveckling i olika geografier. Det krdvs omfattande bebyggelseutveckling for att ge en méarkbar
paverkan pa resandeunderlaget till kollektivtrafiken. Region Skanes rekommendation ar darfor fortsatt att
samhallsplaneringen bor starka nuvarande strdk snarare an att genom ny bebyggelseutveckling forsoka skapa
resandeunderlag till helt nya strak.

D& kommuner behover vaga in manga aspekter och intressen i sin planering ar det ofrankomligt att vissa
malkonflikter kommer att uppsta mellan en utveckling av effektiv och attraktiv kollektivtrafik, och kommunernas vilja
att utveckla kommunen. Har blir vikten av dialog i tidigt skede mellan Region Skane och berérda aktorer extra
viktig. Stallningstagandet ar bibehallet med mindre justering.

4.3 Noder for kombinerad mobilitet

Det finns ett brett stod for att Region Skane tar en aktiv roll i utvecklingen av mobilitetsnoder, men manga
efterfrgar tydligare ansvarsfordelning mellan regionen och kommunerna samt klarare kriterier for vad som kravs
for att bli en nod. Flera kommuner vill ha fler utpekade noder i sina omraden och efterfragar battre beskrivningar av
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olika typer av noder och deras funktioner, samtidigt som det finns en oro for att fokus pa noder kan leda till
nedprioritering av 6vriga héllplatser.

De stérre kommunerna betonar sarskilt behovet av kapacitet och manga bytesmojligheter i noderna, medan mindre
kommuner fokuserar mer pa grundlaggande tillganglighet och parkeringsmaojligheter. Det finns ett genomgéende
onskemal om enhetliga koncept och losningar i hela Skane, med sarskilt fokus pa utvecklade majligheter for
pendlarparkering, cykelparkering och digitala I6sningar for olika mobilitetstjanster.

Region Skanes kommentar:

Region Skane &r positiv till det breda stéd som ges for det fortsatta arbetet med mobilitetsnoder. Bilaga 4, som
beskriver noder och prioriterade héllplatser, ger en mer fordjupad bild av vad som anses vara en nod. Det fortsatta
arbetet med att utveckla noderna forutsatter dock tat samverkan och dialog mellan Region Skane och évriga
aktorer. Stallningstagandet ar bibehallet. Fortydliganden kring noder har tillkommit i kapitel 5 och Bilaga 4.

4.4 Kollektivtrafik for alla

Nagra remissinstanser papekar att stallningstagandet kan vara missvisande da det skapar en forvantan pa
kollektivtrafiken som inte ar realistisk. Det efterfragas tydligare mal for social hallbarhet och jamlikhet, dar manga
menar att fokus p& ekonomisk effektivitet inte far ske pa bekostnad av tillganglighet for alla grupper. Nagra
remissinstanser onskar at barnréattsperspektivet i trafikférsorjningsprogrammet tydliggors.

Stora skillnader i tillganglighet mellan stad och landsbygd lyfts som ett problem, déar basutbudet upplevs som
otillréckligt i mindre orter. Det finns sarskilda utmaningar for grupper som arbetspendlare med obekvama
arbetstider. Flera remissinstanser papekar dven att malet om att 70 % ska kanna sig trygga &r for 1agt satt och bor
hojas, samtidigt som det behovs battre hansyn till olika gruppers specifika behov - fran dldres behov av narhet till
hallplatser till barns och ungas méjligheter att resa sjalvstandigt.

Region Skanes kommentar:

Region Skane inser att detta stallningstagande kan upplevas som missvisande. Stéllningstagande ar darfor
fortydligat genom mindre redaktionella andringar. Fragor om resursférdelning och basutbud adresseras framfor allt i
kapitel 5. Trygghetsfragan ar adresserad under Mal 6. | ny bilaga 6 ar barnrattsperspektivet i
trafikférsorjningsprogrammet fortydligat.

4.5 Hela resan-perspektivet

Det finns ett brett stod for hela resan-perspektivet som princip, men manga remissinstanser efterfragar tydligare
ansvarsfordelning mellan olika aktdrer och battre samordning mellan trafikslag. Praktiska aspekter som lyfts ar
behovet av béattre gang- och cykelkopplingar till hallplatser, utvecklade pendlarparkeringar och mojligheter att ta
med cykel pa tag och buss, samt forbattrade digitala l6sningar for biljetter och realtidsinformation.

Stdrre kommuner betonar sérskilt kapacitet i bytespunkter och integration mellan olika kollektivtrafiksystem, medan
mindre kommuner fokuserar mer pa grundlaggande tillganglighet och parkeringsmajligheter vid stationer. Det finns
ocksa ett tydligt behov av att adressera sarskilda utmaningar pa landsbygden dar avstdnden ar langre, med
efterfragan pa mer flexibla I6sningar och béttre kopplingar mellan lokala och regionala system.

Region Skanes kommentar:

Region Skane &r positiv till det breda stod som ges till att hela resan-perspektivet lyfts som ett viktigt omrade.
Region Skane instammer ocksa i de synpunkter som ges kring att olika I6sningar behover tas fram utifran
geografisk kontext och att en god samverkan, dar ansvarsforhallanden &r tydliga, bor pragla det fortsatta
gemensamma arbetet. Detta stallningstagande, precis som évriga stallningstaganden, ska ses som en
viljeinriktning for verksamheten. Skrivningen avses darmed i stort att bibehallas.

4.6 Trygghetsskapande atgarder

Flera remissinstanser anser, som tidigare namnts, att malet om 70 % som kanner sig trygga ar for Iagt satt och
efterfrdgar mer ambitiosa mal tillsammans med tydligare uppféljning och mer detaljerad statistik for olika
geografiska omraden och tider pa dygnet. De konkreta atgarder som efterfragas inkluderar fler ordningsvakter och
biliettkontrollanter, battre belysning, okad personalnarvaro och tryggare gangvagar till och fran hallplatser.
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Det finns ett tydligt behov av battre samordning och tydligare ansvarsfordelning mellan Region Skane, kommuner
och polis, dar storstadskommunerna sarskilt lyfter behov av atgarder i stérre bytespunkter medan mindre
kommuner betonar vikten av personalnarvaro aven vid mindre stationer. Sarskild hansyn behover tas till olika
gruppers trygghetsbehov, dar kvinnors, aldres samt barn och ungas perspektiv sarskilt lyfts fram, liksom behovet av
trygghet i samband med stdrningar och férseningar.

Region Skanes kommentar:

I likhet med kommentarerna kring malsattningarna kring malet om upplevd trygghet, har Region Skéanes roll
fértydligats. Detta stallningstagande, precis som évriga stallningstaganden, ska ses som en viljeinriktning for
verksamheten. Skrivningen avses darmed i stort att bibehallas.

4.7 H6g framkomlighet

Medan det finns ett brett stod for prioritering av kollektivtrafik i trafiksystemet, betonar manga remissinstanser
behovet av balans mellan framkomlighet och andra intressen i stadsmiljon, sarskilt hansyn till gdende och cyklister.
Konkreta atgarder som efterfragas inkluderar busskoérfalt och signalprioritering, men flera papekar problem med
regelverket for innovativa losningar och behovet av battre samverkan mellan Region Skane, kommuner och
Trafikverket.

Storstadskommunerna betonar sarskilt kapacitet och systemeffekter medan mindre kommuner fokuserar mer pa
grundlaggande tillforlitlighet. Trafikverket lyfter vikten av att framkomlighetsatgarder ska ge verifierad nytta. Det
efterfrdgas ocksa battre uppfolining och dataunderlag for att kunna goéra faktabaserade prioriteringar och férbattra
stérningsinformationen.

Region Skanes kommentar:

Region Skane ser kollektivtrafikens framkomlighet som prioriterad men delar samtidigt synen att det vid
avvagningar mellan kollektivtrafikens framkomlighet och andra intressen i stadsmiljon krévs en helhetssyn dar varje
situation bedéms utifran sina specifika forutsattningar. En god dialog mellan Region Skane och kommunerna ar
avgorande for att hitta lampliga I6sningar som balanserar de olika trafikslagens behov och bidrar till en val
fungerande stadsmiljo.

Stéllningstagandet om framkomlighet har utvidgats till att &ven tydliggora vikten av systemets robusthet. Darfor
benamns stallningstagandet istallet "H6g och robust framkomlighet”. Darigenom ar bedémningen att fragan om
bade tillforlitighet och samhéllsnytta ar adresserad. Region Skane instammer i vikten av vikten av gemensamt
arbete dar nyttan av framkomlighetsatgarder tydligare verifieras.

4.8 Innovationer for resurseffektiv utveckling

Remissinstanserna ar positiva till att Region Skane vill ta en aktiv roll i utvecklingen av nya lésningar, men
efterfragar tydligare beskrivningar av vilka projekt som prioriteras och hur de ska implementeras och finansieras.
Mindre kommuner efterfragar sarskilt innovativa Iésningar for landsbygdstrafik och omraden med svagt
resandeunderlag, medan stérre kommuner fokuserar mer pa kapacitetshojande innovationer. Flera kommuner
uttrycker intresse for att delta i pilotprojekt, men betonar vikten av langsiktighet i utvecklingsarbetet och att
innovationer maste anpassas till lokala férutsattningar och vara kostnadseffektiva.

Region Skanes kommentar:
Frdgan om innovation och resurseffektiv utveckling bedéms som en central fraga for Region Skéane.
Stallningstagandet har fortydligats nar det galler prioriteringar av forsknings- och innovationssatsningar.

4.9 Langsiktigt hallbar kollektivtrafik

Medan det finns brett stod for miljomalen och 6vergangen till fornybar energi, lyfter flera remissinstanser vikten av
att behalla biogas som drivmedel och uttrycker oro for elnatets kapacitet vid elektrifiering.

Det anses vidare finnas en konflikt mellan ekonomisk effektivitet och social tillganglighet, dar manga papekar att
kostnadstackningsgrad inte far ga fére samhallsnytta och att kommunala tillkop inte ar en hallbar langsiktig l6sning.
Remissinstanserna efterfragar tydligare mal for social hallbarhet och battre balans mellan olika hallbarhetsaspekter,
med sarskilt fokus pa geografisk rattvisa och tillganglighet for olika grupper. Det betonas ocksa att olika delar av
regionen har olika forutséttningar och behov, vilket kréaver sérskilda |6sningar for landsbygden och héansyn till
regionens flerkarniga struktur.
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Region Skanes kommentar:

Region Skane instammer i vikten av att hansyn bor tas till effekt- och kapacitetsbrist i elsystemet vid omstéllningen
av fordonsflottan, ndgot som ar fortydligat i stallningstagandet. Region Skane inser vidare att fragan om langsiktigt
hallbar kollektivtrafik &r komplex och utmanande. Formuleringarna ar darfor breda i detta avseende. Ibland kan det
handla om social hallbarhet (tillrackligt basutbud), ibland kan det handla om buller och emissioner i staden (val av
fordons- och drivmedelsteknik). Fragan om réattvis fordelning ar adresserad i kapitel 5, som handlar om strék och
basutbud. De sociala fragorna kopplat till olika gruppers mojligheter att resa med kollektivtrafiken hanteras genom
utpekade indikatorer i kapitel 3.4.
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Kapitel 5 - Genomforande

5.1 Ett genomfoérande mot malen

Nagra remissinstanser dnskar tydlighet i kapitlet, exempelvis kopplat till rubriksattning.

Region Skanes kommentar:
Mindre justeringar har gjorts i kapitlet for att bland annat rubriksattningen ska stémma béttre 6verens med
resterande kapitel.

5.2 Sammanhéangande strak

Synpunkterna pa regionala, delregionala och lokala strédk betonar behovet av att sikerstalla effektiva och palitliga
kollektivtrafiklosningar som knyter samman stérre stader och tillvaxtmotorer. Delregionala strak anses viktiga for att
binda ihop mindre orter med centralorter, och det efterfragas 6kade avgangsfrekvenser, sarskilt under helger och
kvallar, for att mota bade arbets- och fritidsresor. Lokala strak framhavs for sin betydelse i att sakerstélla
tillganglighet aven pa landsbygden, med forslag pa flexibla I6sningar som On-demand-bussar.

Sammanfattningsvis finns det en énskan om férbattrad kollektivtrafik pa alla nivaer genom okad frekvens,
tillganglighet och innovativa I6sningar, samt forstarkt samverkan mellan Region Skane och kommunerna. Flera
kommuner ifrdgasatter principen att ta bort tgparallell busstrafik och efterfragar fler utpekade strék och noder,
samt tydligare koppling mellan strak och basutbud.

Region Skanes kommentar:

Region Skane ser att synpunkterna visar pd engagemang och forstaelse for kollektivtrafikens betydelse i olika
geografier. Ambitionen &r att dstadkomma ett s bra kollektivtrafiksystem som mgjligt. En prioritering mellan strak
med ett utbud anpassat till syftet &r nddvandigt for att balansera kollektivtrafikens nytta for hela Skane med
utgangspunkt frdn malen.

For att skapa ett effektivt system dar olika trafikslag kompletterar snarare an konkurrerar med varandra behdver en
tagparallell kollektivtrafik ha ett tydligt eget syfte. Syftet kan ibland handla om att komplettera stommen av tagtrafik
med fler avgangar eller langre Gppettider dar resandet ar sa lagt att fler tdgavgangar inte ar ekonomiskt motiverade.
| andra fall har tagparallell trafik &ven eget syfte om den behovs for att uppfylla basutbudet eller av rena
kapacitetsskal vid storre resandefloden. Dessa syften ar avgérande for om den tagparallella trafiken ska bibehallas.

Mindre justeringar har gjorts i straken. Bland annat har straken Sjobo-Ystad och Skurup-Skivarp-Abbekas getts nya
klassificeringar.

5.3 Basutbud

Flera remissinstanser, sarskilt mindre kommuner, anser att basutbudet ar for lIagt och att 6ppettiderna ar
otillréckliga, dar sarskilt helgtrafik och kvallsturer ses som bristféalliga och néartrafiken med 6ppettider endast 09—14
upplevs som orimligt begransad. Det papekas att det foreslagna basutbudet i vissa fall kommer innebéara en
forsamring jamfort med befintlig trafik. Flera lyfter aven fragan kring varfor just tatortsstorleken 300 invanare
anvands som en lagsta grans for basutbud.

Berdrda kommuner uttrycker &ven oro for att basutbudet blir ett tak snarare &n ett golv for trafikutbudet. Det ses
som problematiskt att behéva gora tillkop for att uppna en acceptabel niva pa kollektivtrafiken, sarskilt géllande
kvalls- och helgtrafik. Flera kommuner papekar att detta inte ar en langsiktigt hallbar 16sning. Basutbudet behéver
enligt remissvaren ta storre hansyn till olika gruppers behov, sdsom arbetspendlare med obekvama arbetstider,
ungdomars fritidsaktiviteter och &@ldres mgjligheter att resa aven utanfor rusningstid.

Region Skanes kommentar:

Region Skane har forstaelse for den oro som uttrycks kring basutbudet. Har &r det viktigt att ater fortydliga att
basutbudet endast ar den absolut lagsta niva av utbud som ska finnas, och att stora majligheter finns att utveckla
utbudet ytterligare i takt med 6kat resande i strdken. En klar majoritet av alla utpekade strdk har och kommer
fortsatt ha ett betydligt hogre utbud an basutbudet. Region Skéne har ytterligare fortydligat detta.

Nar det galler landsbygden, nartrafiken och de lokala straken finns det hos remissinstanserna en tydlig énskan om
utokat basutbud. Bland dagens prioriterade innovationsomraden finns redan idag pagaende pilotprojekt i syfte att
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just mota 6nskemalet kring hogre utbud for landsbygden — s.k. SkaneFlex. Fortsatt larande och utvardering krévs
dock innan det sakert gar att uttala sig hur och var denna I6sning kan vara andamalsenlig.

Vid framtagandet av Trafikforsorjningsprogram 2020-2030 lyftes en ny niva in for minsta utbud av kollektivtrafik.
Syftet var da att starka mindre orter som betjanas av de lokala strdken. Tatortsgransen pa 300 invanare valdes, d&
denna ortsstorlek har mgjlighet att alstra ett rimligt resandeunderlag for linjelagd kollektivtrafik. Gransen ar sdledes
inte satt utifrdn SCB:s definition av en tatort. Det &r vart att poangtera att &ven mindre tatorter och smaorter med
hallplatser langs lokala, delregionala och regionala stradk anda erbjuds kollektivtrafik.

Foreslagna justeringar i basutbud syftar till att starka saval arbetspendling som fritidsresande. Genom att
tidigarelagga Oppettider under vardagar i regionala strék, ges en mdojlighet fér pendlare som reser langt och bérjar
sitt arbete tidigt att ta sig till arbete och utbildning. Det innebar en utdkning jamfoért med dagens basutbud. Idag
finns det brister i vissa regionala strak utanfor rusningstid (framférallt kvéllar och helger) nar resandeunderlaget ar
lagre. Foreslaget basutbud, att inféra minst timmestrafik under hela 6ppettiden, syftar darfor till att eliminera dessa
luckor i utbudet. Darmed erbjuds en stabil timmestrafik, vilket framforallt férvantas gynna fritidsresande samt att
leda till en béttre forutsagbarhet.

Vissa remissinstanser har reagerat dver att nattrafiken under helger inte langre ar en del av basutbudet. Det &r och
kommer fortsatt vara viktigt att &ven kunna erbjuda nattrafik under fredag och I6rdag natt. Det huvudsakliga syftet
blir da att erbjuda mojligheter for néjesresor, dar dessa ar frekventa. Da detta resandebehov varierar kraftigt mellan
olika regionala strék, plockas det dock bort som ett generellt basutbud for alla strdk. Region Skanes avsikt och
rekommendation &r i stéllet att anpassa utbudet efter de lokala forutsattningar som réder i olika strak, pa samma
satt som redan gors idag. Detta &r fortydligat i kapitel 5.

5.4 Resurseffektiv planering

Synpunkterna kring resurseffektiv planering betonar vikten av att optimera kollektivtrafikens resurser for att
maximera samhaéllsnytta och minska kostnader. Exempelvis lyfter Skane Nordost fram behovet av att innovativa
I6sningar, som On-demand-trafik, bor utvecklas for att forbattra tillgangligheten utan att 6ka kostnaderna orimligt
mycket. Malmé-Lund-regionen framhaver att resursférdelningen bér vara rattvis och transparent for att sakerstélla
att aven mindre orter pa landsbygden far tillfredsstallande och anvandbar kollektivtrafik. Remissinstanserna betonar
aven att en hallbar finansieringsmodell &r nédvandig for att uppratthalla en hog kvalitet pa kollektivtrafiken dver tid.

Det finns en kritik hos flera remissinstanser vad galler att tillkop av trafik ska behovas for att tillgodose invanarnas
behov av tillganglighet. Ett behov av tydligare riktlinjer kring tillkop lyfts ocksa av flera.

Region Skanes kommentar:

Region Skane instammer i vikten av en hallbar finansiering av kollektivtrafiken. Darfor betonas i detta avsnitt att
trimningsatgarder alltid ar prioriterade, samt att resurseffektiv planering kan medféra att nya efterfragestyrda
trafiklosningar kan erbjuda battre tillganglighet for samma kostnad. Region Skane har darfor valt att bibehalla
aktuell formulering.

For narvarande ska kommunalt tillkép av trafik ses som en mojlighet att, utver basutbudsnivaerna, erbjuda extra
tillganglighet. Det kan handla om hela linjer eller vissa enstaka turer. Utgdngspunkten ar att basutbudet ska ses
som en likabehandlingsprincip, se vidare svar under 5.3 ovan. Mer detaljerade riktlinjer for tillkopen far hanteras
inom verksamheten.
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5.5 Attraktiva och kapacitetsstarka koncept

Det finns ett brett stod for satsningar p& kapacitetsstarka koncept som regional BRT och stadsexpresser. Sarskilt
SOSK och Skane Nordost betonar vikten av fortsatt utveckling av det regionala BRT-systemet for att sakerstélla
tillgangligheten dar tdg saknas. Flera kommuner efterfragar dock tydligare beskrivningar av vad koncepten innebar
och vilket ansvar kommunerna har i utvecklingen, samtidigt som nagra kommuner uttrycker oro for att dessa
satsningar kan ske pa bekostnad av annat trafikutbud.

Storre stader som Malmé och Helsingborg lyfter behovet av &nnu mer kapacitetsstarka koncept i framtiden och ser
behov av ytterligare satsningar utdver de som &ar planerade, medan mindre kommuner betonar vikten av att &ven
utveckla matartrafiken till de kapacitetsstarka stréken. | storstadsomradena papekas ocksa att befintliga och
planerade satsningar riskerar att inte vara tillréckliga for det framtida kapacitetsbehovet, vilket kraver fortsatt
utveckling av bade infrastruktur och trafikeringskoncept.

Region Skanes kommentar:

Region Skane instammer i vikten av att méta framtida efterfrdgan med nya kapacitetsstarka och attraktiva system.
Den oro som uttrycks av att dagens utpekade satsningar inte ar tillrackliga noteras. Strak dar
kapacitetsutmaningarna vantas bli extra stora ar darfor ocksa utpekade i trafikférsorjningsprogrammet. | dessa
strak kan det bli aktuellt att utreda nya kommande regionala BRT-strak och stadsexpresser (se kapitel 5.7-5.8),
utéver de som redan ar utpekade fram till 2025. Satsningar i dessa strak maste dock balanseras dven med
atgarder for att starka tillgangligheten i de mindre tatbefolkade delarna av Skane. Region Skane har darfor valt att
bibehalla aktuell formulering. Specifika detaljer i vissa strak ar en fraga for fortsatt arbete.

5.6 Noder och knutpunktssystem

Det finns ett brett stod for utvecklingen av noder och prioriterade hallplatser. Flera kommuner efterlyser ocksa fler
utpekade noder i sina omraden och efterfragar tydligare kriterier for vad som kravs for att bli en nod. En del
kommuner uttrycker oro for att fokus pa noder kan leda till nedprioritering av évriga hallplatser och papekar att
hallplatser med litet resande behoéver behallas och vid behov kompletteras med nya for att 6ka den geografiska
tillgangligheten till kollektivtrafiken.

Storre kommuner betonar som tidigare namnts sarskilt behovet av kapacitet och manga bytesmdjligheter i noderna
samt vikten av att utveckla befintliga stationer som bytespunkter, medan mindre kommuner fokuserar mer pa
grundlaggande tillganglighet och parkeringsmajligheter vid stationer. Det finns ocksa énskemal om att noderna ska
utvecklas mer utifran ett "hela resan-perspektiv' med battre kopplingar for gang, cykel och bil, samt att viktiga
malpunkter som stora arbetsplatser och beséksmal bor vagas in tydligare i utpekandet av noder.

Region Skanes kommentar:

Region Skane &r positiv till att remissinstanserna i hdg grad instammer i vikten av att utveckla attraktiva och
anvandarvanliga noder och hallplatser. Region Skane instammer ocksa i remissinstansernas synpunkter kring att
noderna behover utvecklas och anpassas efter olika geografiska férutsattningar. Den klassificering som féreslas av
noderna &r ett steg i den riktningen, men kraver fortsatt arbete i samverkan mellan Region Skane och berorda
aktorer, i forsta hand vaghallare. De synpunkter som inkommit avseende en mgjlig otydlighet i vad en nod innebar
kommer att beskrivas i Bilaga 4 Noder och hallplatser.

Vissa remissinstanser lyfter behovet av fler noder i respektive kommun. Har vill Region Skane betona att de noder
som pekats ut, anses ha sarskilt strategisk betydelse for det regionala resandet. Det innebar darmed att, utbver
utpekade noder, det finns ett stort antal andra stora och viktiga hallplatser och bytespunkter som har en
betydelsefull roll. Det géller inte minst for det lokala resandet. Att utveckla dessa hallplatser ingar i Mal 3 och 4.
Region Skane har valt att uppdatera listan med att &ven innefatta noder utmed SkaneExpressen som ligger vid
orter frdn 300 invanare. Noderna ar utpekade med huvudsakligt syfte att tka tillgangligheten for orten och den
omkringliggande landsbygden.

5.7-5.8 Kollektivtrafikatgarder (2025—-2030 samt efter 2030)

Generellt uttrycks starka 6nskemal fran remissinstanserna om fler atgarder, bade i/runt stérre stader och pa
landsbygden. Synpunkterna kring kollektivtrafikatgarder beror behovet av att utveckla fler kapacitetsstarka koncept
som BRT och stadsexpresser for att forbattra resandekapaciteten pa prioriterade strdk. Remissinstanserna
framhaller vikten av en rattvis resursférdelning som dven omfattar mindre orter och landsbygden. Det kan handla
om fler turer och battre dppettider. Innovativa och flexibla I6sningar, sdisom On-demand-trafik, namns som atgard
for att forbattra tillgangligheten och effektiviteten.
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Malmo-Lund-regionen lyfter 6nskan om tydlighet kring forbindelser éver Oresund, sarskilt planerna pé en framtida
Oresundsmetro. Trafikverket och Region Blekinge efterfragar en tydlighet kring Sydostlanken. SKNO efterfragar en
regional BRT till Almhult. Utdver dessa mer 6évergripande atgarder har manga kommuner uttryckt specifika och
méanga ganger mycket detaljerade synpunkter kopplat till lokala atgardsbehov.

Region Skanes kommentar:

Region Sk&ne menar att tgardslistan, som lyfts fram till 2025 i kapitel 5.7, inte ska ses som en total bild av all
utveckling som sker de narmsta fem till tio aren. Det som beskrivs &r de allra storsta trafikeringssatsningarna som
dessutom kan kopplas till ndgon typ av infrastrukturatgard. Det innebar foljaktligen att infrastruktursatsningar i syfte
att oka systemets robusthet och palitlighet har utelamnats. De &r visserligen helt centrala for kollektivtrafiksystemet,
men pekas inte ut i trafikférsérjningsprogrammet om de inte tydligt kan kopplas till ny eller &ndrad trafikering. Ett
fortydligande kring denna fraga har darfor lagts till. Det innebar aven att kontinuerlig utveckling av tillgangligheten
genom Okad turtathet och Gppettider kommer kravas i manga strak i bade tag- och busstrafiken fram till 2030, aven
om det inte specifikt framgar i tabellen. Detta har nu tydliggjorts i kapitel 5.

Vissa mindre justeringar och fortydliganden &r gjorda i tabell 5.2 efter inkomna synpunkter. | kapitlet kring atgarder
namns mojligheten att i framtiden utveckla nya forbindelser éver Oresund. D& inga beslut om en Oresundsmetro
annu &r fattade och att den i s fall tidigast kan forverkligas bortom 2040, namns den inte specifikt i detta
trafikférsorjningsprogram.

Region Skane ser en nytta i Sydostlanken, men primart fér godstransporter. Persontrafik p& Sydostlanken skulle bli
mycket kostsamt i férhallande till potentiellt resandeunderlag. Satsningen bidrar darfor inte till de mal som TFP har
om marknadsandelar och tillganglighet. Region Skane ser darfor att det ar viktigare att lagga resurser p& annan
trafik i nordostra Skane, bade med buss och tag, for att forbattra tillgangligheten. | det aktuella straket ar
busstrafiken det basta trafikslaget i forhallande till resandeunderlaget.

I arbetet med att utveckla det utpekade regionala BRT-straket Kristianstad-Broby-Osby, lyfts aven vikten av en
koppling till Aimhult. | dagslaget beddms resandeunderlaget mot Aimhult som alltfér svagt for att motivera en
direktférbindelse och darfor sakerstalls kopplingen genom bytesmojlighet till tag i Osby.

Som namnts under avgransningar har manga detaljerade énskemal skickats in om utokad turtathet och fler linjer.
D4 dessa inte faller inom ramen for trafikforsorjningsprogrammet hanteras dessa synpunkter istallet i den dagliga
verksamheten.

Kapitel 6 - Ekonomi

Remissinstanserna papekar att det finns en tydlig konflikt mellan & ena sidan malet om kostnadstéackningsgrad, och
a andra sidan grundlaggande service och social hallbarhet. Mindre kommuner kritiserar att de tvingas gora tillkop
for att uppratthalla grundlaggande kollektivtrafikservice. De efterfragar darfor 6kad regional finansiering. Flera
remissinstanser efterlyser en battre beskrivning av kollektivtrafikens bredare samhéllsnytta och menar att det laggs
for stort fokus pa foretagsekonomiska mal pa bekostnad av sociala varden och langsiktig utveckling.

Vissa remissinstanser anser att nuvarande zonindelning och prisséttning riskerar att exkludera vissa grupper,
sarskilt studenter och aldre, och flera kommuner papekar att korta resor inom kommunen blir orimligt dyra. Det
efterfrdgas ocksa storre transparens kring ekonomiska beslutsunderlag och prioriteringar, samt tydligare principer
for kostnadsfordelning mellan olika aktorer. Det papekas ocksa att kopplingen mellan de hogt stéllda malen och de
ekonomiska forutsattningarna &r otydlig, dar storstadskommuner sarskilt betonar behov av kapacitetsinvesteringar
medan mindre kommuner oroar sig for den grundlaggande finansieringen.

Region Skanes kommentar:

Fragor om taxor, prissattning, betalsatt och zonindelning ingar inte i trafikforsoérjningsprogrammet. Ekonomikapitlet
innehaller en beskrivning av samhallsekonomiska effekter pa saval regional som kommunal niva. Samtidigt ar
malet om kraftigt 6kad marknadsandel av de motoriserade resorna ett tydligt tecken pa Region Skanes langsiktiga
ambition vad betraffar hallbar utveckling.

Hela programmet genomsyras av ett offentligt atagande som beaktar det som brukar beskrivas som vittomfattande
samhallseffekter (av remissinstanserna kallat bredare samhallsnytta). Region Skane menar dock att nyttorna (och
motsvarande varden) alltid maste stallas mot kostnaden for att realisera dessa. Detta beskrivs redan i detta kapitel
och inledningsvis i kapitel 3, samt i stallningstagandet rérande resurseffektiv planering. De justeringar som ar gjort i
detta kapitel handlar om att redovisa Skanetrafikens kostnadsutveckling sedan 2010.
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