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Forord

Trivector fick i januari 2021 i uppdrag av Region Skane att ansvara for genom-
forande av en strategisk miljobedémning av Regional infrastrukturplan for Skane
2022-2033. Foéljande rapport ar en miljokonsekvensbeskrivning som géaller som
bilaga till remissversionen av planen. Uppdraget har fran Trivectors sida process-
letts av Kristoffer Levin. Medverkat har ocksd Emma Lund och Malin Martens-
son gjort. Bestéllarens arbetsgrupp har bestatt av Tobias Moberg, Ludvig Wide-
stam, Linnea Lafias Roddar, Martin Risberg och Magnus Andersson.
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Sammanfattning

En strategisk miljdbeddémning ska genomfdras om en plan antas medfora bety-
dande miljopaverkan. Den ska resultera i en miljokonsekvensbeskrivning av det
planforslag som tas fram och ska genomforas sa att lagkraven enligt 6 kap Mil-
jobalken® uppfylls. Detta ar en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) av Regional
transportinfrastrukturplan for Skane 2022-2033. MKB:n galler for remissvers-
ionen av l&nsplanen.

Region Skane tar fram den regionala transportinfrastrukturplanen pa uppdrag av
regeringen utifran de transportpolitiska malen, nationella klimatmal, regionala
mal, direktivet samt propositionen och inriktningsunderlaget. En avgransning av
miljokonsekvensbeskrivningen har tagits fram som innebér att Region Skane i
samrad med Lansstyrelsen i Skane lan, de skanska kommuner och Trafikverket
har identifierat inom vilka omraden som planen kan antas medfora betydande
miljopaverkan.

Det praktiska arbetet med bedémning av betydande miljopaverkan gar ut pa att
bryta ner de utpekade malen i aspekter och bedomningskriterier. De olika
aspekterna/kriterierna delas i sin tur in i tre fokusomraden: Klimat, Halsa (inklu-
sive trafiksdkerhet) och Landskap. For varje atgardskategori i planen har en be-
doémning gjorts av om atgarderna gar i positiv eller negativ riktning avseende de
olika fokusomradena.

Forutsattningarna for den nya planperioden (2022-2033) ar att manga av de
namngivna vagobjekten har drabbats av kostnadsfordyringar. De kraftiga kost-
nadsfordyringarna har lett till att de namngivna regionala vagobjekten &ter upp
en stor del av det tillkommande utrymmet for den nya planperioden. Det finns
ocksa ett antal jarnvagssatsningar som pekats ut som prioriteringar i Skanebilden.

Utifran dessa forutsattningar har tva planalternativ under processens gang tagits
fram for att visa pa betydande miljopaverkan av alternativa inriktningar. Dessa
tva alternativ har jamforts med ett nollalternativ, som innebar att den beslutade
inriktning som finns i den géllande (2018-2029) regionala transportinfrastruktur-
planen galler &ven for den nya planperioden (2022-2033). Remissversionen av
planen har darefter arbetats fram efter att de preliminara ramarna for atgardspla-
neringen faststéllts av Trafikverket. Tabellen nedan visar hur de olika atgardska-
tegorierna fordelar sig i de olika alternativen, nollalternativet samt det planfor-
slag som nu remitteras.

1 https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/miljobalk-1998808_sfs-
1998-808
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Figur 0-1-1. Jamforelse mellan beddmda alternativ och remitterat planférslag avseende férdelning mel-
lan olika atgardskategorier.

Nedan sammanfattas planens betydande miljopaverkan utifran de tre fokusom-
radena klimat, hélsa och landskap. Beskrivningen omfattar dels planens totala
paverkan, dels i vilken riktning som det nya planforslaget bedéms ga jamfort
med nollalternativet.

» Klimat: Atgarderna har saval positiv som negativ paverkan och en sam-
manvagd beddmning ar svar att géra. De namngivna vagobjekten gar ge-
nerellt i negativ riktning medan 6vriga atgéarder generellt gar i positiv rikt-
ning. Det nya planforslaget gar i positiv riktning jamfér med nollalterna-
tivet genom att en mindre andel av den nya planen gar till vagsatsningar.

» Halsa/trafiksakerhet: Atgarderna ger generellt sett en positiv paverkan.
Jamfort med nollalternativet gar dock den nya planen i negativ riktning,
framst pa grund av en mindre satsning pa atgardsomradena gang, cykel
och kollektivtrafik, men ocksa pa grund av att en mindre andel atgarderna
i planen satsas pa vagobjekt med klart positiv paverkan pa trafiksakerhet.

» Landskap: Atgdrderna ger sammanvégt en negativ paverkan, framst pa
grund av de storre vagobjekten. Det nya planforslaget gar i svagt positiv
riktning jamfort med nollalternativet, till stérsta delen beroende av en
mindre satsning pa objektet vdg 23/13 O H66r/HG6r-Horby, med starkt
negativ landskapspaverkan. Det ar dock svart att gora en rattvisande be-
domning da det i manga fall saknas underlag.



Innehallsférteckning

1. Inledning
11 Nationell plan och regional transportinfrastrukturplan
1.2 Strategisk miljobeddmning
1.3 Genomfdrande av strategisk miljobeddmning for Lansplan 2022-2033
2. Mal, avgransning och bedémningsgrunder
21 Styrande nationella och regionala mal
2.2 Avgransning av miljékonsekvensbeskrivningen
2.3 Analysmetoder och orsakssamband
3. Transporternas miljopaverkan - nulage
4. Beddmning av planalternativ
4.1 Arbete med planalternativ
4.2 Nollalternativ
4.3 Planalternativ
4.4 Skillnad mellan alternativen avseende betydande miljopaverkan
5 Betydande miljopaverkan av den regionala transportinfrastrukturplanen
5.1 Samlad bedémning av planférslag (remissversion)
5.2 Skillnad mot bedémda alternativ och motiv till vald inriktning
5.3 Beskrivning av atgarder som planeras for att férebygga, hindra eller motverka
betydande negativ miljopaverkan
5.4 Beddmning av maluppfyllelse
5.5 Uppfdljning
Bilagor

Bilaga 1: Remissammanstallning avgransningssamrad
Synpunkter frdn Lansstyrelsen i Skane lan
Synpunkter fran skanska kommuner

Bilaga 2: Beddmningsmatris i hdguppldst format

25
25
26
31

33
37

38
38
40

41
45

16
25

33

41



1.

1

Trivector Traffic

Inledning

1.1 Nationell plan och regional transportinfrastrukturplan

Det finns en framtagen process som styr planeringen av infrastrukturen pa nat-
ionell och regional niva. Processen innebér att Trafikverket och lansplaneupprat-
tarna vart fjarde ar far i uppdrag av regeringen att ta fram en nationell plan for
transportinfrastrukturen, respektive regionala transportinfrastrukturplaner. Den
nationella planen omfattar investeringar i nationella stamvégar (Europavégar i
Skane men i andra delar dven vissa riksvagar) och i jarnvagsnétet, medan de reg-
ionala transportinfrastrukturplanerna omfattar det statliga regionala vagnatet
med riksvdgar och lansvagar. Den nationella planen innehaller darutover drift
och underhallsatgarder pa statliga vagar och jarnvagar. Transportinfrastruktur-
planerna stracker sig 6ver tolv r men erséatts av en ny reviderad plan varje man-
datperiod, vart fjarde ar.

Regional transportinfrastrukturplan

Region Skane tar fram planen pa uppdrag av regeringen utifran de transportpoli-
tiska malen, regionala mal, direktivet samt propositionen och inriktningsunderla-
get. Upprattandet av den regionala transportinfrastrukturplanen regleras i férord-
ning (1997:263) om lansplaner for regional transportinfrastruktur. Den regionala
transportinfrastrukturplanen finansieras med statliga medel. Region Skane beslu-
tar inriktning och innehall i planen och den ska beslutas av regionfullmaktige.
Trafikverket ar den myndighet som sedan har genomférandeansvar for atgar-
derna i planen. Se plandokumentet fér en mer utforlig beskrivning av planen.

1.2 Strategisk miljobeddmning

En strategisk miljobeddémning ska genomféras om en plan antas medfora bety-
dande miljopaverkan. En lanstransplan innebér alltid en betydande miljopaver-
kan enligt forordning (1998:905) om miljokonsekvensbeskrivningar och miljo-
beddmningar. Den strategiska miljobedémningen ska resultera i en miljokonse-
kvensbeskrivning av det planforslag som tas fram och ska genomforas sa att lag-
kraven enligt 6 kap Miljobalken? uppfylls. Syftet &r att integrera miljoaspekter i
planering och beslutsfattande sa att en hallbar utveckling framjas.

I Miljobalken 6 kap. 2 8 finns en upprakning av olika delar av miljon som milj6-
effekter kan uppsta pa och dessa brukar kallas miljéaspekter.

2 https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/miljobalk-1998808 _sfs-
1998-808
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6 kap. 2 8 miljdbalken: Med miljbeffekter avses i detta kapitel direkta eller indirekta effekter
som &r positiva eller negativa, som ar tillfalliga eller bestdende, som &r kumulativa eller inte ku-
mulativa och som uppstar pa kort, medellang eller lang sikt pa

. befolkning och ménniskors hélsa,

. djur- eller vaxtarter som ar skyddade enligt 8 kap., och biologisk mangfald i 6vrigt,

. mark, jord, vatten, luft, klimat, landskap, bebyggelse och kulturmiljo,

. hushallningen med mark, vatten och den fysiska miljon i 6vrigt,

. annan hushallning med material, rdvaror och energi, eller

. andra delar av miljén. Lag (2017:955)

OO WNE

Andemeningen i de lagkrav som finns &r att den strategiska miljobedémningen
ska paverka innehallet i planen. Bedomningar av betydande miljopaverkan bor
goras tidigt i processen, ndr det finns alternativa inriktningar till planforslag
framtagna. Detta for att beddmningarna ska kunna vara en del av beslutsunderla-
get och vagas mot andra mal.

Strategisk miljobedémning av lansplaner
innebar féljande moment:

Avgransningssamrad. Avgransning av MKB
skickas till berérda remissinstanser. Formellt
samradsmote med berdrd Lansstyrelse.

Miljokonsekvensbeskrivning ska tas fram
som bilaggs det planforslag som gér ut pa re-
miss.

Beaktande av remissvar. Hansyn ska tas till
miljokonsekvensbeskrivningen och inkomna
synpunkter innan planen antas.

Planrevidering. Om lansplanen uppdateras
infor redovisning till regeringen eller slutlig
faststéllelse ska ocksa miljokonsekvensbe-
skrivningen uppdateras.

Sarskild sammanfattning. Nar det slutliga
planforslaget antas ska en sarskild samman-
fattning tas fram som beskriver:

1. hur miljdaspekterna har integrerats i planen
eller programmet,

2. hur hansyn har tagits till miljokonsekvens-
beskrivningen och inkomna synpunkter,

3. skélen for att planen eller programmet har
antagits i stallet for de alternativ som dver-
vagts och

4. vilka atgarder som planeras for att 6vervaka
och félja upp den betydande miljdpaverkan
som genomfdrandet av planen eller pro-
grammet medfér. Lag (2017:955)

Miljokonsekvensbeskrivningen
ska innehalla:

e Sammanfattning av planens innehall.

o Identifiering, beskrivning och bedémning av
rimliga alternativ.

o Nollalternativ (miljons sannolika utveckling
om planen eller programmet inte genom-
fors).

¢ Nulagesbeskrivning (miljoforhallandena i de
omraden som kan antas komma att paver-
kas betydligt och befintliga miljéproblem
som ar relevanta for planen eller program-
met.

o |dentifiering, beskrivning och bedémning av
de betydande miljoeffekter som genomft-
randet av planen kan antas medféra.

e Beskrivning av atgarder som planeras for
att férebygga, hindra, motverka eller av-
hjalpa betydande negativa miljoeffekter.

e Sammanfattning av de dvervdganden som
har gjorts bakom val av alternativ.

¢ Redogorelse for de atgarder som planeras
for uppfoljining och dvervakning av den be-
tydande miljopaverkan som genomférandet
av planen medfor.

e Sammanfattning av punkterna ovan.
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1.3 Genomforande av strategisk miljdbedomning for Lansplan
2022-2033

Den pagaende revideringsomgangen styrs av infrastrukturproposition och rege-
ringens direktiv fran 2021-06-23. Samtliga lan ska redovisa sin lansplan for re-
geringen senast 30/4 2022. Dessforinnan ska planerna ha remitterats och revide-
rats utifran inkomna remissvar. | samband med att lansplan skickas pa remiss
kommer miljokonsekvensbeskrivningen av planen att vara ute pa samrad.

Trafikverket ansvarar for att ta fram ett forslag till nationell plan. Den redovisas
till regeringen 30/11 2021. Remissyttrandena ska inkomma till regeringen senast
28 februari 2022. Regeringen tar darefter beslut om definitiva ramar for bade
l&nsplaner och nationell plan.

Den strategiska miljébeddémningen I6per parallellt och integrerat med framtagan-
det av en ny plan, vilket sammanfattas i nedanstaende processbeskrivning.

B« Avgrénsningssamrad om miljokonsekvensbeskrivningen
mars-april
2021

+ Kommundialog har héllits, bade pa politisk och tjanstemannanniva. Under dessa moten har
miljébedémningsprocessen presenterats. Olika inriktningsalternativ for den nya planen har ocksa

april-juni P ;
2021 beddmts och diskuterats.

#99 + Remiss av Lansplan for regional transportinfrastruktur for Skane och i samband med detta ocksa
samrad av tillhorande miljékonsekvensbeskrivning (MKB).

sepis
2021-

januari
2022

« En remitterad plan ska redovisas till regeringen

« Slutligt besked om ekonomiska ramar for planperioden 2018-2029 och faststéllande av ny plan.
» En sammanfattabde redogdrelse ska tas fram som beskriver processen kring MKBn och hur
miljéaspekterna har integrerats i planeringsprocessen.
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2. Mal, avgransning och bedémningsgrunder

Har redovisas mal som &r styrande for den strategiska miljobedomningen. Med
styrande mal menas att malen ligger till grund for de bedomningsgrunder som
tagits fram (se nedan) och att det i MKB:n redovisas om en atgard gar i positiv
respektive riktning i forhallande till malen.

2.1 Styrande nationella och regionala mal

Transportpolitiska mal

Sveriges transportpolitiska mal presenterades i propositionen ”Mal for framti-
dens resor och transporter” (Prop. 2008/09:93) och antogs av Riksdagen 2009.
Transportpolitikens dvergripande mal ar att sakerstalla en samhéallsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och na-
ringslivet i hela landet. Darutéver finns ett funktionsmal och ett hansynmal:®

» Funktionsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet
med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, dvs. likvardigt svara mot
kvinnors respektive méns transportbehov.

» Hansynsmalet innebéar att transportsystemets utformning, funktion och
anvéandning ska anpassas till att ingen ska dddas eller skadas allvarligt,
bidra till att det Gvergripande generationsmalet for miljo och miljokvali-
tetsmalen nas samt bidra till 6kad halsa. Hansynsmalet har ocksa narmare
preciserats med etappmal for miljo respektive trafiksakerhet:

» Vaxthusgasutslappen fran inrikes transporter — utom inrikes luftfart
som ingar i EU:s utsldppshandelssystem — ska minska med minst 70
procent senast 2030 jamfort med 2010

» Antalet omkomna till foljd av trafikolyckor inom végtrafiken, sjofar-
ten respektive luftfarten ska halveras till ar 2030. Antalet omkomna
inom bantrafiken ska halveras till ar 2030. Antalet allvarligt skadade
inom respektive trafikslag ska till ar 2030 minska med minst 25 pro-
cent. Utgangsvardet for etappmalet om trafiksakerhet utgors av ett
medelvarde av utfallet aren 2017, 2018 och 2019.

Transportsystemet ska utvecklas mot det dvergripande transportpolitiska malet.
Funktions- och hansynsmalen ar jambérdiga. For att det dvergripande transport-
politiska malet ska kunna nas behdver funktionsmalet i huvudsak utvecklas inom
ramen for hansynsmalet.

3 https://www.regeringen.se/regeringens-politik/transporter-och-infrastruktur/mal-for-transporter-och-infrastruk-
tur/
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Det finns preciseringar av savl funktionsmalet som hansynsmalet. Trafikanalys
har pd uppdrag at regeringen genomfdérts en Gversyn av preciseringarna.* De nu-
varande preciseringarna for funktionsmalet ar féljande:

» Medborgarnas resor forbattras genom Okad tillforlitlighet, trygghet och
bekvamlighet.

» Kvaliteten for naringslivets transporter forbattras och starker den internat-
ionella konkurrenskraften.

» Tillgangligheten forbattras inom och mellan regioner samt mellan Sverige
och ovriga lander.

» Arbetsformerna, genomférandet och resultaten av transportpolitiken med-
verkar till ett jamstallt samhdlle.

» Transportsystemet utformas sa att det ar anvandbart for personer med
funktionsnedsattning.

» Barns mojligheter att sjélva pa ett sakert satt anvanda transportsystemet,
och vistas i trafikmilj6er, dkar.

» Forutsattningarna for att vélja kollektivtrafik, gang och cykel forbattras.

Miljokvalitetsmal

Det transportpolitiska Hansynsmalet innebar att de transportpolitiska malen pe-
kar pa och inkluderar dven de sexton nationella miljokvalitetsmalen for Sveriges,
som riksdagen antog hosten 2005. Miljokvalitetsmalen anger det tillstand i den
svenska miljon som anses nédvandigt for en hallbar utveckling.

Se mer under avgrénsning nedan.

Klimatmal

Riksdagen har beslutat om ett klimatmal for transportsektorn. Malet innebar att
vaxthusgasutslappen fran inrikes transporter, utom inrikes luftfart, ska minska
med minst 70 procent senast 2030 jamfort med 2010. Ska klimatmalet nas beho-
ver funktionsmalet i huvudsak utvecklas inom ramen fér hansynsmalet.

Klimatmalen ska nas och klimatmalen &r en central utgangspunkt for den statliga
transportinfrastrukturplaneringen. Planforslaget ska darfor baseras pa ett scena-
rio som innehaller redan beslutade och aviserade styrmedel och at- géarder inom
transportsektorn, dar transportsektorns etappmal for klimat nas samt dar vaxthus-
gaser fran transporter ar i princip noll ar 2045, i enlighet med vad som angavs i
regeringens uppdrag till Trafikverket att ta fram inriktningsunderlag infor trans-
portinfrastrukturplanering for en ny planperiod (12020/01827).6

4 https://www.trafa.se/uppdrag/transportpolitiska-mal/preciseringsoversynen/
5 Proposition. 2004/05:150 Svenska miljomal — ett gemensamt uppdrag.

6 Uppdrag att ta fram férslag till nationell plan for transportinfrastrukturen och méjlighet att ta fram lansplaner
for regional transportinfrastruktur (rskr. 2020/21:409)
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Regionala mal

Inom Klimat- och energistrategi for Skane har de nationella etappmalen till 2030
antagits aven for regional niva. Vid sidan av dessa har ocksa Mal for fardmedels-
andelar till 2030 tagits fram.

Relevanta mal ar:

» Andelen resor som gérs med cykel eller gang ska vara minst 30 procent
och andelen resor som gors med kollektivtrafik ska vara minst 28 procent
av det totala antalet resor i Skane.

» Utslappen av vaxthusgaser fran transporter i Skane ska vara minst 70 pro-
cent lagre an ar 2010.

Skyddade omraden och miljokvalitetsnormer

Det finns flera olika typer av skyddade omraden i regionen inom natur och kultur
som vanligtvis Lansstyrelsen ansvarar for att skota men paverkas av infrastruktur
och trafik. Bland de som miljokonsekvensbeddmningen har tagit hansyn till
finns':

Nationalparker

Naturreservat

Djur och vaxtskyddsomrade
Fageldirektivet (SPA)

Art och habitatdirektivet (SCI)
Kulturreservat
Vattenskyddsomrade
Landskapsbildomrade.

VVVVVYVYYVYY

Miljokvalitetsnormerna &r foreskrifter om I&gsta godtagbara miljokvalitet inom
ett geografiskt omrade. Normerna syftar till att skydda manniskors hélsa och mil-
jon samt att uppfylla krav som stélls genom vart medlemskap i EU. For alla mil-
jokvalitetsnormer har faststallts en tidpunkt da de senast ska vara uppfyllda/fol-
jas. Om en miljokvalitetsnorm overskrids eller riskerar att dverskridas, ska ett
bindande atgéardsprogram uppréttas.

2.2 Avgransning av miljokonsekvensbeskrivningen

For att fa till att fa en effektiv och verkningsfull besluts- och genomférandepro-
cedur med relevant och rimligt beslutsunderlag kravs att miljokonsekvensbe-
skrivningen avgransas, sa att fokus ligger pa de omraden dar lansplanen kan
bidra till betydande miljopaverkan. Vad som é&r betydande miljopaverkan
maste bedomas utifran planens mandat. Uppgifterna i miljokonsekvensbeskriv-
ningen ska avgransas med hansyn till:

utredningens innehall och detaljeringsgrad,

tid och rum,

allménhetens intresse,

koppling till andra program, planer eller projekt,

A\ A A 4

7 For fullstandig lista se: https://www.lansstyrelsen.se/skane/natur-och-landsbygd/skyddad-natur.html
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» bedomningsmetoder och aktuell kunskap, se nésta kapitel.

Avgransningen av miljokonsekvensbeskrivningen har varit pa samrad hos Léns-
styrelsen i Skane lan, de skanska kommuner och Trafikverket. En sammanstall-
ning av synpunkter fran samradet och hur dessa har hanterats redovisas i bilaga
1.

Avgransning av miljomal

En avgransning har gjorts av vilka miljokvalitetsmal som bedéms relevanta att
bedoma maluppfyllelse for. Avgransningen baseras pa vilka miljomal i ett
skanskt perspektiv som atgarder i den regionala transportinfrastrukturplanen kan
paverka:

Begransad klimatpaverkan
Frisk luft

Bara naturlig forsurning
Levande sjoar och vattendrag
Grundvatten av god kvalitet
Levande skogar

Ett rikt odlingslandskap

God bebyggd miljo

Ett rikt véxt- och djurliv

vVvvvVvvVvYVvYVyYVYY

Utredningens innehall och detaljeringsgrad

Den regionala transportinfrastrukturplanen delas in i ett antal olika atgardsomra-
den. Planens medel gar huvudsakligen till statlig infrastruktur, men det finns
ocksa atgardsomraden med medel for bidrag till kommunala végar, till enskilda
vagar samt driftbidrag till flygplatser. De objekt som kostar minst 50 Mkr ska
sérredovisas som namngivna objekt. FOr dessa stalls specifika krav i form av
Samlade effektbedémningar och samhéllsekonomiska kalkyler. Atgérder som
underskrider 50 Mkr samlas i sa kallade atgardsomraden (potter), uppdelat pa
kollektivtrafik, gang och cykel respektive trafiksakerhet. En liten summa av pla-
nen satsas pa steg 1- och 2-atgarder.

Miljokonsekvensbeskrivningen goérs av transportinfrastrukturplanen som helhet,
men bygger pa de utredningar och granskningar som gjorts av enskilda atgarder
tidigare i planprocessen, framst i atgardsvalsstudier (AVS). Den strategiska mil-
jobedomningen av planen ska fokusera pa den betydande miljopaverkan av de
politiska beslut som &r styrande for den langsiktiga utvecklingen av transportsy-
stemet. Det handlar om att lyfta fram sadant som &r alternativskiljande, exempel-
vis om huruvida planeringen bidrar till ett mer transporteffektivt samhalle eller
inte, vilka trafikslag som far den relativt sett storsta tillganglighetsforbattringen,
den langsiktiga paverkan pa halsofaktorer etcetera.

Atgarder i den nationella planen som &r lokaliserade Skane hanteras i miljokon-
sekvensbeskrivningen av den nationella planen. I de fall en atgéard samfinansieras
och darmed ingar i bade lansplan och nationell plan ingar den dven i miljokon-
sekvensbeskrivningen av lansplanen.
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Avgransning i tid och rum

Planen omfattar atgérder for 2022-20338. | praktiken &r det dock svart att dra en
tydlig tidsgrans for miljoeffekter av investeringar. Vilka tidsgranser som ska sat-
tas for olika effektbedémningar beror pa vad som ar relevant och rimligt. Ef-
tersom miljoeffekter av investeringar och atgarder kan stracka sig langre an till
ar 2033, ska miljcbedomningen behandla effekter sa langt det ar relevant och
rimligt aven efter ar 2033.

Analysen av miljoeffekter omfattar hela Skane. For atgarder som beror flera lan
eller lander &r det inte mojligt att definiera hur betydande miljopaverkan fordelas
mellan olika I&n.

Allméanhetens intresse

Det stora flertalet av Sveriges invanare kommer dagligen i kontakt med trans-
portsystemet. Transportsystemet paverkar vara mojligheter att réra oss och na
olika malpunkter, men paverkar ocksa var fysiska omgivning och det ekosystem
vi alla ingdr i. Planforslaget har formellt sett ingen civilrattslig betydelse och &r
inget rattsligt bindande dokument som paverkar enskild egendom. Daremot pe-
kar den ut vilka objekt som har politiskt beslutad finansiering och planeras att
byggas och planen har darfor en paverkan pa enskilda.

Kopplingar till andra planer och program

Inriktningen for utvecklingen av transportinfrastrukturen i Skane styrs av andra
regionala planeringsdokument, mest framtrddande ar den regionala utvecklings-
strategin Det 6ppna Skane 2030 och regionplanen som ar under framtagande. |
den regionala transportinfrastrukturplanen omsatts prioriteringarna i utveckl-
ingsstrategin och regionplanen i ekonomiska prioriteringar for infrastrukturinve-
steringar under den kommande planperioden.

Antaganden kring nollalternativ

Miljokonsekvensbeskrivningen ar en redovisning av skillnaderna mellan de ef-
fekter som kan forvantas uppsta nar planen genomfors och de effekter som kan
forvantas uppsta i en situation utan nagon plan. Den strategiska miljobedom-
ningen forutsatter darfor ett sa kallat nollalternativ, en rimligt saker uppfattning
om hur samhaéllet och transportsystemet kommer att utvecklas utan effekterna
fran en ny plan.

Hér antas att nollalternativet innebér att den beslutade inriktning som finns i den
géllande planen (2018-2029) galler dven i kommande planperiod (2022-2033).
De namngivna objekt som ligger i gallande plan men dnnu inte ar genomférda
vid ingdngen av 2022 antas genomfdras under kommande planperiod. De olika
atgardsomradena (potterna) antas uppta samma andel av planens utrymme som i
gallande plan.

8 | uppdraget till Trafikverket om att ta fram inriktningsunderlag for infrastrukturplaneringen ingick att Trafikver-
ket skulle redovisa inriktningen for tva alternativa planeringshorisonter, fran 2022 till 2033 eller 2037. | Infra-
strukturpropositionen, daterad 15 april 2021, togs dock beslut att nya planer ska vara 12-ariga och galla till
2033.
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Den bedémning av miljopaverkan som gors av enskilda objekt och atgardskate-
gorier i de olika planalternativen ska ses synonymt med riktningsférandring. Po-
sitiv miljopaverkan innebar att en atgard leder i riktning mot styrande mal, medan
negativ miljopaverkan innebar att en atgard leder i riktning fran uppsatta mal.
Men i bedémningen av betydande miljopaverkan fran de olika planalternativen
sker jamforelsen alltsd mot en tankt utveckling enligt “business as usual” i nol-
lalternativet. Det innebér att till exempel en atgard med betydande negativ kli-
matpaverkan som finns med i nollalternativet men strukits i ett planalternativ
paverkar den betydande miljopaverkan fran detta planalternativ positivt.

2.3 Analysmetoder och orsakssamband

Malhierarki och bedémningsmetod

Som utgangspunkt for bedémningen samlas samtliga relevanta mal i en malhie-
rarki. Det praktiska arbetet med bedémningen gar sedan ut pa att bryta ner de
olika malen i bedémningsgrunder. Bedémningsgrunder &r saledes ett verktyg for
att definiera hur effekter och konsekvenser kopplat till de mal som finns sam-
manstéllda i avsnitt 2.1 kan bedomas och beskrivas. Pa sa satt skapas hela tiden
en lank mellan den praktiska bedomningen av effekterna av en viss atgard eller
atgardskategori och de 6vergripande malen. Bedomningsgrunderna har diskute-
rats och utvecklats succesivt under bedémningsfasen, vissa kriterier har tillkom-
mit respektive tagits bort under arbetets gang, bland annat efter synpunkter fran
avgransningssamradet.

Trafikverkets ”Metod for miljobeddmning av planer och program inom trans-
portsystemet”, som togs fram 2012, pekade ut tre fokusomraden for vilka trans-
porterna har storst miljopaverkan - klimat, hélsa och landskap. De tre fokusom-
raden &r en nedbrytning av det transportpolitiska hansynsmalet. Indelningen i de
tre fokusomradena bedoms fortsatt vara relevant for att beskriva betydande mil-
jopaverkan. Respektive fokusomrade bryts ner i miljoaspekter som sorteras in
under ett antal beddmningsomraden. Klimat hanteras som ett enda omrade, me-
dan Halsa bryts ner i buller, fysisk aktivitet, luft och trafiksékerhet, och Landskap
bryts ner i vatten, markhushallning, landskap, naturmiljo och kulturmiljo. Nar
betydande miljopaverkan beskrivs for olika alternativ ar det framfor allt paverkan
pa dessa aspekter som beskrivs.

For namngivna objekt utgar bedémningen fran tidigare utredningar, medan be-
démningen av smarre atgarder gors for respektive atgardsomrade som helhet.
Denna avgransning gors eftersom atgardsomradena (potterna) anger en inrikt-
ning for den kommande planperioden, medan valet av atgarder bestams under
planperioden och féljer Trafikverkets verksamhetsplanering. De objekt och at-
gardsomraden som ingar i planen beskrivs narmare under kapitel 4.
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halveras till &r 2030. Antalet allvarligt skadade
inom respektive trafikslag ska till &r 2030 minska
med minst 25 procent.

Fo- MAL Miljdaspekter |Beddmningskriterier
(l;trjns_ Transportpolitiska mal Miljokvalitetsmal Ovriga nationella | Regionala
rade mal mal
Klimat | Hansynsmalet innebar att transportsystemets ut- | Begransad klimatp&- | Etappmal klimat | Mal inom Kli- | Klimatfaktorer | Paverkan pa mangden fordonskilometrar for
formning, funktion och anvandning ska bidra till att | verkan till 2030 mat- och energiintensiva trafikslag sdsom personbil,
det 6vergripande generationsmalet for miljo och energistra- lastbil och flyg
miljokvalitetsmalen nés. tegi for
Etappmalet for klimat innebar att vaxthusgasut- Skane Paverkan pa energianvandning per fordon-
slappen fran inrikes transporter — utom inrikes luft- skilometer
fart som ingar i EU:s utslappshandelssystem — ska
minska med minst 70 procent senast 2030 jamfort Paverkan pa energianvandning vid byg-
med 2010. gande, drift och underhall av infrastruktur.
Halsa |Hansynsmalet innebar att transportsystemets ut- | God bebyggd miljo, | Folkhalsomalen, Buller Antal personer exponerade for bullernivaer
formning, funktion och anvandning ska anpassas | Frisk luft, Bara natur- | Etappmal trafik- hdgre an riktvarden for buller.
till att ingen ska dddas eller skadas allvarligt, bidra | lig férsurning sakerhet till 2030
till att det 6vergripande generationsmalet for miljo Antal exponerade for hoga bullernivaer, det
och miljokvalitetsmalen nds samt bidra till 6kad vill saga bullernivaer hogre an 10 dBA Gver
héalsa. riktvardena
Etappmalet for trafiksékerhet innebéar att antalet
omkomna till féljd av trafikolyckor inom vagtrafi- Betydelse for forekomst av omraden med hog
ken, sjofarten respektive luftfarten ska halveras till ljudmiljokvalitet.
ar 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska - -
Luft Paverkan pa transportsystemets totala

emissioner av kvaveoxider (NOx) och partik-
lar (PM10)

Paverkan pa halter av kvavedioxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i tatorter
med atgardsprogram for miljokvalitetsnormer,
samt i tatorter dar dvre utvarderingstroskeln
Overskrids
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Fo-
kus-
om-

rdde

MAL

Transportpolitiska mal

Miljokvalitetsmal

Ovriga nationella
mal

Regionala
mal

Miljoaspekter

Beddmningskriterier

Antalet personer exponerade for halter éver
MKN

Trafiksékerhet

Dodade och allvarligt skadade motortrafikan-
ter (inklusive MC, men ej mopedister)

Dodade och allvarligt skadade gang-, cykel
och mopedtrafikanter (GCM-trafikanter).

Fysisk aktivitet

Fysisk aktivitet i transportsystemet

Paverkan p& mojligheten for barn, personer
med funktionsnedséttningar och aldre att pa
egen hand ta sig fram till sina malpunkter/ak-
tiviteter.

Paverkan pa tillgangligheten med kollektivtra-
fik, till fots och med cykel till utbud och aktivi-
teter.

Land-
skap

Hansynsmalet innebar att transportsystemets ut-
formning, funktion och anvandning ska bidra till att
det 6vergripande generationsmalet for miljo och
miljokvalitetsmalen nas.

Rikt- vaxt och djurliv,

Levande sjoar

och

vattendrag, Levande

skogar, Ett rikt
lingslandskap,
bebyggd miljo

od-
God

Vatten

Kvalitet pa vatten ur ett dricksvattenforsorj-
ningsperspektiv

Kvalitet pa vatten och vattenférhallandena ur
ekologisk synpunkt

Markhushall-
ning

Betydelse for areella naringar

Naturmiljo

Betydelse for uppratthallande och utveckling
av landskapets utmarkande karaktér och kva-
liteter — avseende delaspekterna skala, struk-
tur eller visuell karaktar
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Fo-
kus-
om-

rdde

MAL

Transportpolitiska mal

Miljokvalitetsmal

Ovriga nationella
mal

Regionala
mal

Miljoaspekter

Beddmningskriterier

Betydelse for djurs dodlighet i trafik / Mortali-
tet

Betydelse for barriarer, intrdng och stérning

Betydelse for utpekade vardeomraden for na-
turmiljé och friluftsliv

Kulturmiljé

Betydelse for utpekade vardeomraden for kul-
turmiljé
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Samlade effektbedémningar

Samlade effektbedémningar tas fram av Trafikverket for samtliga namngivna
objekt i Nationell plan och i lansplanerna. De samlade effektbedémningarna in-
nehaller en samhallsekonomisk analys (nettonuvardeskvot samt effekter som inte
kan varderas momentart) liksom paverkan pa trafiksékerhet och emissioner, en
fordelningsanalys, samt en analys av maluppfyllelse gentemot de transportpoli-
tiska malen. | de fall en Samlad effektbedomning har funnits har denna legat till
grund for beddmningen av ett specifikt namngivet objekt.

I den samhallsekonomiska analysen redovisas emissioner av CO2-ekvivalenter,
partiklar, NOx samt en samhéllsekonomisk vardering av emissionerna.® Detta
har dock inte sammanstallts for planen som helhet, eftersom endast cirka héften
av planens samlade utrymme binds upp genom namngivna objekt. Samhéllseko-
nomiska bedémningar fran Trafikverket saknas avseende atgarder inom atgards-
omraden, det vill sdga ej namngivna objekt. Erfarenheter visar att atgarder inom
dessa kategorier har en positiv paverkan pa klimat och luft och darfor ar det miss-
visande att sammanstélla enbart de namngivna objektens effekter.

De samlade effektbedémningarna ar dven en vérdefull hjélp i en konsekvensbe-
domning av den sociala hallbarheten. Transportpolitisk maluppfyllelse av funkt-
ionsmalet tillganglighet analyseras utifran kon, alder, och funktionsnedsattning,
samt en transportpolitisk malanalys dar faktorerna kén och alder analyseras. Den
samlade effektbedémningen bedémer dven tillgdngligheten for barn, dldre och
personer med funktionsnedsattning, under fokusomradet halsa. Med andra ord
kan det konstateras att de samlade effektbeddmningarna i viss grad belyser social
hallbarhet och en rattvis fordelning av resurser for olika grupper av manniskor.

Kvalitativa analysmetoder

Med undantag fér namngivna objekt déar en samlad effektbedémning funnits till-
ganglig har en egen 6versiktlig bedémning avseende varje atgardskategoris be-
tydande miljopaverkan genomforts. | nagra fall har bedomningarna i de samlade
effektbedomningarna justerats da bedémningen inte stamt dverens med aktuell
kunskap.

For namngivna objekt gors samlade effektbedomningar som bedémer atgarder-
nas effekt under en prognosperiod, vilket vanligtvis ar 15 ar for mindre atgarder
och 40 eller 60 ar for storre atgarder. Prognosperioderna ar ett satt att hantera
osakerheten kring tidsperspektiv och att ge alla atgarder gemensamma forutsatt-
ningar for att kunna bedémas. Stéllningstagandet i den strategiska miljébeddm-
ningen &r att det inte & majligt att ta hansyn till hur tidsperspektiv och framtida
forutsattningar paverkar bedémningarna av en viss typ av atgard. Det gors inga
beddmningar i absoluta tal for olika miljoeffekter utan det &r riktningsforénd-
ringen i forhallande till uppsatta mal som &r i fokus.

9 Den samhéllsekonomiska analysen baseras pa trafikutvecklingstal enligt Trafikverkets basprognoser.
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Klimat

Trafikverket konstaterar i Inriktningsunderlaget till transportinfrastrukturplane-
ringen for 2022-2033 att utslappen fran inrikes transporter kan minskas pa tre
satt:

» energieffektivare och elektrifierade fordon och farkoster
» fornybara drivmedel och el i stéllet for fossila drivmedel
» minskad fossildriven trafik genom ett mer transporteffektivt samhalle.

Trafikverket konstaterar att ”de storsta och snabbaste bidragen till att na klimat-
malen bedéms komma fran elektrifiering och férnybara drivmedel”, men konsta-
terar ocksa att "infrastruktursatsningar bor bidra till eller passa in i ett transport-
effektivt samhalle”, vilket kan definieras som “nivan pa tillgangligheten eller

transportnyttan i forhallande till insatsen i form av trafikarbete”.*°

Vid anlaggning av nya vagar fas en stor klimatpaverkan i bruksskedet av an-
laggningen genom den okade trafik som den nya vagen ger. Aven om utslappen
fran trafiken kommer att minska efterhand &r det dock viktigt att ta hansyn ocksa
till de kumulativa effekterna av utslappen fran transporterna under dvergangen
till en fossilfri fordonsflotta. Nya jarnvagar och gang- och cykelvagar kan dare-
mot i bruksskedet ge positiv inverkan pa klimatet om atgarden innebéar en Gver-
flyttning fran vagtrafik till resande med kollektivtrafik eller med gang- och cykel.

Vid anlaggning av ny infrastruktur fas alltid en paverkan av klimatet genom den
energi som gar at for sjalva byggandet och vid framstallning av byggmaterial.
Detta galler all anldggning av ny infrastruktur inklusive den av for jarnvagar och
gang- och cykelvagar. | en framtid dar en hogre andel av fordonsflottan drivs
med fornybara drivmedel, kommer klimatpaverkan fran anlaggningen av infra-
struktur att sta for en relativt sett storre del av transportsystemets klimatpaverkan.
Referensramen som olika objekt och atgardsomraden bedoms mot kommer med
storsta sannolikhet att forandras under planperioden. Olika objekt och atgards-
omraden har en effekt pa samhéllet som stracker sig langt fram i tiden.

Relativ attraktivitet

Den relativa attraktiviteten mellan olika trafikslag ar en ett kriterium for att
bedéma betydande miljopaverkan inom flera olika omraden. En 6kad relativ at-
traktivitet for biltrafik innebar med stor sannolikhet inducerad trafik, 6kat bilre-
sande pa bekostnad av resor med gang, cykel och kollektivtrafik, minskad trans-
porteffektivitet, och darmed negativ paverkan pa klimat och fysisk aktivitet.
Sambanden &r de motsatta om en atgard bidrar till en forbattrad relativ attrakti-
vitet for gang, cykel och kollektivtrafik.

Halsa

For bedomning av paverkan pa luft gors en uppskattad ckning eller minskning
av transporter pa gator som berdrs av miljokvalitetsnormer for utslapp. Planen
har i detta sammanhang en mojlighet att paverka transportfloden i de storre tat-
orternas centrala delar, vilket vanligtvis ar omraden som kan ha problem med

10 Trafikverket 2020, Inriktningsunderlag infor transportinfrastrukturplaneringen for perioden 2022 — 2033 och
2022 - 2037
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halsofarlig luft. Okad relativ attraktivitet for gang, cykel och kollektivtrafik i ta-
tortsmiljo bedoms ge positiv paverkan pa buller och luft.

Atgarder som bidrar till en 6kad relativ attraktivitet for gang, cykel och kollek-
tivtrafik bedoms ge positiva effekter pa fysisk aktivitet. Om en atgard bedoms
bidra till dverflyttning av resor fran bil till kollektivtrafik har den ocksa en positiv
paverkan pa fysisk aktivitet genom 6kad mangd anslutningsresor med gang och
cykel.

Landskap

Landskapseffekter ar svara att beddma pa en 6vergripande niva. De bedémningar
som gjorts for landskap &r i forsta hand for de namngivna objekten for vilka sam-
lade effektbedomningar har gjorts. | 6vriga fall da objekten har en geografisk
bestamd plats har bedémningar gjorts utifran granskning av var skyddade omra-
den ligger.

Generellt géller det att vagar som innebar en helt ny strackning ger negativ land-
skapspaverkan gallande markhushallning, barriarer och intrang (naturmiljo) och
kulturmiljo. Ny infrastruktur som skapar barriarer och har en paverkan pa utpe-
kade vardeomraden har en potentiellt mycket negativ effekt som maste beaktas
pa en strategisk niva. Darfor har de objekt som skapar denna typ av paverkan
tydligt lyfts fram i bedomningen. Aven utbyggnad till 2+1-végar skapar tydliga
barridreffekter, som dock i viss utstrackning kan kompenseras med ekodukter.

Huruvida infrastrukturen paverkar vardeomraden (som ska bedémas enligt 7 kap
MB) for natur- och kulturmiljo samt vattenskyddsomraden har bedémts utifran
typ av atgard och narhet till skyddat omrade. Detta galler aven for aspekten Stor-
ning av livsmiljéer och habitat for olika arter, vilken dock ar komplext och i hog
grad beroende av lokala forutsattningar. Denna typ paverkan bor vidare bedémas
i samband med andra planeringsskeden, AVS eller véag- och jarnvagsplan.

Visualisering

En visualisering av hur de olika planalternativen paverkar de relevanta malen
gors samlat i en matris. Matrisen visualiserar dels hur malen konkretiseras i be-
démningskriterier och stodfragor, dels hur respektive atgard i lansplanen bidrar
antingen i negativ eller positiv riktning (i forhallande till kriterierna) i relation
till satsade medel. Omfattningen av den betydande miljopaverkan graderas i 5
nivaer,;

stor negativ paverkan,

liten negativ paverkan,
ingen paverkan,

liten positiv paverkan samt
stor positiv paverkan.

vVVvVvVvyYVYyYY

| en strategisk miljobeddmning ar det framfor allt det transportpolitiska hansyns-
malet som &r styrande, men dven funktionsmalet finns med i bedémningsmatri-
sen for att kunna visa pa malkonflikter for att beddmningen ska kunna anvandas
som grund for beslut.
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3. Transporternas miljopaverkan - nulage

Klimat

Inrikes transporter star for ca en tredjedel av Sveriges utslapp av vaxthusgaser.
Om daven sjofart och flyg rdknas med &r andelen ca 40 procent. Av inrikes trans-
porter star vagtrafiken for drygt 90 procent av utslappentt. Utslappen av vaxt-
husgaser fran transporter minskade med 2,2 procent 2019 (det senaste aret med
tillforlitliga siffror) jamfort med foregaende ar trots en 6kande trafik. Minskning-
arna kommer frén att allt stérre andel biobrinslen och mer effektiva fordon®2.
Awven i Skéne har utslappen minskat under de senaste &ren, se Tabell 3-1. Trans-
portsektorns andel av de totala klimatutsldppen har dock 6kat under de senaste
decennierna da manga andra sektorer har gjort en snabbare omstallning. Just nu
rader en viss osakerhet, bade pa grund av att resandet har forandrats de senaste
tva aren som en foljd av nya resmaénster under Corona-pandemin. Det ar ocksa
ett svarbedomt lage framover beroende en osakerhet i hur resmonster kommer
att utveckla sig och hur snabbt infasningen av biodrivmedel kommer att ga.

| Skane star transporterna for en storre andel av vaxthusgasutslappen &n nation-
ellt, ca 50 %, utrikes transporter exkluderat. Vagtrafiken star for den storsta an-
delen av transportsektorns utslapp, 96 %, varav personbilen star for nastan tva
tredjedelar.

Tabell 3-1 CO2-utslapp fran inrikes transporter i Skane 1990-2018, matt i 1 000-tal ton CO2. Kalla: RUS
Nationella emissionsdatabas, http://projektwebbar.lansstyrelsen.se/rus/.

Transportslag Andel 2018
Vagtrafik 2158 2253 2421 2336 2050 1870 96,2%
personbil 1609 1598 1623 1495 1340 1266 65,1%
latta lastbil 110 125 173 208 200 186 9,5%
tunga lastbil 345 434 517 537 451 385 19,8%
buss 89 87 97 84 49 24 1,2%
moped/mc 5 9 11 12 10 10 0,5%
Inrikes civil sjotra- 27 34 36 38 33 34 1,8%
fik
Inrikes flygtrafik!4 40 38 39 27 29 28 1,4%
Jarnvag 15 11 10 9 7 7 0,3%
Militar transport 133 45 9 5 4 4 0,2%
Totalt 2373 2381 2514 2414 2122 1944 100,0%

11 Transportsektorns utslépp - Trafikverket hittas pa: https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/miljo---for-
dig-i-branschen/energi-och-klimat/Transportsektorns-utslapp/

12 Utslapp av vaxthusgaser fran inrikes transporter - Naturvardsverket (naturvardsverket.se) https://www.natur-
vardsverket.se/Sa-mar-miljon/Statistik-A-O/Vaxthusgaser-utslapp-fran-inrikes-transporter/

13 RUS Nationella emissionsdatabas, http://projektwebbar.lansstyrelsen.se/rus/

14 Utslappen av flyg utgér en mycket liten andel av utsléappen fran inrikes transporter. Om man ocksa beraknar
utrikes flygtrafik utgoér déaremot flyget en betydligt stérre andel, cirka 10 % av utslappen i Sverige.



https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/miljo---for-dig-i-branschen/energi-och-klimat/Transportsektorns-utslapp/
https://www.naturvardsverket.se/Sa-mar-miljon/Statistik-A-O/Vaxthusgaser-utslapp-fran-inrikes-transporter/
http://projektwebbar.lansstyrelsen.se/rus/
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Halsa

Fysisk aktivitet

Fysisk aktivitet paverkar var halsa positivt pa manga sétt och minskar risken for
manga sjukdomar och fortida dod. Okad fysisk aktivitet &r ocksa bra for manni-
skors generella valmaende, saval fysiskt som psykiskt. Tillgangligheten till bra
cykel- och gang infrastruktur ar viktig for att 6ka andelen aktiva resor. Kollek-
tivtrafik anses ocksa generellt 6ka andelen aktiva resor da de ofta kombineras
med en gang- eller cykelresa.

Tabell 3-2. Minskad risk for olika vélfardssjukdomar med 150 minuters fysisk aktivitet per vecka®®

Minskad risk genom fysisk

HaisotiliStand aktivitet (150 minuter/vecka)

Fortida dod 20-35%
Hjartinfarkt och stroke 20-35%
Diabetes typ 2 35-50%
Tjocktarmscancer 30-50%
Brostcancer 20%

Depression 20-30%
Alzheimers 40-45%

Andelen cykelresor av det totala resandet stiger langsamt i Skane, se Figur 3-1.
Det skiljer sig dock at mellan Skanes olika kommuner. | Malmé och Lund &r
andelen cykelresor betydligt hdgre &n genomsnittet vilket drar upp genomsnittet.

15
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16,0% 14,9% 15,0% 15,6%

2007 2013 2018

Figur 3-1 Andelen cykelresor per det totala resandet i Skane. Kalla: Region Skane (2018) Sa cyklar vi i
Skéne.

Buller

Runt tva miljoner manniskor i Sverige utsatts vid sina bostader for ljudnivaer
som &verskrider de riktvarden som riksdagen faststéllt. Buller, framst fran véag
och jarnvdg, ar den miljostérning som beror flest manniskor och som enligt
forskning har stark paverkan pa var halsa. Aven nar bullernivan haller sig under
riktvardet 55 dBA ekvivalentniva anser sig omkring 10 procent som mycket
storda av vagtrafikbuller i sin boendemiljo. Andelen stiger kraftigt vid hogre ni-
vaer. Buller paverkas bland annat av trafikmangd, hastighet, andel tunga fordon
samt av vagbeldggning.

Luft

| transportsektorn &r det framfor allt vagtrafiken som genererar utslapp av halso-
och miljofarliga &mnen. Nivaerna av utslapp som genereras fran avgasroren har
dock minskat kraftigt under de senaste decennierna genom renare branslen och
motorer med effektivare reningsutrustning. | Tabell 2-1 syns utslappsnivaerna av
NOXx i Skane. Utslappen av NOXx fran transportsektorn ar 70 procent lagre 2018
jamfort med 1990.

Tabell 3-3 Utslapp (ton) av NOx fran transportsektorn 1990-2018. Kalla: RUS Nationella emissionsdata-
bas, http://projektwebbar.lansstyrelsen.se/rus/

1990 2000 2005 2010 2014 2018

Vagtrafik 17715 13320 10175 7282 6162 4895

Vagtrafikens andel av totala utslapp 44% 40% 36% 29% 28%  24%
Civil sjofart 468 480 517 499 446 514
Inrikes flygtrafik 159 140 147 81 83 79
Ovriga transporter 850 420 237 185 109 111
Totalt transporter 19192 14359 11076 8046 6800 5599
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Partiklar ar den typ av luftférorening som ar mest studerad och som bedéms med-
fora storst halsoproblem bland ménniskor i svenska tatorter. De allra minsta par-
tiklarna, sa kallade ultrafina partiklar, PM2.5, bildas vid forbranning av flytande
eller fasta branslen. Mekaniska processer sasom vagslitage bildar grovre partik-
lar, PM10%. | tatbebyggda omraden ar vagtrafiken vanligen den dominerande
lokala kéllan och pa starkt trafikerade gator kan halterna vara flera ganger hogre
an genomsnittet for tatorten. Utslappen av de mindre partiklarna minskar medan
partiklarna fran vagslitage okar.

Tabell 3-4 Utslapp (ton) av partiklar (PM10) fran transportsektorn 1990-2018. Kalla: RUS Nationella
emissionsdatabas, http://projektwebbar.lansstyrelsen.se/rus

1990 2000 2005 2010 2014 2018

Vagtrafik 987 956 924 820 808 826
Véagtrafikens andel av totala utslapp 18% 21% 25% 25% 28% 32%
Civil sjofart 52 52 44 37 25 28
Inrikes flygtrafik 4 3 3 2 2 2
Ovriga transporter 11 8 8 7 6 5
Totalt transporter 1053 1019 979 865 842 861

Skane ar sarskilt utsatt for luftfororeningar fran kontinenten (framfor allt ozon,
O3 och kvévedioxid, NO2) och har hdgre halter &n évriga landet. Hoga halter av
luftfororeningar forekommer framst i tatorter med mycket trafik och daligt ven-
tilerade gaturum. Sjofartens stora utslédpp kan stélla till lokala problem i hamn-
stader. Kvéveoxid har annars i Skane framst ett lokaltursprung och det mesta
kommer fran trafiken. | flera tatorter i Skane i starkt trafikerade gaturum ar hal-
terna av kvavedioxid hoga. Malmo och Helsingborg har atgardsprogram for kva-
vedioxider som syftar till att minska halterna. Dessa har gett goda resultat med
minskade utslapp i bada staderna och ingen av staderna dverskrider langre mil-
jokvalitetsnormerna®’.

Trafiksakerhet

Antalet trafikolyckor med dodlig utgang har sjunkit de senaste decennierna och
detta galler d&ven Skane. Det ar framst olyckor i personbil som har minskat dras-
tiskt och en liknande utveckling ses i Skane, se Figur 3-2. For Ovriga trans-
portslag syns inga tydliga trender 6ver tid.

16 PM10 &r vikten av alla partiklar som &r mindre &n 10 mikrometer som finns i en kvadratmeter luft. PM2,5 &r
vikten av alla partiklar som &ar mindre &n 2,5 mikrometer. PM2,5 ingar darfor aven i PM10.

17 Helsingborg Stad och Malmé Stad.



20
Trivector Traffic

Antal dodade i trafiken i Skane
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Figur 3-2 Polisrapporterade dodade personer i vagtrafikolyckor efter fardsatt i Skane. Trafikverkets
olycksstatistik. Kélla: Transportstyrelsen, regional statistik.

Antalet mattliga och allvarliga skador med personbil har ocksa minskat over tid
medan de allvarligare skadorna for de som cyklar och gér har 6kat i antalet, se
Figur 3-3.

1400
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— 800 B Cykel
@
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200 I
. i i i

2007 2011 2015 2019

Figur 3-3 Allvarligt och mattligt skadade totalt enligt polis och akutsjukvardsdata i Skane. Trafikverkets
olycksstatistik. Kélla: Transportstyrelsen, regional statistik.

Aven antalet lindriga skador orsakat av olyckor med personbil har minskat, se
Figur 3-4.
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Figur 3-4 Lindrigt skadade totalt enligt polis och akutsjukvardsdata i Skane. Trafikverkets olycksstatistik.
Kélla: Transportstyrelsen, regional statistik.

Landskap och natur

Barriareffekter for djur, vaxter och manniskor

Bade infrastrukturanlaggningarna och trafiken i sig paverkar mojligheten for
djur, manniskor och vaxtliv att rora sig obehindrat i landskapet. For manga
djurarter utgor infrastrukturen en barridar som kan forsvara det genetiska utbytet
inom eller mellan djurpopulationer, tillgangen till fodosoks- och reproduktions-
omraden samt skydd och dodlighet. Faktorer som infrastrukturens storlek, trafi-
kering och forekomst av viltstangsel paverkar barriareffekten och forklarar delvis
franvaron av manga vilda djurarter i mer tatbefolkade omraden och hogtrafike-
rade omraden.

Vaxtliv

Avseende vaxtliv bestar infrastrukturens paverkan av habitatforlust och fragmen-
tering. Véxtlivet paverkas ocksa direkt av trafikrelaterade luftféroreningar sasom
kvéaveoxider och ozon. Kvéaveoxider och ozon kan paverka kansliga vaxter sa att
bladen skadas och produktionsformagan minskar. Vidare paverkas marktillstan-
det av kvaveoxidernas férsurande effekt. Samtidigt som trdden férses med extra
kvavetillskott urlakas vissa metaller, sa kallad markforsurning, vilket anses
kunna paverka tradens rotsystem negativt. Halkbekdampning genom saltning har
negativa effekter pa vegetation langs vagnatet vilket kan leda till missfargning i
vagens nérhet av tall- och granbarr med lokalt nedsatt virkesproduktion som
foljd.

Biologisk mangfald och skyddsvarda miljoer

Infrastrukturen paverkar den biologiska mangfalden bade storskaligt och sma-
skaligt. Infrastrukturen paverkar landskapets livsmiljoer, sambanden mellan
dessa samt de ekologiska processer som skapar livsmiljéerna snarare an pa
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enskilda arters behov. Mojligheten att gora relevanta avgransningar avseende bi-
ologisk mangfald ar direkt kopplad till kunskapen om landskapet — det vill sdga
det planeringsunderlag som finns framtaget, hur detta ar utformat samt kompe-
tensen att tolka hur landskapet kan paverkas av planerade atgarder.

I lika hog grad som att bevara utsatta arter galler det att forebygga att inte &nnu
fler arter kommer upp pa listan dver hotade arter som kréaver sarskilda atgards-
program. Det krdver en sammanhangande struktur av land- och vattenbaserade
biotoper med tillréckliga arealer och tillrackliga spridningskorridorer. Férand-
ringar i landskapet leder inte bara till att fler arter blir hotade utan den biologiska
mangfalden paverkas ocksa av att nya arter in-vandrar till landskapet.
Skyddsvarda omraden som kan paverkas av infrastrukturen och dess transporter
ar bland annat prioriterad och utpekad gronstruktur, Natura 2000-omraden, spe-
ciellt skyddsvérda omraden for biologisk mangfald, samt riksintressen for natur-
vard, kulturmiljovard, friluftsliv och kustzonen.

Mark och resurser

Infrastrukturen innebér intrang i naturresurser i form av grundvattentillgangar,
skogs- och odlingslandskap, samt anvandning av jordmassor. De tétt befolkade
delarna av Skane har ocksa jordbruksmark med mycket hog bordighet. | Figur 8
visas klassningen av jordbruksmarken och skogsmarken i Skane. Som framgar
av kartan &r den mest produktiva jordbruksmarken koncentrerad till vastra och
sodra Skane, dar ocksa intrang fran infrastruktur ar som storst (se Figur 9 for
karta Over hur stor andel landyta som utgors av vag- eller jarnvagsinfrastruktur i
de skanska kommunerna). Infrastrukturanlaggningar &r ytkravande i sig men bi-
drar ocksa till en utbredning av bebyggelsen som tar mark i ansprak. Att géra om
jordbruksmark till bebyggelse eller infrastruktur ar i princip en irreversibel pro-
cess, vilket innebar att det inte gar att fa tillbaka marken till produktiv jordbruks-
mark. Barriarer innebdr intrang i traditionella odlingslandskap.

| Figur 3-5 visas en karta 6ver Skanes storre vag- och jarnvagsinfrastrukturen
samt utpekade omraden for skydd av natur, flora och fauna. Det bor namnas att
djur, véxter och vardefull natur aven finns utanfor de utpekade omradena.
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Figur 3-5 En oversikt av Skanes naturomraden och utpekade omraden for skydd av flora och fauna.
Skyddad natur, Naturvardsverket.

| Figur 3-6 visas en karta dver Skanes storre vag- och jarnvagsinfrastrukturen
samt utpekade omraden for vattenskydd, kulturreservat och landsbildsskyddsom-
rade.
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Figur 3-6 En ¢versikt av Skanes utpekade omraden for skydd av kultur, vatten och landskapsbild. Skyd-
dad natur, Naturvardsverket.
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4. Beddmning av planalternativ

4.1 Arbete med planalternativ

| framtagandet av den regionala transportinfrastrukturplanen har tva planalterna-
tiv tagits fram for att visa pa betydande miljopaverkan av alternativa inriktningar.
Ett nollalternativ har ocksa tagits fram som en referensram vilken det nya plan-
forslaget bedéms och jamfors mot.

De olika planalternativen togs fram i ett skede av planeringen déar ramarna for
den regionala transportinfrastrukturplanen inte var kdnda. Som utgangspunkt an-
togs darfor en fiktiv planeringsram pa +28 %, vilket skulle innebéra att planens
andel av hela ramen for statlig infrastruktur blir densamma for planperioden
2022-%?33 som i nuvarande planperiod, enligt beslutet i Infrastrukturproposit-
ionen.

Planforslaget som gar pa remiss har tagits fram efter att de preliminara ramarna
faststallts av regeringen och dess betydande miljopaverkan redovisas i kapitel 5.

4.2 Nollalternativ

Nollalternativet innebdr att den beslutade inriktning som finns i den gallande
(2018-2029) regionala transportinfrastrukturplanen géller &ven for den nya plan-
perioden (2022-2033). De antaganden som ligger bakom nollalternativet ar:

» De namngivna regionala véagobjekt som ligger i gallande plan men annu
inte ar genomforda vid ingangen av 2022 antas genomforas. Dessa objekt
har haft en kostnadsfordyring pa ca 50 %. Genomforandegraden pa dessa
objekt har varit relativt 1ag under den pagaende planperioden och merpar-
ten av dem ar inte genomforda vid januari 2022 da den nya planen bérjar
gélla. Det innebér att andelen av planutrymmet som reserveras foér namn-
givna regionala vagobjekt i nollalternativet okar fran 33 % till 39 % jam-
fort med foregaende plan.

» Objekt som ligger under omradet Samfinansiering nationell plan omfat-
tar investeringar i jarnvagar. Genomférandegraden for dessa objekt har
varit hogre. De objekt i gallande plan som annu inte &r genomférda ingar
i nollalternativet, men eftersom manga av atgarderna i gallande plan &r
genomforda och de aterstdende inte paverkas av fordyrningar innebér det
att denna kategori enbart star for 6 % av planutrymmet i nollalternativet,
jamfort med 15 % i foregaende plan. De olika atgardsomradena antas
uppta samma andel av planens utrymme som i gallande plan.

» Atgardsomradena (“potterna”) Kollektivtrafik, Cykelvagar, Trafiksa-
kerhet och miljo samt Ovrigt har i nollalternativet raknats upp med 28
%, vilket motsvarar en fiktiv planeringsram.

18 Regeringens proposition 2020/21:151. Framtidens infrastruktur — hallbara investeringar i hela Sverige.
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En samlad bedomning av nollalternativets paverkan pa de transportpolitiska ma-
len finns i Figur 4-1 nedan.

4.3 Planalternativ

Nedan beskrivs forutsattningar for de planalternativ som tagits fram:

Genomforande av objekt beslutade i gallande plan

En rad objekt ligger kvar fran gallande plan eftersom de inte hunnit genomforas
eller avslutas under planperioden. De objekt som ligger fast &r foljande:

Namngivna regionala vagobjekt:

19 Bjarlov-Broby

108 Staffanstorp-Lund

11 Sjébo (Anklam)-Tomelilla
23 Tjornarp-Sandakra

108 genom Svedala

A\ A A A 4

Vag 23/13 O Hoor/H66r-Horby ligger med i gallande plan men da ett omtag nu
gors med ny AVS hanteras denna atgard inte som en lasning. Daremot finns den
med i nollalternativet.

Samfinansiering nationell plan
» Skanebanan motesspar Attarp
» Vastkustbanan Angelholm-Maria
» Vastkustbanan Helsingborg-Maria station
» Persontrafik Godsstraket
» Malmdpendeln (Lommabanan etapp 2) inklusive 913 Bjarred-Fladie

Skanebilden

Utover de lasningar som finns fran gallande plan finns ocksa ett antal jarnvags-
satsningar som pekats ut som prioriteringar i Skanebilden.'® Det galler Ystadba-
nan Skurup-Rydsgard samt Skanebanan Hassleholm-Kristianstad som ingar i
bada planeralternativen nedan. De tillkommande jarnvagssatsningarna fran Ska-
nebilden innebér att andelen medel som avsatts till medfinansiering i nationell
plan dkar jAmfort med nollalternativet.

Skiljelinjer mellan scenarierna

Jamfort med nollalternativet innebér bade Scenario A och Scenario B en kraftig
6kning av anslagen till medfinansiering av jarnvagssatsningar i nationell plan.
Av det aterstaende utrymmet innebar Scenario A mindre satsningar pa namn-
givna vagobjekt och storre satsningar pa potter for att forbattra forutsattningarna
for att ga, cykla och resa kollektivt, medan Scenario B tvartom innebér nagot
storre satsningar pa namngivna vagobjekt an i nollalternativet och betydligt

19 https://utveckling.skane.se/utvecklingsomraden/samhallsplanering/infrastrukturplanering/sverigeforhand-
lingen/skanebilden/
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mindre medel pa potter for att forbattra forutsattningarna for att ga, cykla och
resa kollektivt.

Scenario A

Scenario A innebar att den pagaende satsningen pa cykel och kollektivtrafikat-
garder pa vag ska fullfoljas, och att dessa atgardskategorier garanteras samma
utrymme i planen som tidigare. Detta innebar mindre medel till namngivna vég-
objekt. Inga nya namngivna végobjekt tillkommer, och objektet »23/13 O
Hoor/Hoor-Horby som ingar i nu gallande plan stryks. En samlad bedémning
av Scenario A:s paverkan pa de transportpolitiska malen finns i Figur 4-2 nedan.

Scenario B

Scenario B innebdr att samtliga namngivna regionala végobjekt i den gallande
planen fullf6ljs och att det nya objektet “Riksvag 21 Klippan — Hyllstofta” ocksa
bereds utrymme i planen. Vad géller objektet 23/13 O Ho6r/Ho6r-Horby” som
hér ligger kvar fran gallande plan ar det oklart hur detta kommer att utformas. En
ny AVS pagér just nu, men bedémningen och kostnadsskattningen i matrisen
nedan utgar ifran den tidigare utredningen. Om nya namngivna vagobjekt ska
laggas till blir utrymmet for atgardsomradena mindre, och potterna for cykel och
kollektivtrafikatgarder pa vag har minskats med ca 40 % jamfort med nollalter-
nativet och gallande plan. En samlad bedémning av Scenario B:s paverkan pa de
transportpolitiska malen finns i Figur 4-3 nedan.
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Figur 4-1 Samlad bedémning av nollalternativet
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4.4 Skillnad mellan alternativen avseende betydande miljopaver-
kan

Klimat

» Bada alternativen innebar tydliga satsningar pa jarnvagsatgarder, som i
driftsskedet ger positiv paverkan pa klimat, jamfort med nollalternativet.

» Scenario A innehaller i betydligt mindre utstrackning &n nollalternativet
satsningar pa namngivna vagobjekt som ger negativ paverkan pa utslapp
fran trafik. Scenario A omfattar ocksa i storre utstrackning atgarder som
kan leda till minskad efterfragan pa biltrafik.

» Scenario B innehaller i storre utstrackning an nollalternativet satsningar
pa namngivna vagobjekt som ger negativ paverkan pa utslapp fran trafik,
och i betydligt mindre omfattning atgarder som kan leda till minskad ef-
terfragan pa biltrafik.

» Klimatpaverkan fran byggande samt drift- och underhall &r dock ungefar
likvardigt for bada alternativen.

Halsa

» | Scenario B satsas mer medel pa atgéarder som har en positiv paverkan pa
buller, framst pa grund av att vag 23 Ho6r-Horby (enligt det aldre forslag
som beddmts har) innebar en ny véag utanfor tatorten som minskar trafik
och darmed bullernivéer inne i tatorten. Denna atgérd ingar ocksa i nol-
lalternativet. Jamfort med nollalternativet ar det framfor allt Skanebanan
Hassleholm-Kristianstad som riskerar att 6ka bullernivaerna genom att
strackan dimensioneras for 6kade hastigheter.

» | Scenario B satsas mer medel pa atgarder som leder till forbattrad trafik-
sékerhet for motorburna trafikanter, eftersom de namngivna vagobjekt
som prioriteras i scenariot innebar motesseparering. Aven satsningarna pa
jarnvag genom medfinansiering till nationell plan okar trafiksakerheten
for bade motortrafikanter och gang och cykel. Jamfort med bade nollal-
ternativet och Scenario A satsas dock en mindre andel av medlen pa at-
garder som specifikt ckar trafiksakerheten for gang och cykel.

» | Scenario A satsas mindre medel &n i nollalternativet pa atgarder som
specifikt leder till 6kad trafiksédkerhet fér motorburna trafikanter, och
samma andel som i nollalternativet pa atgarder som okar trafiksékerheten
for gang och cykel. Satsningarna pa jarnvag genom medfinansiering till
nationell plan okar trafiksdkerheten for bade motortrafikanter och gang
och cykel i anslutning till jarnvégen.

» Vad géller fysisk aktivitet bidrar Scenario A i storre utstréckning till fy-
sisk aktivitet &n Scenario B eftersom det innehaller storre satsningar pa
kollektivtrafik, gang och cykel. Skillnaden mellan scenarierna &r inte sa
stor, men utfallet beror i stor utstrackning pa utformningen av objektet
vag 23 Hoor-Horby, som utover vagatgarden har ocksa antas innebéra
satsningar pa tillgangligheten med gang, cykel och kollektivtrafik. Bada
scenarierna bidrar dock positivt till fysisk aktivitet jamfort med nollalter-
nativet eftersom satsningarna pa jarnvag bedéms 6ka anslutningsresor
med gang och cykel.
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» | Scenario A satsas en storre summa pa atgarder som leder i positiv eller
neutral riktning vad galler luftkvalitet.

Landskap

» For bada alternativen galler att det ar svart att bedoma paverkan pa flera
av landskapsaspekterna pa en 6vergripande niva, framfor allt for atgards-
kategorier dar atgarderna inte ar namngivna.

» Scenario B omfattar i storre utstrackning satsningar pa vagobjekt som ger
en negativ paverkan pa landskap avseende markhushallning, naturmiljo
och kulturmiljo. | detta omfattas ocksa paverkan pa flera typer av utpe-
kade vardeomraden. Undantaget galler mortaliteten som bedoms bli battre
nér nya végar byggs ut, eftersom dessa omfattar viltstangsel och viltpas-
sager.

» Vad galler vatten finns det ingen skillnad mellan alternativen.
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transportinfrastrukturplanen

| detta kapitel foljer en samlad bedémning av den plan som nu gar pa remiss
utifran olika aspekter:

>

>

| kapitel 5.1 redovisas en samlad bedémning av det nya planforslaget be-
aktat respektive atgards investeringskostnad.

| kapitel 5.2 redovisas skillnaden i beddmning mellan remissversionen av
planen, 6vriga bedémda alternativ och nollalternativet

| kapitel 5.3 gors en beskrivning av atgarder som planeras for att fore-
bygga, hindra eller motverka betydande negativ miljopaverkan.

| kapitel 5.4 gors en bedémning av i vilken riktning som planen gar i for-
hallande till styrande mal.

5.1 Samlad beddmning av planforslag (remissversion)

Den 23 juni presenterade regeringen direktiv till atgardsplanering for Trafikver-
ket. Den angivna ramen 2022-2033 i direktivet ar 5095 miljoner fér Skane, men
efter avrakning for hur genomférandet sett ut 2018-2029 har Trafikverket beslu-
tat att Skane preliminara ram 20222033 ligger pa 5050 miljoner.

Hur planen fordelningen mellan olika atgardsomraden ser ut visas i Tabell 5-1.
En samlad bedomning av planens paverkan pa det tre fokusomradena klimat,
halsa/trafiksakerhet och landskap redovisas i Tabell 5-2. Den samlade beddém-
ningen blir:

4

Klimat: Atgarderna har saval positiv som negativ paverkan och en sam-
manvagd beddmning ar svar att géra. De namngivna vagobjekten gar ge-
nerellt i negativ riktning medan 6vriga atgarder generellt gar i positiv rikt-
ning.

Halsa: Atgdrderna ger generellt sett en positiv paverkan.

Landskap: Atgdrderna ger sammanvégt en negativ paverkan, framst pa
grund av de storre vagobjekten. Det ar dock svart att gora en rattvisande
bedomning da det i manga fall saknas underlag.

regionala
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Tabell 5-1. Forslag till regional transportinfrastrukturplan 2022-2033 (remissversion)

Namngivna regionala viagobjekt 1 653 Cykelinfrastruktur 778
13 Forbi Assmasa (Sjibo) 5) Statliga cykelvagar 450
19 Bjérlgv-Broby 355 Standardhijning statliga cykelvigar 60
108 Staffanstorp-Lund 127 Statlig medfi iering k la cykelvi 178
1022, H _Skillinge, - och cykelvi 7 Statlig medfinansering regionalt prioriterade

0 ammar-Skillinge, gang- och cykelvig ? strak kommunala cykelvigar 80
23 Tjdimarp.Sandakra g2l Trafiksdkerhet och miljo 385
11 Sjibo (Anklam)-Tomelilla 260 Statliga vagar 225
108 Genom Svedala 207 Statlig medfinansiering kommunala vigar 160
23 0 Ho6r Hobr/Horby 100 6vrigt 65
Kollektivtrafik 1128 I ingsatgirder enskilda vigar 27
Statliga vigar 400 Driftsbidrag till flygplatser 36
Statlig medfinansiering kommunala vigar 500 Steg 1 & 2 atgiirder )

Storstadsavtal Malmd 228

Skinebanan Attarp 72
Vistkustbanan Angelholm- Maria 70
E6 ITS 27
Kévlinge-Arlgv, etapp 2 (Lommabanan) 55
913 Bjarred-Flddie planskild korsning 67
Lommabanan

Vistkustbanan Maria-Helsingborg 300
Trimningspaket jarnvég 50
Overenskommelser samfinansiering 400

holm-Kristianstad

Rydsgard

Tabell 5-2 Samlad bedémning av alla atgarderna i planférslag 2022-2033 beaktat respektive atgards
investeringskostnad, féljt av nivan p& underlaget vid bedomningen.

Fokusomrade Beddmning Tillfredsstallande
underlag

Klimat

Halsa

Landskap

Klimat

» Planférslaget innehdller flera atgarder som gar i fel riktning avseende kli-
mat. Merparten av vagatgarderna bidrar till en 6kning av véagtrafiken pa
grund av inducerad trafik och en hogre relativ attraktivitet for bil. Mer-
parten av vagatgarderna bidrar ocksa negativt avseende energidtgang per
fordonskilometer pa grund av hogre hastigheter.

» Atgardsomradena Samfinansiering nationell plan och Kollektivtrafik bi-
drar i positiv riktning avseende klimat, bade vad galler en minskning av
vagtrafiken och energieffektivisering. Cykelvégar samt Trafiksékerhet
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och miljo har framfor allt en positiv paverkan pa minskning av vagtrafik,
men har ingen paverkan pa energieffektivisering.

» Ovriga atgarder — Driftbidrag till flygplatser och Bidrag till enskilda vagar
— leder i negativ riktning vad géller klimat, men &r relativt sett mycket
sma poster.

» Sammantaget leder planforslaget i savél positiv som negativ riktning och
det &r svart att géra en sammanvagd beddmning.

Halsa och trafiksakerhet

» Vad galler paverkan pa buller &r det vissa atgarder som leder i positiv
riktning medan andra leder i negativ riktning. Det gar dock inte att se na-
got tydligt monster i skillnad mellan olika atgardskategorier. Det finns
generellt en viss avsaknad av underlag for beddmningar.

» Planen gar mestadels i positiv riktning vad géller fysisk aktivitet och po-
sitiv paverkan pa tillganglighet for alla samt med gang, cykel och kollek-
tivtrafik. Av naturliga skal har atgardsomradena Cykelvagar, Kollektiv-
trafik samt Trafiksakerhet och Miljo den mest positiva paverkan. Men
aven en del av vagobjekten har positiv paverkan eftersom de ocksa om-
fattar gang- och cykelatgarder.

» Vad galler utslapp till luft gar planens satsningar mestadels i positiv rikt-
ning. Undantagen galler de namngivna vagobjekten som bidrar till att 6ka
transportsystemets totala utslapp.

» En stor del av planens utrymme gar till satsningar som har positiv eller
mycket positiv paverkan pa trafiksakerhet for samtliga trafikslag.

Landskap

» Paverkan pa vatten bedoms for de flesta atgarder vara neutral. En atgard
— vag 23 Tjornarp-Sandakra — behover uppmarksammas pa grund av risk
for negativ paverkan. Denna atgard kraver skyddsatgarder.

» Vad galler markhushallning och landskapsbild galler att namngivna vag-
objekt har en negativ paverkan medan 6évriga atgarder generellt bedéms
gd i neutral riktning, eller ar svarbedémda. Aven vissa jarnvagsobjekt le-
der i negativ riktning.

» Nara halften av planens utrymme gar till atgarder som bedéms ha negativ
paverkan pa barridrer. Det galler samtliga regionala vagobjekt och dven
en del av jarnvagsatgarderna (som ingar i medfinansiering till Nationell
plan). Har ar det av stor vikt att i genomfdrandeskedet arbeta med kom-
pensatoriska atgarder.

» Paverkan pa kulturmiljo ar generellt neutral eller svarbedomd. Det enda
undantaget galler vdg 19 Bjarlov-Broby som beddms ha en negativ paver-
kan.
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Okning/minksning av vagtrafik
Klimat Klimat Energianvéndning per fordonskilometer
Paverkan pa energianvéandning vid byggande, drift och underhéll
Antal personer exponerade for hga bullernivéer
Buller
Paverkan p& omréden med hég ljudmiljokvalitet.
Fysisk aktivitet i transportsystemet
Fysisk aktivitet |Tillganglighet for alla till malpunkter/aktviteter.
. Tillgénglighet koll/GC till utbud och aktiviteter
Halsa / Trafiksékerhet
Totala emissioner av NOx och partiklar
Luft NOx och partiklar i tatorter med &tgérdsprogram for MKN
Antalet personer exponerade for halter 6ver MKN
Dédade och allvarligt skadade motortrafikanter
Trafiksékerhet
Dédade och allvarligt skadade GCM-trafikanter
Dricksvattenforsorjningsperspektiv
Vatten
Ekologisk synpunkt
Markhushéllning
Landskap Landskapsbild
Paverkan p& mortalitet
Paverkan pa barridrer -
Naturmild Paverkan pa vardeomréaden fér naturmilio [ ]
Paverkan pa vardeomraden for friluftsliv
Kulturmiljo Betydelse for utpekade vardeomraden for kulturmiljo

Figur 5-1. Samlad beddémning av planférslag (remissversion).
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5.2 Skillnad mot beddémda alternativ och motiv till vald inriktning

| figuren nedan redovisas hur fordelningen mellan olika atgardskategorier ser ut
i planforslaget jamfort med de tidigare beddmda planalternativen (se kapitel 4).
Efter att de olika alternativen togs fram har de prelimindra ramarna faststéllts.
Dessa innebar en lagre ram &n den fiktiva ram som alternativen utgick fran och
de gar darfor inte att jamfora rakt av.

7 000
6 000
= . =
s 00 —
X
$ 4000
c
o
= 3000
E
2000
1000
0
Nollalternativ Alternativ A Alternativ B Planférslag
m Regionala végobjekt m Samfinansiering nationell plan
Kollektivtrafik Cykelvégar
m Trafiksakerhet och miljo m Ovrigt

Figur 5-2. Jamforelse mellan bedémda alternativ och remitterat planférslag avseende férdelning mellan
olika atgardskategorier

Utgangpunkten for utkastet till planforslag har varit att géllande regional trans-
portinfrastrukturplan 20222033 ska genomforas. Fokus har ocksa varit att max-
imera genomfdrandet for att fa ut s& mycket infrastruktur i Skane som mgjligt.
Det finns ocksa samfinansieringsavtal som beslutats for Vastkustbanan, Skane-
banan och Ystadbanan och som &r en viktig utgangspunkt for de utpekade sats-
ningarna. De kraftiga kostnadsfordyringarna har lett till att de namngivna region-
ala vagobjekten ater upp en stor del av det tillkommande utrymmet for den nya
planperioden. Samfinansiering av nationell plan 6kas fran 664 miljoner till 1046
miljoner och Namngivna regionala vagobjekt okar fran 1503 miljoner till 1648
miljoner. Ovriga delar av planen ligger kvar pé liknande nivaer som foregaende
plan.

Betydande miljopaverkan av planférslag i relation till nollalternativ

Klimat

En mindre summa i det nya planforslaget satsas pa atgarder som gar i en nega-
tiv riktning vad galler klimat. Detta beror pa att en mindre andel av den nya
planen satsas pa namngivna regionala vagobjekt, som har en negativ klimatpa-
verkan framfor allt vad galler paverkan pa mangden fordonstrafik.
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Halsa

Det nya planférslaget gar i en svagt negativ riktning vad géller halsa. Detta beror
pa tva saker. Det nya planforslaget omfattar en ndgot mindre satsning pa gang,
cykel och kollektivtrafik jamfort med nollalternativet. Det &r ocksa sa att den
storre satsningen pa vagobjekt i nollalternativet innebar att en del stérre andel av
planen satsas pa atgarder som leder i tydligt positiv riktning vad géller trafiksa-
kerhet och fysisk aktivitet. Vad géller fysisk aktivitet &r detta beroende av vég
23/13 O HG66r/HO6r-Horby som enligt SEB bedéms ha en positiv paverkan pa
fysisk aktivitet. Har bor det dock noteras att det dyrare alternativet (som ingar i
nollalternativet) frimst omfattar en storre végsatsning. Jamforelsen & med andra
ord ndgot missvisande.

Landskap

Det nya planforslaget gar i svagt positiv riktning, till stérsta delen beroende av
en mindre satsning pa objektet vag 23/13 O H66r/HO6r-Horby, med starkt nega-
tiv landskapspaverkan.

5.3 Beskrivning av atgarder som planeras for att forebygga,
hindra eller motverka betydande negativ miljépaverkan

| den metod som har tillampats for att bedéma betydande miljépaverkan har in-
gatt att peka ut atgarder som gar i positiv riktning och motverkar/forebygger be-
tydande miljopaverkan. Ofta ar effekterna av kompensatoriska atgérder redan
med i beddmningen av olika objekt och atgardskategorier. Sadana atgarder har
markerats med gron farg i de matriser som visas.

5.4 Beddmning av maluppfyllelse

Nationella miljokvalitetsmal

Planforslaget gar i varierande riktning avseende de nationella miljokvalitets-
mal som ar relevanta for miljobedémningen. Planen bidrar i neutral riktning
avseende samtliga beddmda mal med undantag for Ett rikt odlingslandskap,
Levande skogar samt Rikt véxt- och djurliv, se Tabell 5-3.

Tabell 5-3. Bedémning av i vilken riktning som lansplanen (planforslag 2022-2033) gar mot avseende
de nationella miljokvalitetsmal som &r relevanta for miljgbedémningen.

Begransad Bade positiv och negativ paverkan fran olika atgarder. Investe-

klimat- ringar i regionala vagobjekt paverkar generellt i negativ riktning

paverkan med 6vriga atgarder generellt leder i positiv riktning.

God bebyggd Framst positiv paverkan vad galler halsa (buller och trafiksaker-

miljo het). Vad galler paverkan pa natur- och kulturmiljo som ocksa har
betydelse for bedémning av maluppfyllelse, &r paverkan svagt ne-
gativ. | manga fall ett ej tillfredstallande underlag fér bedémning.
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Frisk luft

Bara naturlig
férsurning

De regionala vagobjekten leder generellt sett i svagt negativ rikt-
ning genom okad végtrafik och higre hastigheter. Ovriga atgarder
generellt leder i positiv riktning eftersom de bidrar till en potentiell
minskning av vagtrafiken. Sammantaget bedéms paverkan pa ma-
let som neutral.

Levande sjoar

Neutral paverkan frdn ménga atgarder och i manga fall ett e; till-

och vatten- fredstéllande underlag fér beddmning.

drag

Ett rikt od- Sammanvagd negativ paverkan pa grund av att sdval vag- som
lingsland- jarnvagséatgarder tar ny mark i ansprak.

skap

Levande

skogar

Rikt véxt- och Sammanvagd negativ paverkan pa grund av okade intrang, stor-
djurliv ning och barriarer frdn saval vag- som jarnvagsatgarder.

Etappmal trafiksakerhet

Planforslaget gar i positiv riktning avseende etappmalet inom trafiksékerhet av-
seende antal omkomna och svart skadade i trafiken, se Tabell 5-4.

Tabell 5-4. Bedomning av i vilken riktning som lansplanen (planforslag 2022-2033) gar mot avseende
etappmalet inom trafiksakerhet.

Mal

Antalet omkomna till foljd av tra-
fikolyckor inom véagtrafiken, sjo-
farten respektive luftfarten ska
halveras till &r 2030. Antalet
omkomna inom bantrafiken ska
halveras till & 2030. Antalet all-
varligt skadade inom respektive
trafikslag ska till &r 2030 minska
med minst 25 procent.

Bedémning Kommentar

Planforslaget bedéms bidra i en positiv riktning vad
géller dodade och allvarligt skadade. Trafiksakerhet
ar idag en integrerad del av infrastrukturplane-
ringen. Smarre atgarder i potter for trafiksakerhet
och gang- och cykelatgarder har som huvudsyfte att
bidra till 6kad trafiksakerhet, i férsta hand for oskyd-
dade trafikanter. Aven de stérre vagobjekten ger tra-
fiksékerhetsvinster.

Etappmal klimat

Planforslaget gar i bade positiv och negativ riktning avseende etappmalet inom

klimat, se Tabell 5-5.

Tabell 5-5. Bedémning av i vilken riktning som lansplanen (planforslag 2022-2033) gar mot avseende
etappmaélet inom klimat.

Mal Bedomning

Kommentar

Vaxthusgasutslap-
pen fran inrikes
transporter — utom
inrikes luftfart som
ingédr i EU:s ut-
slappshandelssy-
stem — ska minska
med minst 70 pro-
cent senast 2030
jamfort med 2010.

Bedomningen av atgarderna i planforslaget ar att de ger saval
positiv som negativ paverkan. De namngivna vagobjekten gar
generellt i negativ riktning medan 6vriga atgarder generellt le-
der i positiv riktning. Att géra en sammanvégd bedémning ar
dock svart.
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5.5 Uppfdljning

Kompletteras i ett senare skede
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Bilagor

Bilaga 1: Remissammanstallning avgrans-

ningssamrad

Synpunkter frAn Lansstyrelsen i Skane lan

Synpunkter fran Lansstyrelsen i Skane 1an har inhamtats fran samradsmote. Hela
samradsmotet finns dokumenterat. | detta stycke sammanfattas framst konkreta
synpunkter pa avgransningen och hur dessa har hanterats.

Remissynpunkter

Hantering

MKB:n bor relatera till fler mal an
vad som anges i avgransningen, ex-
empelvis barnkonventionen och
Agenda 2030.

Barnkonventionen &r framst aktuell
om det ska goras en social konse-
kvensbedémning. Agenda 2030 ar ett
viktigt maldokument, men de aspekter
som Agenda 2030 omfattar fangas upp
i Miljobalkens aspekter och inom ra-
men for det transportpolitiska hén-
synsmalet.

Gestaltad livsmiljo kan vara relevant
att koppla pa.

Vi bedémer att det ligger utanfor syf-
tet med detta planeringsskede och ar
mer aktuellt att beakta i den fysiska
planeringen.

Lansstyrelsen saknar markhushall-
ningsperspektivet i avgransningsun-
derlaget.

Synpunkter har tagits om hand. Mark-
hushallning ingar nu som ett bedém-
ningskriterium under landskap.

Lansstyrelsen lyfter vikten av att
kopplingar till andra planer och pro-
gram ar tydligt redovisade, vilket &r
ett krav i MKB:n.

Det finns olika kopplingar som é&r vik-
tiga att beakta. En ar vilken bedém-
ning som &r relevant att gora i det ak-
tuella planeringsskedet och vad som
béttre bedoms i exempelvis atgards-
valsstudier och den fysiska planerings-
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Remissynpunkter

Hantering

Lansstyrelsen rekommenderar att i
MKB:n redovisa tydligt vad som tas
upp i MKB for regionplanen jamfort
med vad som tas upp hér, samt hur
man forhaller sig till regionplanen.

processen. En annan koppling &r av-
gransningen mot den nationella pla-
nen. Dessa delar beskrivs under av-
snitt 2.2 — Avgransning av miljokon-
sekvensbeskrivningen”.

Regionplanen ar en viktig utgangs-
punkt for den regionala transportinfra-
strukturplanen, men ar inte pa samma
sétt relevant for den strategiska miljo-
bedémningen.

Tydliggor de tre fokusomradena vil-
ken betydande miljopaverkan planen
kan forvéantas ge?

Tydliggor Kriterierna utifran de mil-
jofragor som har storst betydelse,
samla paverkan under tydliga krite-
rier.

Det har fortydligats i MKB:n, se av-
snitt 2.3 Analysmetoder och orsaks-
samband”.

Efterfragar tydligare konsekvens i be-
skrivningen av Kriterier. Vissa Krite-
rier uttrycks vérderande, andra inte.

Detta har justerats.

En bedémning bor goras av atgarder-
nas bidrag till transporteffektivt sam-
halle, dvs att minska transportarbetet.
Atgarderna som ingar i RTI-planen
handlar exempelvis om okad tillgang-
lighet pa cykel men ocksa om 6kad
kapacitet for motorfordon osv.

Det finns en stark koppling till fokus-
omrade Halsa, som ocksa paverkas av
satsningar pa kollektivtrafik, gang och
cykel paverkar helheten.

Inducerad trafik bor finnas med som
en aspekt.

Samtliga av dessa finns med i bedom-
ningskriterierna. Det framgick inte pa
samma tydliga satt i samradsunderla-
get, men har tydliggjorts i avsnitt 2.3
Analysmetoder och orsakssamband”.

Foljande kriterier foreslas justeras un-
der omrade halsa:

Vatten. Svart att pa en strategisk niva
skilja pa dricksvattenforsorjningsper-
spektiv och ekologiskt perspektiv.
Dessa tva bor kunna slas ihop.

Det &r i grunden tva olika aspekter;
den forstnamnda handlar specifikt om
vattenskydd och &r aktuell da ett vag-
objekt beror en vattentakt, den andra
handlar om skydda av vattendrag och
vattendrag som passager for vattenle-
vande djur, vatmarker mm. Dock har
det visat sig vara svart rent praktiskt
att skilja dessa at vid bedémningar,
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Remissynpunkter

Hantering

och vi har darfor slagit ihop dessa en-
ligt pd Lansstyrelsens forslag.

Betydelse for fororenade omraden.
For detaljerad, kan avgrénsas bort.

Denna har strukits.

Betydelse for skyddsvéarda omraden
(inkl. under driftskede).

Denna har flyttats till landskap

Betydelse for bakgrundshalt metaller.
For detaljerad, kan avgransas bort.

Denna har strukits.

Betydelse for bakgrundshalt sulfidjor-
dar. For detaljerad, kan avgransas
bort.

Denna har strukits.

Det ar viktigt att vélja ut vad som ar
betydande miljopaverkan for natur-
och kulturvarden. Kriterierna bor om-
formuleras och slas ihop, sa att de blir
lattare att forsta till exempel “land-
skapspaverkan” och “dadlighet for
djur i trafiken” (mortalitet). Foljande
kriterier foreslas justeras under om-
rade landskap:

Betydelse for mortalitet. Betona att
det handlar om dodlighet for djur i
trafiken.

Har fortydligats

Betydelse for forekomst av livsmiljoer
och Betydelse for att varna den natur-
liga, inhemska biologiska mangfalden
kan inga under barriarer.

Har slagits ihop till ett gemensamt be-
domningskriterium som rér ”Biolo-
gisk mangfald, véaxtliv samt djurliv”.

Betydelse for utpekade vardeomraden
for kultur- och naturmiljé och frilufts-
liv saknas.

Har lagts till

Betydelse for strukturomvandling. For
detaljerad, kan avgransas bort.

Denna har strukits.

Betydelse for forfall av infrastruk-
turens egna kulturmiljévérden respek-
tive god skotsel av dessa varden. For
detaljerad, kan avgréansas bort.

Det betonas nu i matrisen vad som &r
kulturmiljé. De sistnémnda har av-
grénsats bort.

Betydelse for utradering. FoOr detalje-
rad, kan avgransas bort.

Betydelse for mortalitet. Betona att
det handlar om dddlighet for djur i
trafiken.
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Remissynpunkter

Hantering

Det ar viktigt att kulturmiljévérden
lyfts under Landskap eftersom kul-
turmiljovarden till hdg grad handlar
om landskapsperspektiv.

Det var inte tydligt i samradsunderla-
get men har tydliggjorts i MKB:n.

Betydelse for barridrer handlar om
bade manniskor och djur, det behéver
fortydligas vad som avses. Olika typer
av barriarer kan ocksa ha olika effek-
ter for djur och manniskor.

Barriarer under landskap avser natur-
liv. Barridrer for manniskor ar mer ett
kriterium som ligger bakom andra be-
démningsomraden.

Hur hanterar bedémningen de atgar-
der som planeras for att undvika nega-
tiva miljoaspekter, till exempel fauna-
stangsel och ekodukter. De maste pa-
verka bedémningen av effekterna av
atgarderna. Hur varderas summan av
ny atgard och kompensationsétgarder?
Dessa resonemang maste tas i beak-
tande nar bedémningarna gors.

Dessa aspekter maste tas upp i Sam-
lade effektbedomningar om en viss at-
gard omfattar kompensationsatgarder.
Det ar svart att titta pa det specifikt i
miljébeddmningen.

Paverkan pa formellt skyddade omra-
den ar relevant att ta med i bedém-

ningen, och att paverkan pa konnekti-
viteten mellan omraden kan vara vik-

tig.

Formellt skyddade omraden har nu ta-
gits med i beddmningskriterierna.
Konnektiviteten ar ett svart begrepp
att hantera i detta skede av plane-
ringen.

MKB:n bér peka ut objekt som riske-
rar att ha betydande miljopaverkan
och kan krava kompensationsatgarder
som driver kostnader.

Kompensationsatgarder for eventuella
intrang i skyddade omraden behover
ses i ett storre sammanhang da mark
for kompensation bygger pa frivillig
markatkomst. Lansstyrelsen rekom-
menderar att denna fraga belyses i den
strategiska miljébeddmningen.

Kompensationsatgarder kan finansie-
ras inom den regionala transportinfra-
strukturplanen i samband med om-
byggnad. Vid ombyggnad av befint-
liga vagar tas dessa medel fran Nat-
ionell plan. Det blir svart att belysa
detta i storre utstrackning &n vad som
hanteras inom Samlade effektbedém-
ningar och Atgardsvalsstudier.

Trafiksakerhet bor ingd under hélsa i
stéllet for att vara ett eget omrade. Ge-
nom att lagga Trafiksakerhet som ett
separat fokusomrade hamnar fokus pa
en viss typ av olyckor. En mer nyan-
serad beddmning skulle behdvas som
inte bara handlar om dédade och svart
skadade, utan &ven om upplevd trygg-
het i trafiksituationer som paverkar

Bedomningskriterierna for trafiksaker-
het uttrycker specifikt olycksrisk, men
i praktiken tas de hansyn som L&nssty-
relsen lyfter med i de kvalitativa be-
démningarna. Vi har justerat utifran
synpunkten och trafiksakerhet &r nu
inordnat under hélsa.




45

Trivector Traffic

Remissynpunkter

Hantering

exempelvis barns maojligheter att fa
cykla och ga sjalva.

Synpunkter fran skanska kommuner

Kommun

Remissynpunkter

Hantering

Burlov

Burlovs kommun vill framfora att
en forhallandevis stor del av trans-
porter fran och till Skane sker ge-
nom Burlévs kommun, sett till
kommunens lilla yta. Exempelvis
gar E6, E22 och Sodra stambanan
tatortsnara genom kommunen.
Kommunen far darfor en stor bul-
lerproblematik som man till det
har liten radighet éver. Med anled-
ning av detta anser Burlévs kom-
mun att minskat buller &r en
mycket viktig komponent i fram-
tagandet av miljokonsekvensbe-
skrivningen (MKB).

Buller finns med som aspekt i
bedémningarna.

Burlévs kommun saknas paverkan
pa miljokvalitetsnormer (MKN)
for vatten och miljokvalitetsnor-
mer for buller i samradshand-
lingen. Paverkan pa forutsattning-
arna att na MKN bor finnas med
som en parameter for MKB.

Var bedémning &r att bedom-
ning av paverkan pa MKN for
vatten och buller &r pa en for
detaljerad niva i detta skede
av planeringen.

Eslov

| en miljébedémning av en reg-
ional transportinfrastrukturplan
bor man ta hansyn till att klimatets
paverkan pa miljon kommer att
forandras ver tid pa grund av Kli-
matférandringen. Miljon och ef-
fekter pa miljon riskerar darfor att
forandras Over tid och en beddém-
ning av detta och klimatanpass-
ning bor darfor inga i en MKB: Vi
kommer exempelvis fa mer ex-
trema vaderforhallanden eftersom
dessa kommer att 6ka, till exempel
fler 6versvamningar, torka, varme
men ocksa kyla. Hur hanterar man
exempelvis effekter av extremt

Klimatanpassning ar nagot
som kan bli aktuellt mot slutet
av planperioden. Det &r dock
inget som vi kan beddéma en-
skilda atgarder utifran.
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torra perioder med dkad risk for
vagkantbrander orsakade av exem-
pelvis tag.

Fokusomrade Klimat

-Under kriteriet ”Paverkan pa
energianvandning vid byggande,
drift och underhall av infrastruk-
tur” bér man férutom energian-
vandningen aven redovisa koldi-
oxidinnehallet i de produkter som
anvands.

Indirekt ingar detta i bedom-
ning en under fokusomrade
”Klimat”. Det &r inte bara
energianvandning vid sjélva
bygget utan ocksa utslapp vid
tillverkning av stal och be-
tong.

Fokusomrade Halsa

-Det som saknas &r prioritering av
tysta omraden eftersom Skane &r
tatbefolkat och expansivt ar det
viktigt att varna om dessa omra-
den i en regional transportstruktur-
plan.

Denna aspekt finns med i be-
démningarna.

Fokusomrade landskap

- Ny infrastruktur kan ocksa leda

till 6kade distributionsmojligheter
for djur. Man bor darfor dven titta
pa effekten av ny infrastruktur for
spridning av frammande invasiva
arter.

Var bedémning &r att detta pa
en for detaljerad niva i detta
skede av planeringen. Det &r
ocksa ett omrade som det inte
finns sa mycket kunskap om
for tillfallet.

HOor

HO6rs kommun anser att det finns
andra miljokvalitetsmal att lyfta
fram, exempelvis Grundvatten av
god kvalitet, Levande sjdar och
vattendrag, Giftfri miljé med flera
Underhall av infrastruktur kan
ocksa bidra med en positiv eller
negativ miljépaverkan och detta
bor redovisas i MKB:n.

Det fortydligas nu i MKB:n
vilka miljémal som ingar, se
avsnitt 2.1 — Styrande nation-
ella och regionala mal”

Drift- och underhall av vagar
och jarnvagar ingar i den Nat-
ionella planen.

Lomma

Miljo- och byggnadsnamnden ef-
terfragar i miljébedomningen tyd-
ligare utredningar om hur trans-
portinfrastrukturplanen paverkar
forekommande vattendrag, vatten-
forekomster, dagvattenhantering,
grundvatten etcetera inom reg-
ionen ur ekologiskt och kemiskt
perspektiv utdver det som ndmns
om

Denna aspekt har nu lagts till.
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dricksvattenforsorjningsperspektiv
och risk for paverkan fran vatten-
takt vid olyckor och végsalt.

Malmo

Under rubriken fokusomrade kli-
mat listas nagra utvalda bedém-
ningskriterier som ska avgoéra hur
planen bidrar till eller motverkar
miljomalens uppfyllelse. Ett sa-
dant bedomningskriterium ar ”pa-
verkan pa energianvandning per
fordonskilometer”. I en kontext
dar det sker en storre dverforing
fran personbilstransporter till kol-
lektivtrafik ser miljonamnden for-
delar med att i stallet anvanda ett
bedémningskriterium som be-
handlar energianvandningen per
personkilometer. Vidare vore det
av intresse att ta hansyn till paver-
kan pa ytanvandning per person-
kilometer. Miljondmnden ser déar-
for behovet av ytterligare ett be-
démningskriterium angaende pa-
verkansgrad pa manniskors val av
transportmedel.

Att beddma hur den relativa
attraktiviteten for olika trafik-
slag paverkas av en atgard
finns indirekt med som en
analysmetod for att bedéma
en viss atgards paverkan pa
méngden fordonstrafik. Detta
tydliggdrs i MKB:n under av-
snitt 2.3 Analysmetoder och
orsakssamband”.

Under rubriken fokusomrade land-
skap korrelerar inte kriterierna
med utpekade prioriterade mal
fullt ut. Detta eftersom ”levande
sjoar och vattendrag” 1aggs fram
som ett prioriterat mal samtidigt
som inga av bedémningskriteri-
erna behandlar vatten. Vidare sak-
nar miljonamnden ett kriterium
som behandlar bevarande av jord-
bruksmark (som &r av nationellt
intresse i miljobalkens mening)
samtidigt som ett av de priorite-
rade malen lyder “ett rikt odlings-
landskap™.

Markhushallning har lagts till
som en aspekt under landskap
och i detta ingar bevarande av
jordbruksmark.

Vad géller vatten har detta
lagts till som en aspekt under
landskap och omfattar bade ett
dricksvattenforsorjningsper-
spektiv och vattenforhallan-
den ur ekologisk synpunkt.

Vidare valkomnar miljonamnden
ett utvecklat och tydligare resone-
mang kring planen och barnper-
spektivet. | miljoer dér barn vistas
bor planen ta héjd for att miljo-
kvalitetsmalen for god luft ska
nas. Miljokvalitetsnormerna bor

Barnperspektivet ingar i en
SKB men inte primart i MKB
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déremot ses som en Ovre grans
som inte ska 6verskridas.
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