Till Regeringskansliet

Nedanstaende parter (nedan benamnt "parterna”) begar harmed att regeringen
skyndsamt andrar i trafikforordningen sa att storsta tillaten langd for bussar med
mer an en ledad sektion 6kas fran nuvarande 24 meter till 25,25 meter vilket fram
till 30 november 2023 var storsta tillatna langd for lastbilsekipage. Nuvarande
regelverk ar konkurrenshdmmande och omojliggor i praktiken upphandling av
trafik med dubbelledbussar, savida inte dispens beviljas i enskilda fall.

Parterna ar:

e Region Stockholm

e Vastra Gotalandsregionen

e Region Skane

o Svensk Kollektivtrafik

o Sveriges Kommuner och Regioner
e Sveriges Bussftretag

Parterna arbetar aktivt och langsiktigt for en effektiv och hallbar kollektivtrafik.
Jamfort med resande i privatbil ger kollektivtrafiken redan idag en lagre milj6- och
klimatpaverkan samt ett effektivare utnyttjande av markytor i stader.
Kollektivtrafiken med buss i stadstrafik stélls nu om till eldrift vilket innebar
ytterligare lagre klimat- och miljopaverkan samt energianvandning per resenar.

Bakgrund

| Sveriges storre stader har lange funnits ett behov att 6ka transportkapaciteten
langs trafikintensiva strak. | manga fall ar saval gatuutrymme som hallplats- och
terminalutrymme maximalt utnyttjat.

For att oka kapaciteten i dessa strak ar det darfor nédvandigt att 6ka bussarnas
passagerarkapacitet utan att 6ka antalet fordonsrorelser. For att astadkomma en
sadan effektivisering kravs langre fordon med plats for fler passagerare.

Utredningen Buss pa lang sikt

Transportstyrelsen fick 2015 i uppdrag av regeringen att lamna forslag till de
forfattningsandringar som ar nédvandiga for att langre bussar ska kunna
anvandas.

Utredningen Buss pa lang sikt presenterades av Transportstyrelsen 2016 och lag
till grund for en andring av trafikforordningen ar 2019 vilken innebér att bussar
med mer an en ledad sektion far vara hogst 24 meter langa.

Utredningen uttrycker val parternas standpunkter i fraga om behovet av langre
bussar for att 6ka kollektivtrafikens samhallsnytta.

Utredningen beskriver &ven att man inte ser risker for att trafiksakerheten skulle
paverkas negativt med att tillata langre bussar med mer &n en led. Vidare anges
att de erfarenheter som finns betraffande bussar med mer an en led, och som ar
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hogst 24 meter, visar att fordonen tar sig fram bra i befintlig infrastruktur och inga
forhojda trafiksdkerhetsrisker varken for medtrafikanter eller for passagerare.

Fortsatt namns att ar 2006 inleddes trafik med 24 meter langa bussar i Goteborg
med stod av foreskrifter enligt trafikférordningen 4 kap. 17 b 8. | Malmo
paborjades trafik med 24 meters bussar 2014. Foreskrifterna for Goteborg
begransade bussarna till en langd av 25 meter och i Malma till 24 meter.

| utredningens avsnitt 8.2.1 beskrivs problemet och anledningen till regleringen:

Kapaciteten i kollektivtrafiksystemet ar otillracklig i vara storre stader. Idag kors
vissa linjer med maximal turtathet och &nda tacks inte behovet. Tidsatgangen for
pa- och avstigning gor att fler bussar inte I6ser problemet, eftersom det d& uppstar
kobildning av bussar vid hallplatserna.

Vidare beskrivs vad som kan uppnas om langre bussar tillats:

Ett fungerande transportsystem ar en forutsattning for en langsiktig hallbar
utveckling av Sverige. For att moéta framtidens samhallsutmaningar och for att fa
en forbattrad stadsmiljo ar en fungerande kollektivtrafik en prioriterad politisk fraga.
Malet ar att fa en effektivare kollektivtrafik, genom att tillata forandet av bussar
med mer &n en led. Detta uppnas genom att tillata att fa féra bussar med mer an
en led utan att det meddelas foreskrifter, med stdd av 4 kap. 17 b §
trafikférordningen. Detta sker inom de ramar som direktiv 96/53/EG medger.
Eftersom det inte ar majligt att kéra med fler bussar sa ska det uppnas att
storleken p& bussarna 6kar och darigenom med bibehallen turtathet 6ka
kapaciteten.

| avsnittet beskrivs ocksa effekterna av om ingenting gors:

Effekten av om en reglering inte kommer till stand &ar att det inte kan bli generellt
tillatet att fora langre ledbussar. Darmed kan heller inte de férdelar som stérre
langder medger komma samhallet till godo. Méjligheterna att forbattra
kollektivtrafikens kapacitet minskar.

Utredningens motivering till att begransatillaten langd till 24 meter

Utredningen fran 2016 motiverar max 24 meter med att det inte &r testat i
Sverige och endast i begransad omfattning i andra EU-lander. Dessutom anges
att langder dver 24 meter sannolikt skulle innebéara storre kostnader for
utbyggnad av infrastruktur.

Utveckling efter &ndringen av trafikférordningen
2019

Andringen av trafikférordningen 2019 har visserligen inneburit att stérre bussar
tillats och att kapaciteten langs vissa linjer darmed kan 6kas. | praktiken innebar
dock storsta tillaten langd 24 meter en konkurrensbegransning vilket har
inneburit att exempelvis Vasttrafik i senare upphandlingar har fatt avsta fran
mojligheten att anvénda ledbussar med mer an en led.

Det finns en handfull tillverkare av eldrivha hégkapacitetsbussar upp till ca 25
meters langd men savitt vi kunnat utréna finns endast en leverantor av 24 meters
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bussar som for narvarande ar storsta tillaten langd enligt trafikférordningen. Detta
innebéar en kraftig konkurrensbegréansning vid inkdp av bussar och upphandling
av kollektivtrafik.

Pa grund av denna konkurrensbegransning har inte de effekter som beskrivs i
utredningen kunnat uppnas. For att uppna utredningens énskade effekter att
mojliggora en effektivare kollektivtrafik kravs darfor att storsta tillaten langd
utokas till 25,25 meter.

Under de 7 ar som gatt sedan utredningen presenterades har bussar som &r
langre &n 24 meter inforts i trafik i manga stader inom EU, exempelvis Alborg,
Liege, Prag, Nantes, Aachen, Hamburg och Utrecht.

Parterna menar darfor att den marginella forlangning som en tillaten langd om
25,25 meter innebar numera far anses vara val beprévad och att ingen ytterligare
utredning behovs for att inféra en saddan andring i trafikférordningen.

| utredningen Buss pa lang sikt fors inget resonemang kring stabilitet eller sk
bakatforstarkning utan utredningens rekommendation grundas i detta avseende
pa erfarenheter fran 24-metersbussar i Malmo och Géteborg.

Parterna foreslar att samma resonemang tillampas vid en 6kning av storsta
tillatna langd till 25,25 meter, baserat pa erfarenheter inom évriga EU och att
trafikférordningen begransar hdgsta hastighet till 60 km/h fér bussar langre an
18,75 meter.

Parterna menar att 25,25 meters langd inte innebar 6kade kostnader for
infrastruktur sa lange bussarna uppfyller de vandningskrav som
Transportstyrelsen féreskriver. Dessutom anpassar upphandlande myndigheter
och enheter i varje upphandling busstorlek till befintlig infrastruktur, alternativt
anpassar infrastrukturen tillsammans med berord vaghallare.

Effekter av foreslagen andring

En andring av storsta tillaten langd till 25,25 meter skulle alltsa innebara foljande
fordelar:

¢ Fler mdjliga leverantorer av eldrivha hogkapacitetsbussar vilket innebar
sunda konkurrensforhallanden vid upphandling av sddana fordon eller
trafik med sadana fordon

e Hogre transportkapacitet utan att antalet fordonsroérelser 6kas
o Effektivare energi- och markutnyttjande

e Snabbare omstallning till elektrifierad stadstrafik med buss vilket i sin tur
underlattar malen om minskad klimatpaverkan och energianvandning
samt minskat buller i stadsmiljé

e Genom ovanstaende effekter uppnas en hogre samhallsnytta
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Hemstallan

Parterna begar darfor att regeringen skyndsamt andrar i trafikférordningen
(1998:1276) 4 kap. Bestammelser for trafik med motordrivna fordon 17 a § enligt

féljande textrad:

Ledbuss med fler an en ledad sektion

25,25 meter

Andringen behdver genomféras under 2024 eftersom det ar en forutsattning for
kommande trafikupphandlingar med trafikstart under andra halvan av 2020-talet.
En upphandling paborjas minst 3 ar fore trafikstart men i fallet med bussar med
tva ledade sektioner ingar dessa i storre projekt med delvis ny infrastruktur och
nya trafikuppldgg som redan nu ar under utredning.

Med vanlig halsning

Aida Hadzialic
Ordfoérande i Regionstyrelsen
Region Stockholm

Helén Eliasson
Ordférande i Regionstyrelsen
Vastra Gotalandsregionen

Carl Johan Sonesson
Ordférande i Regionstyrelsen
Region Skane
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Ordférande
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Anders Henriksson
Ordférande
Sveriges Kommuner och Regioner

Tomas Byberg
Ordférande
Sveriges Bussforetag
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