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§ 37 Internremiss Trafikforsorjningsprogram 2025-2035
Arendenummer: 2024-POL000038

Regionala utvecklingsnimndens beslut
1. Regionala utvecklingsnimnden 6verldmnar foreliggande yttrande till
kollektivtrafikndmnden.

Annette Linander (C) deltar inte 1 beslutet.

Reservationer

Samtliga ndrvarande ledamdéter for socialdemokraterna reserverar sig mot
beslutet.

Kami Petersen (MP) reserverar sig mot beslutet.

Vilmer Andersen (V) reserverar sig mot beslutet.

Protokollsanteckning
Annette Linander (C) ldmnar bifogad anteckning till protokollet.

Sammanfattning

Regionala utvecklingsnimnden har beretts mdjlighet att yttra sig dver
trafikforsorjningsprogrammets méalstruktur och strategiska inriktning i ett
tidigt skede infor att programmet ska skickas ut pa extern remiss. Ndmnden
ska enligt Region Skénes reglemente bista kollektivtrafikndmnden i arbetet
med att ta fram trafikforsorjningsprogrammet.

Yrkanden
Anna Ingers (S) yrkar, med instimmande av Vilmer Andersen (V) och
Kami Petersen (MP), bifall till eget forslag innebarande foljande:

1. Att yttrandet kompletteras med foljande text:

”Minskade oppettider fredag-lordag natt till 00 istéillet for 02 ar negativt for
fritidsresandet, arbetspendlingen samt besoks- och turismnéringen”
2. Att foljande stycke kompletteras med markerad text (fetstil):

En viktig utmaning for Trafikforsorjningsprogrammet att belysa handlar om
att utbyggnaden av infrastruktur i Skéne inte sker i den takt som behdvs for
att sikerstilla tillracklig kapacitet i jarnvagsnitet. Skdne dr en flerkirnig
region med ett storstadsomrdde och en mangfald av orter vilket skapar en
unik nirhet mellan stad och landsbygd. Skdne dr dven transitregion
mellan Sverige och Europa. Det stiller hoga krav pa
transportinfrastrukturen och kollektivtrafiken bdde i stiderna och pd
landsbygden. Oppnandet av Fehmarn Bilt-forbindelsen kommer medfora
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storre godsfloden vilket kan bidra till att tringa bort persontdg och bidra till
samre tillgdnglighet 1 Skane.

Ordforanden yrkar avslag pa Anna Ingers (S) forsta yrkande och yrkar bifall
till Anna Ingers (S) andra yrkande.

Ordf6randen stéller proposition pa Anna Ingers (S) forsta yrkande och
finner att regionala utvecklingsndimnden beslutar att avsla det.

Ordforanden stéller proposition pd Anna Ingers (S) andra forslag och finner
att regionala utvecklingsndmnden beslutar att bifalla det.

Kami Petersen (MP) yrkar, med instimmande av Anna Ingers (S), att det i
yttrandet fortydligas vilka fordonsinvesteringar som behovs ar 2025-2030.

Ordforanden yrkar avslag pa yrkandet fran Kami Petersen (MP).
Ordforanden stéller proposition pa Kami Petersens (MP) yrkande och finner
att regionala utvecklingsndmnden beslutar att avsla det.

Vilmer Andersen (V) yrkar bifall till eget forslag innebarande foljande:

1. ”Nist sista meningen i forvaltningens yttrande, diar man skriver att
Fehmarn forbindelsen kan bidra till att trdnga undan persontrafik,
vill vi dndra pa och yrkar att formuleringen &ndras till kommer. Vi
anser att det ar fastslaget att det kommer skapa dkade fléden och
flera tig i ett redan hogt belastat system. Detta kommer medfora
paverkan pé annan trafik och dér av paverkan pé persontrafiken.

2. Viyrkar att det mycket tydligare fastsls vad som behdvs for att
sikra den skanska kollektivtrafiken infoér framtidens behov, och for
att bygga ett system som &r synkat mot kommande
klimatfordndringar. Det kommande trafikforsorjningsprogrammet
bor inkludera skrivningar om Oresundsmetron. Metron kommer att
utgora ett viktigt kollektivtrafikstrak 1 framtiden och Region Skane

3. Vi yrkar att Oresundsmetron plockas in i planen och att metron ses
som den kollektivtrafiklosning som den kan vara i hela syddstra
Skane: Att Oresundsmetron behandlas som en skénsk friga och inte
som en malmditisk och att regionen lyfter behoven av 6kad
sparbunden kollektivtrafik 6ver sundet. Det dr genom 6kad
sparbunden trafik som vi p4 riktigt méter framtidens behov och
klimatforédndringar.

4. Viyrkar att Simrishamnsbanan aterupptas som en 16sning pa
igenkorkade végar och ett regionalt, klimat inriktat, kollektivtrafik
lyft for hela Region sydviast. Genom persontrafik pd
Simrishamnsbanan behover inte vdg 11 byggas ut eller utgora hinder
for nyttotransporter och bussar och att regionen etappvis till
exempelvis Sjobo adderar Simrishamnsbanan som en ovanjord
forlingning pa Oresundsmetron.

Regionala utvecklingsnamnden
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. Viyrkar att Region Skéne borja planera for dragning av

Oresundsmetron sdderut mor Vellinge / Hollviken for att avlasta och
minska trafiken pd vig 100: dvs att borja planera for att ateruppta
sparbunden trafik till Vellinge och Hollviken, som en bana kopplad
till Oresundsmetron genom dragning under och éver mark.

. Vi yrkar att man undersoker hur delad mobilitet, genom olika typer

av hyrsystem for till exempel cyklar, elsparkcyklar och bilar, kan
harmoniseras och inkluderas i Skanetrafiken.

. Aven om Flex-bussforsoket fortfarande ér i sin linda, och

naturligtvis bor utvérderas efter forsdksperioden, sa dr konceptet
redan baserad pé erfarenhet frdn andra regioner och ses som en
modernisering av den anropsstyrda trafiken. Vi yrkar dérfor att
Trafikforsorjningsprogrammet kompletteras efter forsoksperiodens
avslut med konkreta skrivningar om vilken modell som rekommen-
deras implementerad i Skéne och inom vilka geografiska omraden

. Kollektivtrafiken dr den enskild viktigaste faktor for att bind ihop

Skéne, forbattra ett hdllbart resande och minska ojamlikheten mellan
regionens olika ”horn”. Vi yrkar darfor att Kollektivtrafikndmnden
tillsammans med Regionala utvecklingsndmnden tar ett storre
gemensamt ansvar n tidigare for att uppné en mera jamlik
utveckling i1 hela Skénes geografi. ”

Ordforanden yrkar bifall till Vilmer Andersens (V) forsta yrkande och
avslag pa resterande yrkanden frdn Vilmer Andersen (V).

Anna Ingers (S) och Kami Petersen (MP) yrkar bifall till yrkanden 1, 2, 6, 7
och 8 fran Vilmer Andersen (V).

Ordforanden stéller proposition pa Vilmer Andersens (V) yrkanden och
finner att regionala utvecklingsndmnden bifaller Vilmer Andersens (V)
forsta yrkande och avslér yrkande 2-8.

I drendet finns foljande dokument
1. Beslutsforslag 2024-03-15
2. Yttrande 2024-04-18
3. Powerpoint presentation av trafikforsorjningsprogrammets och dess
malstruktur och strategiska inriktning

Regionala utvecklingsnamnden
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Vid protokollet
Anna Appelgren

Rétt utdraget intygar

Maria Dahlberg

Sént till:

Kollektivtrafikndmnden

Tf enhetschef Inger Sellers, avdelningen for regional utveckling
Enhetschef Hékan Samuelsson, avdelningen for regional utveckling
Kollektivtrafikstrateg Emma Morin, Ské&netrafiken

Sambhéllsplanerare Jesper Borgstrom, avdelningen for regional utveckling
Skénetrafiken

Region Skane
Regionala utvecklingsnamnden
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Socialdemokraterna i Region Skane

Regionala utvecklingsnimnden 2024-04-26

13. Internremiss Trafikf6rsorjningsprogram 2025-2035

En vilfungerande kollektivtrafik dr avgorande for att halla ihop Skane och gora det méjligt for
alla att bo, arbeta och studera var de vill. En god kollektivtrafik bidrar positivt till den regionala
utvecklingen, att vidga arbetsmarknaden, till minskade klimatutslipp, bittre miljo, forbattrad
hilsa och 6kad jamlikhet.

Dirfér foreslog Socialdemokraterna féljande tillagg:
Att yttrandet kompletteras med féljande stycke:

”Minskade 6ppettider fredag-l6rdag natt till 00 istéllet f6r 02 dr negativt for fritidsresandet,
arbetspendlingen samt bes6ks- och turismnaringen”.

Att féljande stycke kompletteras med markerad text:

En viktig utmaning for Trafikforsérjningsprogrammet att belysa handlar om att utbyggnaden av
infrastruktur 1 Skane inte sker 1 den takt som behovs for att sakerstilla tillracklig kapacitet 1
jarnvigsnatet. Skdne ir en flerkirnig region med ett storstadsomride och en mingfald av
orter vilket skapar en unik nirhet mellan stad och landsbygd. Skidne dr dven transitregion
mellan Sverige och Europa. Det stiller hoga krav pd transportinfrastrukturen och
kollektivtrafiken bide i stiderna och p4 landsbygden. Oppnandet av Fehmarn Bilt-
férbindelsen kommer medfora storre godsfloden vilket kan bidra till att tringa bort persontig
och bidra till simre tillginglighet i Skane.

Forsta att-satsen avslogs medan andra att-satsen bifolls.

Vi yrkade ocksa bifall till Milj6partiets forslag om att yttrandet skulle fortydligas med vilka
fordonsinvesteringar som behovs ar 2025-2030. Regionala utvecklingsnamnden valde att avsla
forslaget.

Dirtill yrkade vi bifall till Vinsterpartiets forslag om:

1. att formuleringen dndras till kommer [i ndst sista meningen].

2. att det mycket tydligare fastslas vad som beh6vs for att sikra den skanska kollektivtrafiken
inf6r framtidens behov, och for att bygga ett system som ér synkat mot kommande

klimatférandringar.

6. att man underséker hur delad mobilitet, genom olika typer av hyrsystem for till exempel cyklar,
elsparkcyklar och bilar, kan harmoniseras och inkluderas i Skanetrafiken.
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7. att Trafikforsorjningsprogrammet kompletteras efterférsoksperiodens avslut med konkreta
skrivningar om vilken modell som rekommenderas implementerad i Skane och inom vilka
geografiska omraden. [avseende Flexbuss, pilotprojekten f6r landsbygstrafik].

8. att Kollektivtrafiknimnden tillsammans med Regionala utvecklingsnimnden tar ett storre
gemensamt ansvar an tidigare for att uppnd en mera jimlik utveckling i hela Skanes geografi.

Vinsterpartiets fOrsta att-sats bifolls. Resten avslogs.

Da vira yrkande inte vann gehor reserverar vi oss.

For Socialdemokraterna 1 Regionala utvecklingsnimnden

Anna Ingers, gruppledare (S)



miljopartiet de grona

SKANE

Reservation
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Internremiss trafikforsorjningsprogram

Diarienr: 2024-POL000038

Trafikforsorjningsprogrammet som ar det viktigaste styrande dokumentet for Skanes
kollektivtrafik behdver beskrivas utifran kollektivtrafikens viktiga roll i att minska Sveriges
klimatpaverkan inom transportsektorn. Denna roll har blivit betydligt stérre sedan den
brunbla regeringen avvecklat effektiva styrmedel som minskat klimatpaverkan och inte ersatt
dem med nagra nya. Konsekvensen ar att utslappen borjat 6ka igen trots pagaende
klimatnodlage.

De “marknadsandelar” som kollektivtrafiken enligt forslaget forvantas tas fran biltrafiken ar
sa sma att de inte kan kallas for mal. | stallet fér en 6kad ambition satts malen till 2030 och
2035 utifran den svagt 6kande trend som lange pagatt i relativa tal. Trenden har inte sin
bakgrund i andrade politiska prioriteringar av kollektivtrafiken utan i allmanhetens 6kande
medvetenhet.

Den stora och 6kande genomfartstrafiken genom Skane, inte minst vid 6ppnandet av
Fehmarn Baltforbindelsen, staller stora krav pa transportinfrastrukturen och kollektivtrafiken i
Skane. Det kravs bland annat ett fortydligande av vilka fordonsinvesteringar som behdvs i
perspektivet 2025-2030, inte minst i ljuset av minskad statlig medfinansiering av
kollektivtrafik.

En viktig atgard for att 6ka kollektivirafikens tillganglighet och attraktivitet ar att integrera
tatorternas hyrcykelsystem i digitala reseplanerare och biljettsystem. Sa kallad flexibel
kollektivtrafik kan vara en viktig 16sning pa landsbygden. Har kravs stérre ambitioner under
de narmaste aren. Att stanga nattrafiken vid midnatt istallet for klockan 02 far negativa
konsekvenser for fritidsresor, arbetspendling och Skanes turistnaring.

Denna passiva instéllning fran hdgerpartierna kompenserar inte for samma partiers
katastrofala regeringspolitik, och kommer inte att bidra till minskad klimatpaverkan fran
transportsektorn.

Dessa aspekter borde regionala utvecklingsnamnden Iyft i sitt remissvar men det ville inte M,
KD, L och SD ga med pa.



Kami Petersen med instdmmande av Dolores Pigretti Ohman
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Internremiss Trafikforsorjningsprogram 2026 - 2035

Vi i Vansterpartiet finner att planen for trafikforsorjningen ar mycket undermalig och att
programmet pa ett helt annat vis behdver beskriva och konkritisera hur regionen tanker arbeta
for att uppna beslutade mal, bygga och leverera en kollektiv trafikforsorjning som mojliggor en
omstallning till ett hallbart och klimat anpassat samhélle som haller sig inom planetens granser.
Da vi finner att programmet fallerar pa flera av dessa punkter yrkade vi pa nedan.

Vi tycker remissutkastet saknar skrivningar om framtida satsningar efter 2030.

e Yrkande 2: Viyrkar att det mycket tydligare fastslas vad som behovs for att sdkra den
skanska kollektivtrafiken infér framtidens behov, och for att bygga ett system
som ar synkat mot kommande klimatférandringar.

Det kommande trafikférsérjningsprogrammet bér inkludera skrivningar om Oresundsmetron.
Metron kommer att utgéra ett viktigt kollektivtrafikstrak i framtiden och Region Skane
(Kollektivtrafikndmnden) bor redan nu paborja planeringsarbetet.

e Yrkande 3: Vi yrkar att Oresundsmetron plockas in i planen och att metron ses som den
kollektivtrafiklésning som den kan vara i hela sydvastra Skane.
Att Oresundsmetron behandlas som en skansk frdga och inte som en malm@itisk och att
regionen lyfter behoven av 6kad sparbunden kollektivtrafik dver sundet. Det ar
genom 6kad sparbunden trafik som vi pa riktigt moter framtidens behov och
klimatforandringar.

e Yrkande 4: Vi yrkar att Simrishamnsbanan aterupptas som en |6sning pa igenkorkade
vagar och ett regionalt, klimat inriktat, kollektivtrafik lyft fér hela regionen.
Genom persontrafik pa Simrishamnsbanan behover inte vag 11 byggas ut eller utgora
hinder for nyttotransporter och bussar och att regionen etappvis till exempelvis Sjébo
adderar Simrishamnsbanan som en ovanjord férldngning pa Oresundsmetron.

e Yrkande 5. Vi yrkar att Region Sk&ne borja planera fér dragning av Oresundsmetron
soderut mor Vellinge / Hollviken for att avlasta och minska trafiken pa vag 100: dvs att
borja planera for att ateruppta sparbunden trafik till Vellinge och Hollviken, som en bana
kopplad till Oresundsmetron genom dragning under och éver mark.
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Vi finner att cykel bor inkluderas pa en helt annan niva i beskrivningen om hur vi skapar ett
fungerande och expanderande kollektivtrafiksystem. Dokumentet bor kompletteras med ett
stycke om hur cykel som komplement till kollektivtrafiken kan fungera och pa ett battre vis bor
vara det forsta alternativet for medborgare att kombinera med kollektivtrafiken.

e Yrkande 6. att man underséker hur delad mobilitet, genom olika typer av hyrsystem for
till exempel cyklar, elsparkcyklar och bilar, kan harmoniseras och inkluderas i
Skanetrafiken.

Aven om Flex-bussférsdket fortfarande &r i sin linda, och naturligtvis bér utvirderas efter
forsoksperioden, sa ar konceptet redan baserad pa erfarenhet fran andra regioner och ses
som en modernisering av den anropsstyrda trafiken.

e Yrkande 7. Vi yrkar darfor att Trafikforsorjningsprogrammet kompletteras efter
forsoksperiodens avslut med konkreta skrivningar om vilken modell som
rekommenderas implementerad i Skane och inom vilka geografiska omraden

Kollektivtrafiken ar den enskild viktigaste faktor for att bind ihop Skane, forbattra ett hallbart
resande och minska ojamlikheten mellan regionens olika ”"hérn”.

e Yrkande 8: Vi yrkar darfor att Kollektivtrafiknamnden tillsammans med Regionala
utvecklingsnamnden tar ett storre gemensamt ansvar an tidigare for att uppna
en mera jamlik utveckling i hela Skanes geografi.

Da samtliga av vara yrkanden ovan foll sa reserverar vi oss mot beslutet.

Dock sa vill vi lyfta yrkande 1, som fick gehor.

Yrkande 1: Nast sista meningen i férvaltningens yttrande kan man lasa féljande, “att Fehmarn
forbindelsen kan bidra till att tranga undan persontrafik”. Vi anser att det ar fastslaget och
solklart att den nya férbindelsen komme péverka trafikflodena i Skdne. Oppnade av Fehmanbilt
kommer medfdra skapa 6kade floden, och flera tag i ett redan hogt belastat system, detta

kommer medféra paverkan pa annan trafik, och dar av paverkan pa persontrafiken i Skane.

e Yrkande 1. Vi yrkar att formuleringen andras till kommer.

For Vansterpartiet

O

Vilmer Andersen
/ =
e T

Tobias Petersson
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13. Internremiss Trafikforsorjningsprogram 2025 -
2035

Arendenummer 2024-POL000038

Det finns mycket att séga kring detta forslag d& man sdnker ambitionsnivan for kollektivtrafik i
mindre orter men da detta program inte behandlats politiskt av den fackndmnd som har
uppdraget véljer jag i detta lage att inte delta i beslutet utan Centerpartiets synpunkter kommer
att klargéras i kommande remissomgang.

For Centerpartiet i Regionala utvecklingsnamnden 26 april 2024,

Annette Linander (C)

\
&e
Centerpartiet

Centerpartiet i Region Skane

291 89 Kristianstad
Besok: Radhus Skane
Vastra Storgatan 12
centerpartiet.se/skane





