


KOLLEKTIVTRAFIK
FORETT ENAT
SYDSVERIGE

Visex regioner i Sydsverige; Blekinge, Halland, Jonk6ping, Kalmar, Kronoberg och
Skane samverkar politiskt dver regiongranserna. Vi gor det bland annat inom
kollektivtrafik- och infrastrukturomradet for en gemensam samhaéllsutveckling.

Syftet med ett positionspapper och en handlingsplan for kollektivtrafiken i Sydsverige ar
att forbattra den regiondverskridande kollektivtrafiken till gagn for storre
arbetsmarknadsregioner, nabarhet till hogre studier och en 6kad tillvéxt.
Kollektivtrafiken ar en forutsattning for att na flera viktiga samhallsmal som regional
tillvaxt och en hallbar utveckling. Kollektivtrafikens strukturbildande funktioni
samhallsplaneringen betonas allt oftare. Genom en samplanering av ortsutveckling,
bostader och behovet av resor till arbete, studier och service skapas ett attraktivt
Sydsverige.

Det ar viktigt att minska restiden mellan Sydsveriges tillvaxtmotorer. Realistiska
tidtabeller kombinerat med en forstarkt infrastruktur ger mojlighet att leverera restider
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som ar tillforlitliga. Jarnvagssystemets kapacitet maste starkas och palitligheten sakras
sa att resenarerna kan kanna tillit till tagsystemen som transportmedel. Narheten
mellan tillvaxtmotorerna forvantas bli allt viktigare for den fortsatta utvecklingen och
tillvaxten i sodra Sverige. Darfor behover vi fortsatta att utveckla och forbattra den
storregionala trafiken. Vi vill utveckla kollektivtrafiken utifran resenarens,
trafikeringens och samhallets perspektiv.

Handlingsplanen fokuserar pa den gransoverskridande persontagtrafiken och blickar
mot 2040. Strategierna och férslagen i handlingsplanen leder till att fler tillvaxtmotorer
hamnar klart nd&rmare varandra, vilket starker Sydsverige. Planen prioriterar
pendlingsbara relationer genom att stérka forbindelser inom en timme och att fa fler
relationer inom eller i narheten av en timme. For att uppna detta kréavs bland annat
parallella tagtrafiksystem med olika hastighet och uppehallshild, nya snabbare tag och
ny jarnvagsinfrastruktur.
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Regionstyrelsens ordforande Regionstyrelsens ordforande Regionstyrelsens ordforande
Region Kalmar I&n Region Kronoberg Region Skane
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Goteborg

NULAGE

RESANDET

Persontagresandet har stadigt okat sedan borjan
av 1990-talet. Generellt i Sverige har tagresandet
drygt fordubblats de senaste 30 aren, samtidigt
som det regionala tagresandet snarare har
tredubblats. Kartan illustrerar resandeméngderna
per dag med persontag som forvaltas av
regionerna. Storst resande &r det i straket
Kopenhamn-Malmdé-Lund-Helsingborg, samt in
mot Goteborg.

Resandet och valet av fardmedel paverkas av en
lang rad omsténdigheter, varav ett flertal ligger
utom kontroll for de som planerar och skoter
trafiksystemen. Under den senaste tiden ar det
framforallt tva skeenden som har stor inverkan pa
persontagresandet i sodra Sverige: Pandemin och
granshindren. Det &r vanskligt att beddma de
langsiktiga konsekvenserna pa det kollektiva
resandet, men eftersom manga tidigare resenérer
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har dndrat eller stéllt in sitt resande under en
relativt lang period ar det rimligt att anta att flera
av dem fastnar i sina nya beteenden. Risken &r att
en andel av det regionala tagresandet har forlorats
till bilen och att det tar flera kommande ar att
bygga upp tagresandet till den niva som fanns
fram till och med 2019.
Det kan betyda att
okningen i tagresandet,
enligt bade langsiktiga
mal och prognoser,
kommer att dréja. Det
kan paverka i vilket takt
ny tagtrafik infors, samt
behovet av antal
tagfordon.

Linkdping

TAGTRAFIKEN

| Sydsveriges sex
regioner finns det i
dagslaget sammanlagt
sju olika tagtrafiksystem
som utfor regional
persontagtrafik. Sex av
systemen skots i
offentlig regi:

rBorés JﬁnkﬁN

Nassjo

Varnamo

Varberg
Vaxjo
Alvesta
Halmstad
Markaryd
. Karlshamn
Héssleholm
Helsingborg
\ Kristianstad
Kopenhamn / Lund
Malmd

Kalmar Krosatagen, Kustpilen,
Pagatdgen, Vésttagen,
Oresundstag och
Ostgotapendeln.
Dérutdver kor SJ linjen
I Goteborg-Kalmar.
Karlskrona

Kommersiell trafik

Oresundstag

Pagatagen

Krosatagen och Kustpilen

Vasttagen

Ostgéitapendeln
SJ Regional

500
e e B . VASTERYEE
i ’ JENKEPING &) WS
KUMETRAC K. 2000 /BORAS
1000 1200
10 000 100 1000
. CHA R SHAM N
L7
VARBERG ‘ 3 2
R A O
500 500
p— o\
o @ - 4000
LPuMcEY VA =
HALMSTAD 0 000 C
< KALMAR
10000 il ann
800
HASALEN M RowwIET
5000 L ® 5500 g ‘,
“ ~‘ KARLSKRONA
24,000 KRISTIANSTAD
LA NDSKROMA \ lgmn
LUND
KO
ALMd
27000 wm o O reencrn
. A @  RECIOMAL KARNA



JARNVAGEN

| Sydsveriges sex regioner finns

i princip alla typer av jarnvdg,
fran enkelspar med kapacitet

for ett tag i timmen till fyrspar
med kapacitet for 6ver 50 tag i
timmen. Fyrspar finns i dagslaget
endast nagra kilometer ut fran
Malmo C pa Sodra stambanan till
Arlov. Till 2024 ar fyr sparet
forlangt till sodra Lund. Sédra
stambanan bestar i 6vrigt av
dubbelspar. Vastkustbanan bestar
overvagande av dubbelspar, men
enkelspar forekommer mellan
Helsingborg och Angelholm,
samt i sodra Varberg. Till 2024
har dessa strackor blivit
dubbelspar, forutom i norra
Helsingborg. I Malmé utgors
Citytunneln, Kontinentalbanan,
Oresundsbanan och Oresunds-
broférbindelsen av dubbelspar. |

Sydsverige for Ovrigt ar det Kabenhavn H "s. C

enkelspar med varierande méangd
motesspar som galler.

KAPACITETEN

Stora delar av N\
Sydsveriges

jarnvégar har ett

mycket hogt

kapacitets-

utnyttjande. Det

innebdr att systemet

har en liten marginal

for stdrningar och

att fel och incidenter
leder till forseningar

som sprider sig.
Utnyttjandet ar hogt
eftersom det i flertalet fall finns ett stort behov av
trafik, bade for gods- och for persontransporter.

Mycket hogt utnyttjade dubbelspar ar Sodra
stambanan mellan Arlév och Néssj6, samt
Véstkustbanan mellan Goteborg och
Kungsbacka. Enkelspar som ar mycket hogt
utnyttjade och véltrafikerade &r Jonkopingsbanan,
Kust till kustbanan Vérnamo-Kalmar, Blekinge
kustbana Kristianstad-Karlshamn, Skdnebanan
Helsingborg-Astorp och Hassleholm-

Blekinge kustbana

Kristianstad, samt Véstkustbanan Helsingborg-
Angelholm och Varberg-Hamra.

Haogt utnyttjade stationer &r framforallt
Helsingborg C och Halmstad C. Flera andra
stationer har ocksa ett hogt, men i dagslaget
hanterbart, kapacitetsutnyttjande. Det mycket
hoga utnyttjandet géller dven for tva danska
stationer, som har stor betydelse for den
gransoverskridande tagtrafiken. | dagslaget &r det
stationen vid Kastrup som sétter begransningen
for Oresundsforbindelsens kapacitet, medan
Kgbenhavn H &r begrédnsande for hela Sjallands
tagtrafikutveckling.

Motsvarande begransning pa svensk sida ligger i
dagslaget pa dubbelsparet Arlov-Lund, samt pa
enkelsparet Helsingborg-Angelholm, som
tillsammans med enkelsparet vid Varberg
begréansar trafiken pa Vastkustbanan. For Gvrigt
ar det vart att ndmna de valtrafikerade och hogt
utnyttjade narmaste anslutningarna till Sodra
stambanan: Jonkdpingsbanan Jonkoping-Nassjo,
Kust till kustbanan Véxjo-Alvesta och
Skanebanan Kristianstad-Héssleholm.
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MAL OCH INRIKTNING

Regionernas 6vergripande mal och visioner kan kort sammanfattas med att hallbar
tillvaxt och 6kad livskvalitet ska uppnas. Det 6vergripande malet med kollektivtrafiken i
alla berorda regioner ar att bidra till en 6kad marknadsandel for kollektivtrafiken.

REGIONERNAS MAL

Mal for kollektivtrafiken faststalls i forsta hand i
regionernas Trafikforsorjningsprogram. Berdrda
regioner har lite olika ambitionsniva, men
gemensamt &r riktningen mot ett 6kat kollektivt
resande med en 6kad marknadsandel i jamforelse
med biltrafiken. Trafikforsorjningsprogrammen i
Sydsverige innehaller sammanfattningsvis foljande
overgripande mal for kollektivtrafiken och
resandet:

Region Skane: Marknadsandelen ska uppga
till minst 40 procent ar 2030.

Region Halland: Kollektivtrafikens
marknadsandel ska vara minst 30 % ar 2030.

Region Jonkopings lan: Mal till
2035: Andelen kollektivtrafik ska
vara 25 procent (remissversion).

Region Kronoberg: Fler och
nojdare resendrer. Kollektiv-
trafikens marknadsandel i
Kronobergs 1&n ska vara minst
13,5 % ar 2025.

Region Kalmar l&n: Andelen av
befolkningen i Kalmar 1&n (15-75
ar) som reser i den regionala
kollektivtrafiken minst en gang i
manaden &r 40 procent eller mer ar
2025. Kollektivtrafikens
marknadsandel i Kalmar 1&n &r
minst 15 procent ar 2025.

KUNGSBACKA

VARBERG

FALEEMBERG

HALMSTAD

Region Blekinge:
Kollektivtrafikens marknadsandel
av motoriserade transporter i
Blekinge ska oka.

HELSINGEORG
=

5
Vastra Gotalandsregionen:

Andelen hallbara resor ska oka till
minst 50 % ar 2035
(remissversion).

Region Ostergotland:
Kollektivtrafikens marknadsandel
ska uppga till 32 procent ar 2030.
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LAHDSKEROHA

POSITIONSPAPPER FOR
KOLLEKTIVTRAFIKEN | SYDSVERIGE

Positionspappret presenterar en gemensam
malbild for hur tillvaxtmotorerna i Sydsverige
battre ska kunna knytas samman med hjélp av
kollektivtrafiken fram till r 2040. Syftet med ett
positionspapper for kollektivtrafiken i Sydsverige
ar att forbéttra den regiondverskridande
kollektivtrafiken till gagn for storre
arbetsmarknadsregioner, nabarhet till hogre
studier och en okad tillvaxt. Pappret framhaller
vikten av att minska restiden mellan
tillvaxtmotorerna och presenterar en malbild for
ar 2040. Malbilden innehaller restidsmal for de
regiondverskridande kollektiva resorna i s6dra
Sverige fram till &r 2040.
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Restidsmalen forklaras med att restider som
understiger en timme &r viktiga for att knyta ihop
arbetsmarknader. Storregionala resor bor
understiga tva timmar for att framja naringsliv
och regional utveckling i hela Sydsverige.

Positionspapprets restidsmal for 2040 ar i de
flesta fall mycket ambitidsa och kréver
medelhastigheter som endast enstaka strak har i
dagslaget. De hogt satta malen stéller framforallt
stora krav pa infrastrukturen.

INRIKTNING

Positionspappret for kollektivtrafik redovisar
gemensamma stéllningstaganden ur tre
perspektiv:

Resenéren:
Kollektivtrafiken ska

vara enkel att
anvanda, erbjuda
snabba, punktliga
och bekvama resor.

Trafikeringen:
Kollektivtrafiken i
Sydsverige ska knyta
samman tillvéxt-
motorer och
regionala k&rnor och
starka deras samspel
med sitt omland.

Samhallet:
Kollektivtrafiken ska
i de starka straken
erbjuda restider som
ar tydligt kortare dn
med bil.

Regionsamverkan Sydsverige Handlingsplan Kollektivtrafik

Som komplement till positionspapprets
stallningstaganden och konkreta restidsmal
foreslas sammanfattande inriktningar for
persontagtrafikens utveckling i aktuella strak. |
utvecklingen av den gréansoverskridande
persontagtrafiken i Sydsverige mot de
overgripande malen géller foljande inriktningar:

Enkel tagtrafik

Tagen ska ga i takt och symmetri. Méanga taglinjer
ar stommen for den regionala kollektivtrafiken i
Sydsverige. Tagen mots i viktiga noder och
grundar for knutpunkter i kollektivtrafiksystemet.
Varje strak med tillrackligt resandeunderlag ska ha
minst en taglinje med goda Gppettider och god
turtathet for att utgora ett attraktivt alternativ for
bade pendlare och fritidsresenérer.

Snabb tagtrafik

Manga taglinjer knyter ihop Sydsveriges
tillvdxtmotorer och regionala k&rnor. Dessa
taglinjer ska erbjuda attraktiva restider —
framforallt for effektiv pendling, men &ven for
tjanste- och fritidsresor.

Palitlig tagtrafik

Tagtrafiken ska utforas med hog kvalitet och
koras pa en robust infrastruktur. Gedigen
planering ska bereda for en driftséker och
punktlig trafik.

Effektiv tagtrafik

En hog fordonstillgdng och tagtrafik som gér
snabbt och taktfast &r grunden till en effektivitet
som ar nodvandig for en sund och hallbar
trafikekonomi under regionernas ansvar.



PLANERINGSPRINCIPER

| 6vergangen mellan mal/inriktning och planen faststalls ett par principer och en

prioritering for planeringen.

PRINCIP FOR PARALLELLA
TAGTRAFIKSYSTEM

Regionsamverkan Sydsveriges positionspapper
for kollektivtrafiken framhaller restidsmal mellan
tillvaxtmotorerna. En tagtrafik som ska klara de
malen maste vara snabb och det & mycket svart
att uppna om samma tagtrafik dven ska stanna pa
alla stationer langs jarnvdgen. Darmed behdver
det erbjudas parallella trafiksystem med olika
hastighet och uppehallshild.

Princip for parallella tagtrafiksystem, baseras pa
fyra kategorier, nivaer, av tagtrafik — snabbtag,
storregiontag, regiontag och lokaltag. For att
tydliggora de olika kategorierna kan de kortfattat
beskrivas sa har:

e Snabbtag stannar i storre stader och kors
med tag for 250-320 km/tim, som har
mycket hog komfort for resor som
overstiger tva timmar.

e Storregiontag stannar pa stora stationer
och kors med tag for 200-250 km/tim, som
har htg komfort for resor som ar 1-2
timmar.

e Regiontag stannar pa regionalt stora
stationer och kdérs med tag for 180-200
km/tim, som har normal komfort for resor
som &r 30-60 minuter.

e  Lokaltag stannar pa alla stationer och kors
med tag for 160-180 km/tim, som har
komfort for resor pa 15-60 minuter.

Oresundstag ar sdledes storregiontagen i
Sydsverige. Pagatagen, manga av Viasttagens linjer
och i nulaget alla Krosatagslinjer ar typisk

lokaltagtrafik. Vésttagen har aven regiontéglinjer,
som &r lite snabbare och inte stannar pa alla
stationer. | den kategorin hamnar System 3,
medan Krosatagen har majlighet att utveckla
sadana regiontaglinjer pa sikt.

Principen framhaller upp till fyra parallella
tagtrafiksystem i samma relation. Antalet parallella
tagtrafiksystem i respektive relation avgors av
bland annat resandeunderlaget och
infrastrukturen. Sett utifran marknaden maste
varje tagtrafiksystem ha ett resande som ger en
rimlig trafikekonomi. Storleken pa
resandeunderlaget avgor antal majliga
tagtrafiksystem. Statistik pa befintligt tagresande i
offentlig regi ger en fingervisning till att uppskatta
marknadernas storlek. Dartill behdver framtida
potential i resandetillvéxt vagas in. Den 6versta
nivan — kategorin snabbtag — skéts av
kommersiella operatdrer och antas fortsatt finnas
langs befintliga strackningar i sddra Sverige:
Kopenhamn-Malmo-Stockholm och Malmé-
Goteborg. Ovriga tre majliga nivéer skots i
offentlig regi och kan relateras till mojligt
resandeunderlag.

Angaende infrastrukturen maste jarnvagen kunna
hantera antalet parallella tagtrafiksystem.
Befintliga forutsattningar kan vara allt fran
enkelspar med fa motesstationer till fyrspar. Har
kan det uppsta en skillnad mellan den
forutsattning som krévs och den som finns, vilket
darmed ger ett ansprak pa ny infrastruktur. For
infrastrukturen framhalls behovet av bade
kapacitet och hastighet.

Kategori Trafiktjanster
Snabbtag ® > PY Eggwrglzr;irella
Storregiontdg @ T @t (resundstag
Regiontag —————9 System 3, Vasttagen
Lokaltag -0-0-0-0-0-9 *—0—-0—0—o@ Pagatégen, Krosatagen,

Vasttagen
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PRINCIP FOR TAKT OCH SYMMETRI

Kollektivtrafiken ska vara enkel att forsta och
enkel att resa med. Kollektivtrafiksystemet
bestar av linjer och knutpunkter, som hanger
ihop i tid och rum. Inriktningen &r att skapa ett
kollektivtrafiksystem dar rorelserna gar i takt och
symmetri.

Inriktningen baseras pa uppfattningen om att ett
helt symmetriskt system, och darmed en véldigt
tydlig och taktfast tidtabell med palitliga
bytespunkter, ar grunden for att skapa en
attraktiv och lyckad tagtrafik for resendrerna. Ett
optimalt symmetriskt trafikupplagg kdérs med
turtatheterna (120-,) 60-, 30- och 15-
minuterstrafik. Symmetriaxeln, det vill sga dar
tdgen som gar pa samma linje mots i grunden,
ska ligga pa minuttal 00, vilket exempelvis gor
att en linje i halvtimmestrafik har turer dér tagen
moter varandra pa minuttalen 00, 15, 30 och 45.
Poéngen med denna symmetri dr att placera
motena i betydande noder, det vill sdga viktiga
knutpunkter, ddr anslutningar till annan trafik,
med symmetrin som grund, kan bli optimal.
Exempelvis kan en station dér tagen maéts pa
minuttal 00 ha anslutande busstrafik som angor
pa minuttal 55 och avgar pa minuttal 05, och
darmed uppstar en knutpunkt med
bytesmojligheter i alla reserelationer.
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PRIORITERING AV STRAK

FOr att kunna fora fram en effektiv strategi for
persontagtrafiken i Sydsverige ar det
dndamalsenligt att jamfora och kategorisera
berérda strak. Handlingsplanen hanterar allt fran
strak med stora mangder resenérer och ibland
kraftiga behov av infrastruktursatsningar till strak
med relativt fa resenarer i relationer dar det ar
langt mellan tillvaxtmotorerna.

De hogst prioriterade (svarta) straken utgor ett
stamndt som binder ihop alla tillvéxtmotorer med
lankar som har stort resandeunderlag och har
mojlighet till attraktiva restider for pendling.
Stamnatet bestar av Oresundsbroforbindelsen,
Véstkustbanan, Sodra stambanan, samt
anslutande banor fran Karlskrona, Kalmar, Véxjo
och Jonkoping till Sodra stambanan.

| nésta kategori finns (blaa) lankar med
medelstort resandeunderlag och med mojlighet till
att erbjuda restider inom eller knappt éver en
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timme mellan berérda tillvaxtmotorer, vilket
mojliggor pendling.

| lagsta kategorin aterfinns de (rosa) lankar som
har ett relativt litet resandeunderlag och mycket
svart att kunna erbjuda attraktiva restider mellan
berdrda tillvéxtmotorer. Med hénsyn till de
jarnvagssatsningar som genomfors Varnamo-
Jonkoping och den potential det blir for tagtrafik
Jonkoping-Véarnamo-Véxjo lyfts den strackningen
till mellankategorin.

Handlingsplan Kollektivtrafik



PLAN FOR TAGTRAFIKSYSTEMEN

Alla relationer i positionspappret ar analyserade med avseende pa underlag till parallella
tagtrafiksystem. Slutsatserna om majliga antal parallella tagtrafiksystem redovisas bade

for kort och lang sikt.

PLAN FOR 2025

Pa strackorna Kopenhamn-Linkoping(-Stock-
holm) och Malmo-Goteborg finns parallella
snabbtdg. Oresundstdg ar storregiontdg péa
strackorna Kopenhamn-Goteborg/-Kalmar/-
Karlskrona. Pa strackorna Képenhamn-
Helsingborg, Kopenhamn-Hassleholm-Almhult
och Géteborg-Varberg finns en marknad for
parallella regiontag, som i dagslaget skots av
Oresundstdg (insatsturer) och Vasttégen. P&
strackan Boras-Vaxjo har Sls trafik en
uppehallshild som motsvarar regiontag, med fa
stationer Boras-Véarnamo och inga uppehall
Vérnamo-Alvesta.

Goteborg Bords Jonkdping

Behov av lokaltag finns pa flertalet strackor.
Lokaltagen behovs for att storregiontdg och
regiontag ska kunna erbjuda snabba resor mellan
de storre staderna. Undantagen ar strackorna
Kopenhamn-Malmé och Halmstad-Varberg-
Kungsbacka dér storregiontagen och/eller
regiontagen redan stannar pa alla stationer.
Lokaltdg i form av Krosatag infors Vaxjo-
Karlskrona. Lokaltag saknas pa strackan
Karlskrona-Karlshamn pa grund av
infrastrukturens begransningar.

Linkdping

Kungsbacka
Varnamo
Varberg
Véxjo
& Halmstad
Emmaboda Kajmar
Karlskrona
Helsingborg

Kristianstad

N e Snabbtig
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10 Malmo



UTBLICK MOT 2040

Forutom namnd lokaltaglinje, finns pa langre sikt
dven en mojlig utveckling av mer regiontagtrafik.
Det finns potential i att infora regiontag
Kopenhamn-Kristianstad, Helsingor-
Helsingborg-Kristianstad, Jonkoping-Né&ssjo,
Jonkoping-Véarnamo och Varberg-Halmstad. Alla
sadana satsningar ar beroende av
infrastrukturatgarder. Relationen Jonkoping-
Vé&rnamo har i dagsléget inte ett resande som
motiverar dubbla tagtrafiksystem, men med
beslutade satsningar pa ny och uppgraderad
jarnvég i en relation inom en timmes restid finns
troligtvis en sadan marknadsmajlighet.

Alla strak med dubbla tagtrafiksystem, bortsett
fran Sodra stambanan och Véstkustbanan, gar
langs i dagslaget enkelspariga jarnvégar. Vissa av

Goteborg Bords Jonkdping

Kungsbacka

dessa delstrackor har stora behov av dubbelspar,
men till stor del ar det enkelspar som ar
langsiktigt bestaende. Pa dessa enkelspar ar det
mycket viktigt med en uppséttning effektiva
motesstationer, annars ar det helt oméjligt att
uppna nagon effekt med dubbla tagtrafiksystem,
dar det ena systemet helst ska vara snabbare an
det andra.
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PLAN FOR ATTRAKTIVA

RESTIDER TILL 2040

Positionspapprets restidsmal &r analyserade utifran 6vergripande mal, inriktningar och
planeringsprinciper. Forutsattningarna att uppna en snabbhet for persontagtrafiken
beror pa flera faktorer, som till exempel fordonens egenskaper, mangden trafik och

jarnvagens utformning.

Baserat pa strakens prioritet och mojligheter for
dess snabbaste tagtrafiksystem presenteras
mojliga restider till 2040 i tabellen (Plan 2040).
Aven dagens restider och positionspapprets
restidsmal (Papper 2040) redovisas. Forutom
fordonens prestanda satter restiderna krav pa ny
infrastruktur, vilket framgar i kommentarerna.

Flera av handlingsplanens restider for 2040 &r
langre an motsvarande mal i positionspappret.
Det beror pa att vissa av positionspapprets mal
inte &r realistiska sett till &ven en optimistisk
tilldelning av resurser for ny infrastruktur och i

Karlskrona 125 minuter (2:05), som inkluderar
fem minuter for upp-/nedformering av
Oresundstagens taglangder pa motsvarande linjer.

Tabellens fotnoter:

1. Stannande Oresundstag kan inte uppna malet fran
positionspappret, inte ens om dess hastighet hdjs till uppat
250 km/tim.

2. Malen kraver nya dubbelspar for 200 km/tim.

3. Malen fran positionspappret kraver nya eller kraftigt
hastighetshdjda jarnvagar med nya métesstationer och/eller
nya triangelspar med nya direkttaglinjer.

4. Malet kraver ny jarnvag och nya tag for 200 km/tim.

flera fall i relation till verkligt
resandeunderlag. | ett par fall
ar planens restider & andra
sidan mer ambitidsa. Ndr det
géller Kristianstad-Karlskrona
baseras restiden pa den
tagstrategiska analysen som
Region Blekinge har paborjat
sedan tidigare. For strackan
Koépenhamn-Malmo, som &r
en central l1ank i jarnvags-
systemet, &r det Onskvart att
satta ett restidsmal som driver
pa en effektivisering av
strackan. Medelhastigheten
mellan Malmé C och
Kgbenhavn H &r i dagslaget
mycket ldga 70 km/tim.

Positionspappret forhaller sig
till relationer mellan relativt
ndrliggande tillvdxtmotorer.
Genom att addera lankarnas
tider &r det mgjligt att relatera
till restider for langre
relationer. Tre exempel &r
Malmo-Goteborg 150 minuter
(2:30), Malmd-Kalmar 160
minuter (2:40) och Malmo-
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PAPPER PLAN
2040 2040

RESTID (min) 2019

Kopenhamn-Malmd 35 35 30  Utvecklande mal behovs. Kraver trimningsatgérder.

) q Oresundstég i minst 200 km/tim. Starks med fyrspar
Lund-Helsingborg 27 20t 25 Kavlinge-Landskrona,

R Oresundstdg i minst 200 km/tim. Starks med
AR 57 = 25 = dubbelspar Hamra-Varberg.

Malet uppnés med ny stambana Lund-Hassleholm

Lund-Vixjo och Oresundstag i minst 200 km/tim.

Uppnas med ny stambana Lund-Hassleholm,
Lund-Kristianstad dubbelspar Hassleholm-Kristianstad och Oresundstég
i minst 200 km/tim.

Helsingdr-Helsingborg 20 5 5  Uppnas med en HH-tunnel.

Kristianstad-Halmstad 145 703 80  Kréver viss hastighetsh6jning pa Markarydsbanan.

Halmstad-Véxjo 155 110 - Inga sarskilda atgérder foreslés.

Varberg-Boras 80 503 60  Kraver viss hastighetshdjning och en ny motesstation.

Vixj6-Jonkping 110 702 85 \I;gi}lgr dubbelspar Jonkdping-Tenhult och Alvesta-

Karlskrona-Kalmar 77 603 75  Enligt ovanstaende.

Jonkoping-Linkdping - Loses med ny stambana Jonkoping-Linkoping.

Regionsamverkan Sydsverige Handlingsplan Kollektivtrafik 13



NYA SNABBARE ORESUNDSTAG

Dagens Oresundstag har en maxhastighet pa 180 km/tim. Férutom att snabbare
Oresundstdg i sig bidrar till att uppna mer attraktiva restider till 2040 finns det tva
specifika och formodade forandringar som driver pa att nya Oresundstag behéver haen

maxhastighet pa minst 200 km/tim.

HASTIGHETSHOJINING PA
VASTKUSTBANAN

Trafikverket utreder inforande av mojligheten att
framfora tag i 250 km/tim pa nagra befintliga
banor, varav Vastkustbanan framstar som en av
de mest [dmpliga kandidaterna. Trafikverket
foreslar att Vastkustbanan kan uppgraderas till
250 km/tim pa en stor del av strackan
Helsingborg-Kungsbacka. Kommersiella
operatorer forvantas inom nagra ar ha tillgang till
snabbtag for 250 km/tim som kan trafikera
Vistkustbanan. Analyser visar att snabbtég i 250
km/tim kor ifatt befintliga Oresundstag i 180
km/tim, som i sa fall behover stallas redan i
Falkenberg for en forbigang for snabbtagen. Det
ar befintlig forbigang i Halmstad som flyttas
narmare Goteborg. Konsekvensen blir att
snabbtaget hinner ifatt nasta Oresundstag innan
slutdestination och darmed krdvs ytterligare en
forbigang i Landskrona, vilket leder till forlorad
restid for Oresundstagens resenarer. Om
Oresundstag i stallet kan koras i minst 200
km/tim kan befintlig forbigang i Halmstad
bibehallas, vilket skulle ge en stor positiv effekt pa
hela uppgraderingen till 250 km/tim pa banan.
Handlingsplanens slutsats ar att Oresundstéag
behover nya tag for minst 200 km/tim, pa
Goteborgslinjen, ungefar ar 2030. Notera att det
tar cirka atta ar fran att en fordonsupphandling
borjar planeras till de nya fordonen dr i drift.

NY STAMBANA HASSLEHOLM-LUND

Trafikverket planerar for en ny stambana
Héssleholm-Lund, som ska dimensioneras for
hastigheter upp till 320 km/tim. Planen &r att
anvanda den nya stambanan, pa delstrackan
Lund-Hassleholm, for Oresundstaglinjerna mot
Karlskrona respektive Kalmar. Handlingsplanen
antar att det kravs Oresundstag i minst 200
km/tim for att tillatas trafikera den nya
stambanan. Ddrmed behdver linjerna till
Karlskrona respektive Kalmar nya fordon senast
bortéat 2040.

Det kan vara en fraga om att tdg som ska kdras pa
den nya jarnvagen tvingas hélla minst 250
km/tim, men hittills &r inriktningen att den nya
jarnvéagen dimensioneras for persontag i 200-320
km/tim, enligt TSD Infrastruktur. Strackan
Héssleholm-Lund utgdr ungefar 20 % av linjernas
langder och skulle under 6verskadlig framtid vara
den enda strackan som medger hastigheter dver
200 km/tim for berorda tag. Analys av
gangtiderna pa ny stambana Hassleholm-Lund
visar att skillnaden i tid mellan tag i 200 km/tim
eller 250 km/tim &r tre minuter. Den nya
stambanan Hé&ssleholm-Lund planeras hantera
sex tag i timmen per riktning, varav tre
hoghastighetstag per timme och riktning. Den
totala trafiken med uppat sex tag i timmen per
riktning ger ett mattligt kapacitetsutnyttjande,
som inkluderar mycket goda marginaler for
hastighetsskillnader mellan tagen. Aven om
hoghastighetstagen haller som mest 320 km/tim,
medan storregiontagen haller endast 200 km/tim,
kommer banan inte drabbas av negativa effekter
av ikappkaorning.
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INFRASTRUKTURBEHOV 2025-2040

Handlingsplanen innehaller ett antal ansprak pa ny och forbéattrad jarnvag. Foljande
redogorelse fokuserar pa nya atgarder, utéver beslutade objekt i nationell

transportinfrastrukturplan 2018-2029.

Handlingsplanens behov av ny infrastruktur:

e Fyrspar: Vastkustbanan Kungsbacka-Alme-
dal, Kavlinge-Landskrona, Bastad-Laholm.

e Dubbelspar: Skanebanan Hassleholm-
Kristianstad, Kust till kust-banan Alvesta-
Véxj0, Jonkdpingsbanan Jonkoping-Tenhult.

¢ Ny jarnvag: Blekinge Kustbana Sandback-
Karlshamn-Ronneby.

o Hastighetshojningar: Vastkustbanan
Helsingborg-Kungsbacka, Kust till kust-banan
V&xjo-Nybro, Blekinge kustbana,
Viskadalsbanan, Stangadalsbanan.

o Nya motesstationer: Viskadalsbanan, Kust
till kust-banan Karlskrona-Emmaboda,
Stangadalsbanan, Markarydsbanan.

e FoOrlangda motesstationer: Skanebanan
Astorp-Hassleholm.

e Triangelspar: Stangadalsbanan.

¢ Nya plattformar: Emmaboda station.

e FOrbigangsspar: Sodra stambanan
Hassleholm-Alvesta, Vastkustbanan
Halmstad-Varberg.

e HH-forbindelse*

o Oresundsmetro*

Goteborg

Onskvarda atgarder i Danmark:
e Fyra plattformsspar: Kastrup, Orestad station.

Ny sparkapacitet, i form av utbyggnader till
fyrspar respektive dubbelspar, foreslas nastan
uteslutande langs Sydsveriges stamnét, det vill
sdga langs de prioriterade jarnvégarna. 1 dvrigt
foreslas framforallt vl valda hastighetshojningar
och nagra nya motesstationer.

Angaende nya stambanor ska de planeras
samordnat med anslutande banor och ha centrala
stationslagen.

*En ny Oresundsforbindelse mellan Helsingborg och
Helsingr byggs forst, darefter en Oresundsmetro.
Oresundsbrofdrbindelsen bedéms behdva forstarkt kapa-
citet i och med 6ppnandet av Fehmarn Bélt-frbindelsen.

Linkdping

Emmaboda  Kalmer

Karlskrona
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REGIONSAMVERKAN SYDSVERIGE syftar till att, med

medborgarnas bidsta for ogonen, utveckla samarbetet mellan verk-

samhererna i Region Blekinge, Region Halland, Region Jonkopings
lin, Region Kalmar lin, Region Kronoberg och Region Skine.
Malsitrningen ar art skapa en grund for okad cillvaxe i Sydsverige i
ckonomiskt, ckologiskt, kulturellt och socialt hinsecende. Grunden
for denna ambition ska vara en strivan efter helhesorienterad och

langsiktigt hallbar utveckling i Sydsverige och i Sverige.
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