Skanetrafiken

Analys av kollektivtrafiknamndens investeringsbudget 2022-2024

Bakgrund och uppdrag

Regionstyrelsen har gett kollektivtrafiknamnden i uppdrag att senast den 25 februari dterkomma till
regionstyrelsens arbetsutskott (RSAU) med en analys géllande férutsattningarna att senarelagga
planerade strategiska investeringar. Kollektivtrafiknamnden har genomfért analysen genom att
undersoka mojligheterna och eventuella konsekvenser av forskjutna investeringar och
aterrapporterar harmed till RSAU.

Berorda investeringar samt fran regionstyrelsen erhallna riktlinjer fér analysen
De investeringar som berors ar féljande (investeringsbeloppet):

Bussdepder i Malmo och Lund (total investering enligt senaste budget 1 099 Mkr, varav 853
Mkr under planperioden 2022-2024)

ERTMS - European Rail Traffic Management System (total investering enligt senaste budget
438 Mkr, varav 288 Mkr under planperioden 2022-2024)

Upprustning Oresundstag (total investering enligt senaste budget 51 Mkr, varav 12 Mkr
under planperioden 2022-2024), darefter ar investeringen genomford)
Passagerarinformationssystem Oresundstag (total investering enligt senaste budget 95 Mkr,
varav 89 mkr under planperioden 2022-2024)

System 3 (total investering enligt senaste budget 2 361 Mkr, varav 1 646 Mkr under
planperioden 2022-2024)

Kollektivtrafikndmndens pott (40 Mkr arligen |6pande)

Kollektivtrafikndmnden redovisar i sammanhanget ytterligare tre objekt som fér narvarande inte
ingar i investeringsplanen, men ddr ndmnden ser ett uppenbart investeringsbehov:

Forvarv av 10 st tag av typen X31 fran DSB (redovisas under objekt nr 5)
Digitalisering av serviceresor (redovisas som objekt nr 7)
Fordonsplattform (redovisas som objekt 8)

Enligt givna instruktioner ska analysen innehalla:

1.

En nuldgesbeskrivning av respektive strategisk investering avseende vilka delar och till vilket
varde Region Skane ar juridiskt bunden i avtal om genomférande,

En beskrivning av vilka delar som inte ar uppbundna i avtal, samt en risk- och
konsekvensbeskrivning (RoK) avseende att skjuta dessa framat tidsmassigt med huvuddelen
av utfallet efter innevarande planperiod (d.v.s. 2025 och framat). RoK ska beskriva effekterna
pa beslutade mal om en tidsmassig forskjutning genomfors,

Forslag pa atgarder och forskjutningar av icke strategiska objekt, kompletterade med RoK for
dessa forslag. Konsekvensbeskrivningarna ska ta sarskild hansyn till férmodade effekter och
lardomar av pandemin nar det galler kapacitetsplanering och kapacitetsbehov.

Respektive investeringsobjekt analyseras enligt ovanstaende instruktioner och anvisningar pa
harefter kommande sidor.
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Objekt nr 1: Bussdepaer i Malmé och Lund

Sammanfattning
Kollektivtrafiknamnden forordar att investeringen ligger kvar enligt nuvarande plan. Kravet for
genomforande ar dock att avsedd budgetram inte Gverskrids.

Investeringsobjektet
Investeringen i bussdepaer i Malmo och Lund omfattar tre olika geografiska lagen som oversiktligt
beskrivs nedan:

Malmé Sturkégatan

1. Nuldgesbeskrivning

Centralt, pa Sturkogatan i Malmo, har fastigheten ”Kullen 7” forvarvats. | 6vrigt finns det just nu inga
juridiskt bindande avtal avseende tomtens projektering eller bebyggelse. Depan avses i huvudsak
nyttjas for stadsbusstrafiken. Det finns ett upprattat samarbete med Malmo stad avseende fragor
som detaljplaner, eventuella markféroreningar mm. Tomtforvarv ar genomfort. | dvrigt finns det inga
delar av investeringen som ar uppbundna via avtal.

2. Beskrivning av de delar som inte ar uppbundna i avtal samt RoK

Med tomforvarvet genomfort aterstar projektering och uppférande av en depabyggnad pa tomten.
Framfarten i projektet ar kopplat till trafikavtalen i Malmé.

RoK visar att en forskjutning av uppférandet av depan innebar att kontrakterade trafikforetag
behover anvisas en annan depa, alternativt sjalva anskaffa depa inom ramen for trafikavtalet. Med
tanke pa trafikavtalens 16ptid, pa normalt 8 ar, skulle en senareldaggning av investeringen vara
ogynnsam. Alternativet att trafikféretagen sjalv anskaffar en depa ar fortfarande 6ppet, men innebar
att Region Skane har en for tillfallet outnyttjad tomt pa ett centralt Idge i Malmo. Att avyttra tomten
beddms medfdra en risk genom att en annan tomt med motsvarande strategiska lage och storlek kan
vara svar att uppbringa vid ett senare tillfalle. Av den anledningen férordar Skanetrafiken att avsatta
investeringsmedel ligger kvar enligt plan.

Malmé Lockarp

1. Nuldgesbeskrivning

Projektet arbetar for tillfallet med att sdkerstilla en tomt pa Lockarpsomradet i Malmé. Agare till den
utpekade ytan dr Malmo stad. | likhet med Sturkdgatan ar depan i huvudsak avsedd for stadsbussar.
Aven hir finns ett samarbete upprittat med Malmé stad. Inga bindande avtal r upprattade.
Nedlagda projekteringskostnader hos Regionfastigheter uppskattas hittills till ca 9 miljoner kronor.

2. Beskrivning av de delar som inte ar uppbundna i avtal samt RoK

Fastigheten i anslutning till Lockarp beddms i nuldget vara forknippad med risker bade ur ett
tidsmassigt- och ett kostnadsperspektiv. De tidsmassiga aspekterna kan kopplas tilléverklagande av
detaljplanen och arkeologiska utgravningar. De kostnadsmassiga aspekterna ar kopplade till
tomtpriset samt en omfattande projektering av bade depaomradet samt tillkommande vagar samt
infrastruktur for el, vatten och avlopp. Projektet befinner sig i dessutom i ett tidigt skede, vilket
skapar visst utrymme att skjuta denna investering pa framtiden. Projektet kommer under februari
2021 lagga fram en rapport och plan for vidare hantering av hur behoven av depa-

kapacitet tillgodoses inom den budgetram som finns.

Med tanke pa radande pandemi och osdkerheter avseende framtida behov av fordonskapacitet finns
det alternativ for projektet i Lockarp. Alternativen ar tre:
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a) Att skjuta hela investeringen pa framtiden och dverlata uppdraget att halla med depa till
marknaden,

b) Att genomfdra forvarvet av marken och stegvis bygga ut depan.

c) Att genomfora forvarv samt projektering av hela omradet.

Den uppskattade kostnadsbilden for Lockarp ar for narvarande inte gynnsam. Férordandet av
alternativ a) ligger darfor nara till hands. Mot alternativ a) talar Region Skanes 6vergripande strategi -
att genom &dgande av depaer pa strategiska lagen kunna fa in fler och battre anbud eftersom ingen
anbudsgivare blir forfordelad pga att man inte har en depa. Ett férordande av alternativ a) skulle,
med tanke pa trafikavtalens |6ptider, innebéra att forverkligandet av strategin kan bli aktuell forst
runt 2030.

Skanetrafiken ar i behov av att ytterligare analysera kapacitetsbehoven, men framférallt behover
atgarder vidtas avseende forvarvs- och projekteringskostnader i syfte att komma ner i anvisad
ekonomisk ram. Tills att den analysen ar genomford forordas an sa lange alternativ c), vilket innebér
att investeringen ligger kvar enligt nuvarande plan.

Lund Gastelyckan

1. Nuldgesbeskrivning

Avsikten ar att en regionagd framtida depa ska anskaffas genom forvarv av den av Transdev dgda
depan pa Gastelyckan. Depan &r i huvudsak anpassad for att hantera regionbussar. Fran och med
augusti 2023 behovs ytterligare yta i form av en néarliggande tomt pa Gastelyckan i syfte att
hantera stadsbusstrafiken.

| enlighet med energieffektivitetsmalen i Skanetrafikens miljé- och hallbarhetsprogram arbetas
kontinuerligt med en omstallning till férnybar eldrift i stadsbusstrafiken. Av den anledningen planeras
en elektrifiering av stadsbussflottan, vilket forutsatter mojligheter till laddning pa depderna. Bade
teknikutvecklingen och dnskemalen fran de skanska staderna leder Skanetrafiken till slutsatsen att
stadsbusstrafiken i kommande trafikavtal i allt vasentligt kommer att vara eldriven.

En elektrifierad fordonsflotta krdver en sidkerstalld elférsorjning. Dialog med Eon samt Kraftringen
gédllande mojligheterna att leverera tillrdckliga effekter pagar. Det har sa har langt inte kommit
signaler pa att elférsérjningen skulle dventyra den fortsatta elektrifieringen.

Projektet och Lunds Kommun samarbetar, i likhet med 6vriga depaer, kring bland annat detaljplaner,
fororeningar i mark och tomtférvarv.

Det finns i nuldget inga delar av investeringen som ar uppbundna i avtal. Daremot ar depan i Lund en
forutsattning for redan tecknade trafikavtal, vilket innebar att en forskjutning av forvarvet dventyrar
trafikstarten i Lund Vaster och Lund Oster.

2. Beskrivning av de delar som inte ar uppbundna i avtal samt RoK

Som namns ovan ar en depd i Lund ett villkor for att Skanetrafiken ska kunna uppfylla sina ataganden
inom ramen for genomforda trafikupphandlingar. RoK visar att en forskjutning av investeringen av
detta skal inte bor senarelaggas.

Beddmda investeringskostnader och formodat utfall

Total budget for samtliga 3 depaer ar 1 099 Mkr. Nuvarande kostnadsbild redovisas i tabellen
nedan. Kalkylen for produktion av depaerna i Malmé och Lund beskriver en kostnad om totalt 1 391
miljoner kronor. Med anledning av den prognostiserade kostnadsbilden behdver forvaltningen vidta
atgarder for att komma ner i anvisad ram.
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Kostnadsbeddmning produktion
Lockarp 837
Malmo C 314
Lund 240
SUMMA 1391
Cashflow Utfall | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 [2025 Tot
9 56 126 | 200 | 200 | 400 | 400 | 1391
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Objekt nr 2: ERTMS

Sammanfattning
Kollektivtrafiknamnden forordar att investeringen ligger kvar enligt plan men att beloppet under
planperioden (2022-2024) justeras fran 288 Mkr till 250 Mkr, varav 28 mkr flyttas fram till efter 2024.

1. Nuldgesbeskrivning

Investeringen &r en foljd av Trafikverkets utbyte av signalsdkerhetssystemet pa den svenska
jarnvagen, i dverensstimmelse med beslut fran regering och riksdag samt pa EU-niva. Trafikverkets
utrullning av det s.k. marksystemet beror for Skanetrafikens del forst Sédra stambanan och
Malmoomradet. Fordonsinvesteringen behdver, for att mota Trafikverkets tidplan, vara genomford
till 2026.

2. Beskrivning av de delar som inte ar uppbundna i avtal samt RoK

Investeringen i av ERTMS ombordsystem ar upphandlad och pabérjad enligt plan fér Oresundstagen.
Motsvarande upphandling for Pagatag ar overklagad och ligger f n i Forvaltningsratten. Ett avgérande
vantas i nartid och att darefter bedéms ett kostnads- och kvalitetsmassigt i det ndrmaste likvardigt
avtal for genomférande tecknas oavsett leverantor.

Risk- och konsekvensanalysen ger vid handen att det inte ar mojligt att skjuta pa investeringen av
ERTMS for Oresundstégen eller Pagatdg om trafik ska kunna bedrivas fortsattnings pd de banor, inkl.
Oresundsbron, som Trafikverket utrustar med den nya tekniken.

Beddmda investeringskostnader och formodat utfall

Total budget fér hela ERTMS dr 438 Mkr, varav 121 Mkr till Oresundstag och 317 Mkr till Pagatag.
Nuvarande fordelning av budget pa rad 1 i tabellen nedan och ny prognos fér respektive trafikslag pa
rad 2 & 3. EU-bidrag finns beviljat fér ERTMS fér Oresundstdgen, som utbetalas efter firdigt och
godkant projekt (motsvarande 37 Mkr (2019)) och ar inte medrdknade i investeringsbeloppen
nedan.

Investering Mkr Ack 20-12 2021 2022 2023 2024 2025 2026
BOT+PT 34,1 55 69 93 126 50 10,9
P ERTMS O-tag 33,0 19,8 35,7 32,5 - - -
Ny ERTMS P-tag 1,1 45,5 8,9 50,2 122,5 88,6 -
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Objekt nr 3: Upprustning av Oresundstag

Sammanfattning
Kollektivtrafikndmnden férordar att investeringen kvarligger enligt plan.

1. Nulagesbeskrivning

Upprustningen ar upphandlad och under genomférande ytterligare nagra ar. Upprustningen dras
med forseningar, men leveranstakten 6kar for varje ar i projektet. Upprustningen

genomfors i samverkan med 6vriga fordonsagare, inkl. DSB.

2. Beskrivning av de delar som inte ar uppbundna i avtal samt RoK
Det finns inga delar i upprustningen som inte féljer av avtal.

RoK: Upprustningen ar upphandlad och omfattar bl.a. samtliga Region Skanes Oresundstagsfordon.
Fordonen ar i stort behov av den upprustningen som nu pagar inte minst for att upplevas som
attraktiva och frascha av kunderna, men aven for att uppgradera toalettsystemet ombord

och genomfora atgarder pa fordonskorgen av viardebevarande karaktar.

Beddmda investeringskostnader och formodat utfall
Total beslutad budget for hela Upprustningen ar 51 Mkr.
Nuvarande fordelning av budget pa rad 1 i tabellen nedan och ny prognos pa rad 2.

Investering Ack 20-12 2021 2022 2023 2024 2025 2026
B Upprustning 20,3 19 11,7,
P Upprustning 20,3 13,3 16,3 1,1
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Objekt nr 4: Passenger Information System (PIS) i Oresundstagen

Sammanfattning
Kollektivtrafiknamnden forordar att investeringsbeloppet ligger kvar men att tidplanen forskjuts ett
ar framat i tiden. Det innebér att 17,1 mkr frigérs under planperioden och istallet ldggs 2025.

1. Nulagesbeskrivning

Investeringen befinner sig i ett utredningsskede. Under 2021 finns kvalificerade resurser pa plats for
framtagning av forstudie. Felyttringar och accelererande underhallskostnader for befintligt system
gor att behovet av investeringen finns.

2. Beskrivning av de delar som inte ar uppbundna i avtal samt RoK

Ingen del i investeringen dr dnnu upphandlad eller pad annat satt uppbundet i avtal.

RoK ger vid handen att det finns betydande risker kopplat till att hela eller delar i
passagerarinformationssystemet &r eller haller pa att bli obsolet och inte langre maijligt att
underhalla. Innan den beslutade forstudien ar klar och behovet av atgarder klarlagt &ar det viktigt att
investeringen ligger kvar, men kan flyttas atminstone ett ar framat i tiden, enligt vad som anges i
tabellen nedan visar. Genomfors inte investeringen ar risken mycket stor att tag med icke
fungerande PIS kommer att behova tas ur trafik och darmed kapacitetsbrist uppsta.

Beddmda investeringskostnader och formodat utfall
Total beslutad budget for PIS dr 95 Mkr.

Nuvarande férdelning av budget/prognos pa rad 1 i tabellen nedan och ny prognos pa rad 2.
Investering Ack 20-12 2021 2022 2023 2024 2025 2026
B PIS 0 5 36,4 36,34 18,1
P PIS 5 36,34 36,34 17,1
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Objekt nr 5: System 3

Sammanfattning

Kollektivtrafiknamnden férordar att maximalt 400 miljoner av investeringen anvands for att forvdrva
10 t&g av typen X31 (Oresundstag) fran DSB. Overskjutande belopp, 1 990 mkr, lyfts ur nuvarande
plan och senarelaggs till 2025. Namnden forordar dven en analys for hur och i vilken omfattning en
framtida anskaffning av nya fordon ska genomforas, vilket skulle kunna 6ka behovet av
investeringsmedel i planperioden fran 2025 och framat.

1. Nuldgesbeskrivning av framdriften i investeringen

Upphandlingen av tag for System 3 har 6verklagats och Forvaltningsratten har i december

2020 férordnat att upphandlingen ska géras om. En ny upphandling skulle innebéara en betydande
forsening i trafiksattning jamfort med ursprunglig plan. Dartill kommer den generella
osakerheten i hur snabbt resandet aterhamtar sig efter restriktionerna och ovriga effekter av
pagaende pandemi. Sammantaget talar detta for att omtag behover goras i fragan. Skanetrafiken
kommer darfor i nartid paborja ett sadant arbete.

2. Beskrivning av de delar som inte ar uppbundna i avtal samt RoK
Det har inte ingatts nagot avtal for leverans av tagfordon foér System 3.

Med tanke pa radande forutsattningar hittas i RoK inga betydande konsekvenser avseende att delvis
flytta investeringen. Som konstaterats i det féregaende maste fordonsupphandlingen géras om och
det kommer nu att goras ett omtag pa hela fragestallningen. Det finns dock en risk avseende
efterfragan pa ytterligare kapacitet, framst i det tyngsta straket Helsingborg-Lund-Malmo-
Képenhamn, da resandet beddms stabiliseras och till stegvis aterhdamta sig efter pandemin.
Kollektivtrafikndmnden férordar darfér ett férvarv av de 10 danskdgda Oresundstagsfordonen som
DSB kommer att fasa ut i mitten 2020-talet. Genom detta sikras att alla Oresundstagsfordon finns
tillgédngliga fér den upphandlade Oresundstégstrafiken intill dess nésta generations
Oresundstagsfordon kan introduceras samt att utfasningen av de &ldsta befintliga fordonen kan
goras pa basta mojliga satt.

Kollektivtrafikndmnden vill géra RS AU uppmarksamma pa att Oresundtégsflottan bérjar ndrma sig
slutet pa sin tekniska livslangd, vilket innebar att fordonen stegvis behover ersattas. Omfattningen
och genomférandet av en sadan anskaffning behover darfér analyseras.

Bedémda investeringskostnader och formodat utfall

Total beslutad budget for System 3 ar 2 361 Mkr exklusive hégvardeskomponenter (2 390 Mkr
inklusive HVK), som nu inte behover tas i ansprak. Ett férvarv av 10 stycken danskégda
Oresundstagsfordon bedéms uppga till 30-40 Mkr/fordon i nuvarande penningvirde och prislage.

Nuvarande fordelning av budget/prognos pa rad 1 i tabellen nedan och ny prognos pa rad 2.

Investering Ack 20-12 2021 2022 2023 2024 2025 2026
B System 3 0 447 225 368 1053 268 0
P Forvarv DK 200 200
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Objekt nr 6: Potten

Sammanfattning
Kollektivtrafiknamnden férordar att Potten ligger kvar enligt nuvarande plan.

Investeringsobjektet
Den sa kallade "Potten” utgor ett fast belopp fér mindre investeringar. Den varierar nagot fran ar till
ar eftersom ledtiderna for dessa investeringar ar forhallandevis korta. Idag innehaller Potten:

A. Kundmote RSB & HEX (Huvudsakligen omfattar investeringen hallplatsutrustning i anslutning
till hallplatser)

Presentationsenheter (skyltar) for trafikinformation

Infotainment

Fekalieanlaggning i Ystad

Servrar & natverk

Forsaljningsutrustning

mmonNw

A: Kundmote RSB & MEX

1. Nuldgesbeskrivning
Investeringen avser hallplatsutrustning, t ex skyltar (presentationsenheter). Begransat arbete
dar det mesta ar framskjutet redan, till 2022. Besparingsarbeten har redan utforts kring.
Justeringen av tidsplanen ar gjord eftersom det funnits ett visst dvertryck i
investeringspotten.

2. Beskrivning av de delar som inte dr uppbundna i avtal samt RoK
Av det kvarvarande beloppet 3,7 Mkr ar avtal ingangna och bestallningar lagda redan for
2021. For 2022 ar avrop fran liggande avtal annu inte genomforda.

Risk- och konsekvensanalys kopplat till att skjuta investeringen framat till efter 2024:

Den del som ar kopplat till kringutrustning (presentationsenheter) ar redan bestallt och skulle
innebara ett avtalsbrott dar en forlikning i princip skulle hamna pa samma belopp som
bestallt.

Beddmda investeringskostnader och formodat utfall

Total beslutad budget fér Kundmote ar 30,8 Mkr, varav 12,8 Mkr ar RSB (Regional Superbuss) och 18
Mkr &r MEX (Malmo Expressen).

Nuvarande fordelning av budget/prognos pa rad 1 & 3 i tabellen nedan och ny prognos parad 2 & 4.

Investering Ack 20-12 2021 2022 2023 2024 2025| 2026
B Kundmote RSB 3,7 9,1
P Kundmote RSB 3,7 9,1
B Kundmote MEX 7,25 10,75
P Kundmote MEX 7,25 10,75

B: Skyltar (Presentationsenheter)

1. Nuldgesbeskrivning av framdriften i investeringen:
Har férsenats och skjutits fram sedan 2018 pga 6verklagan i upphandlingar. Samtliga
overklagan ar nu vunna och i samverkan med investeringarna i (A:) Kundmote RSB & MEX
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samt (C:) Infotainment sa har en minimal plan tagits fram. Dar det mesta akuta av
avtalsinférande, eftersatta utbyten/underhall kommer att utforas.

For att beskriva omfattning sa handlar detta om alla trafikinformationsenheter i hela Skane,
dess underhall, fornyelse samt arlig skadegorelse. Det innefattar dven underhall att
infrastrukturen kring funktion/tjanst i samverkan med andra funktioner sdsom hallplatser,
biljettmaskiner och aterférsaljare.

2. Beskrivning av de delar som inte dr uppbundna i avtal samt RoK
Det nya minskade beloppet adr redan bestallt till lager och utplanerat for 2021

Beddémda investeringskostnader och formodat utfall
Total beslutad budget for Skyltar for 2021-2022 ar 10 Mkr.
Nuvarande fordelning av budget/prognos pa rad 1 i tabellen nedan och ny prognos pa rad 2.

Investering Ack 20-12 2021 2022 2023 2024 2025| 2026
B Skyltar 5 5
P Skyltar 5 5

C: Infotainment

1. Nuldgesbeskrivning av framdriften i investeringen

Detta omrade ar samverkat med B: Skyltar (Presentationsenheter) for att kombinera deras funktion
for en optimal kostnad. Den enskilda satsningen pa infotainment &r minskad och framskjuten till
2022. Det kvarvarande prioriterade omradet ar viktig information pa storre platser samt ombord pa
fordon i enlighet med avtal.

2. Beskrivning av de delar som inte ar uppbundna i avtal samt RoK

Detta avtal i sig ar inte juridiskt forbundet men enligt branschregler Buss2014 sa maste kund ges
information om avstigning, stop-indikation samt tillgdanglighetsstod ombord pa fordon. Daremot sa
skulle det bryta de avtal som ingatts gallande trafikavtal.

Utfall av investeringsbelopp, samt behov av budget framover:
Total beslutad budget for Infotainment for 2020-2022 ar 22,5 Mkr.
Nuvarande fordelning av budget/prognos pa rad 1 i tabellen nedan och ny prognos pa rad 2.

Investering Ack 20-12 2021 2022 2023 2024 2025| 2026
B Infotainment 3,8 6 11 1,7
P Infotainment 3,8 6 11 1,7

D: Fekalieanlaggning i Ystad

1. Nuldgesbeskrivning av framdriften i investeringen
Denna investering ar godkand och pabdrjad, genomfors under 2021.

2. Beskrivning av de delar som inte ar uppbundna i avtal samt RoK
Investeringen regleras i sin helhet genom tecknat avtal med Trafikverket. Investeringen uppvisar
en kort aterbetalningstid. Med denna investering reduceras
tomkorningarna med Pagatag mellan Ystad och Malmd. Nagon vidare RoK har inte genomforts.
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Det skulle kunna uppsta en fordrdjning i Trafikverkets projektering men da allt I6per enligt plan
beddms risken att investeringen skulle belasta 2022 som liten.

Beddmda investeringskostnader och férmodat utfall
Total beslutad budget for fekalieanlaggningen ar 5 Mkr.
Nuvarande fordelning av budget/prognos pa rad 1 i tabellen nedan och ny prognos pa rad 2.

Investering Ack 20-12 2021 2022 2023 2024 2025 2026
B Fek-anl 5
P Fek-anl 5

E: Server & Natverk

1. Nuldgesbeskrivning av framdriften i investeringen
Skanetrafiken upphandlade en ny serverlosning for sina tva nuvarande datahallar
(Hassleholm och Lund). Lésningen kraver att bada lokalerna har samma typ av
hardvara/mjukvara for att den ska fungera pa korrekt satt. | dagslaget ar l6sningen enbart
implementerad i datahallen i Hassleholm vilket inte ger den effekt som avsags i
upphandlingen.

Datahallen i Lund har en gammal utrustning dar vi forlangt supporten, men vi kommer inom
en snar framtid till ett stadie dar reservdelar inte gar att fa langre da den &r fér gammal och
inte supportas fran leverantdren. Det finns dven ett beslut fran var Trafikdirektor att flytta
datahallen i Lund till billigare och mer andamalsenlig lokal. Beslutet att flytta fran Lund ar
dven bra utifran ett tekniskt perspektiv da det besparar oss ytterligare ca 5,5 mkr i
natverksutrustning vilket annars hade behovt képas in da avstandet mellan Hassleholm och
Lund ar for langt for den nya hardvaran. Skanetrafiken amnar att flytta sin datahall i Lund till
CSK i Kristianstad dar vi delar hall med Sjukhuset. Detta ger pa lang sikt en battre ekonomi.

Malet ar att genomféra bada flyttarna under 2021. Detta ger Skanetrafiken en langsiktigt
lagre driftskostnad for IT samt en modern och saker driftsmiljo samt mojliggér en total
ombyggnad av IT infrastrukturen till en modern IT arkitektur.

2. Beskrivning av de delar som inte dr uppbundna i avtal samt RoK
Viss hardvara finns inkluderat i en aktiv upphandling som option, men Skanetrafiken ar inte
bundna av nagra avtal i detta. RoK visar att redundans avseende datakapacitet behover
sdkras. Att inte genomféra den planerade investeringen skulle inneb&ra uppenbara risker
med avseende pa driftstérningar och forlorad data.

Flytten till Skanetrafikens nya kontor (M4) i Hassleholm &r i princip tvingande da kontraktet
for nuvarande lokal ar uppsagt. Det finns en mojlighet att omférhandla kontraktet i
nuvarande lokal, men det skulle ge en samre driftsmiljé och ge en langsiktigt simre ekonomi
da vi far betala for en datahall som annars finns i det redan avtalade kontraktet for M4.
Flytten fran Lund till Kristianstad (eller annan ort narmare Hassleholm) &r inte tvingande,
men dven om vi stannar kvar i Lund sa maste server utrustningen bytas ut vilket ger

samma hardvarukostnad (se nedan Flytt Lund 2,1 Mkr). Genom att stanna kvar i Lund maste
dock kostnaden foér natverk okas fran 1.1 Mkr till ca 5.5 Mkr.

Resurserna for att utfora tva datahallsflyttar under ett ar finns for ndrvarande inte, men
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kommer att |6sas med hjalp av konsulttimmar. Sjalva flytten innebar fysiskt arbete pa plats i
datahallarna med borjan under varen 2021. Skanetrafiken kommer att vara uppmarksamma
pa antal samtidiga personer i lokalen och undvika att flera leverantorer befinner sig pa plats
samtidigt. Sakerhetsatgarder i form av munskydd och handskar ska anvandas.

Beddmda investeringskostnader och formodat utfall

Total beslutad budget for Server & Natverk ar 7,8 Mkr, varav 4,6 Mkr avser serverhall Hassleholm,
2,1 Mkr avser Flytt av serverhall Lund och 1,1 Mkr avser Natverk (aldersutbyte).

Nuvarande fordelning av budget/prognos pa rad 1 i tabellen nedan och ny prognos pa rad 2, 3 & 4.

Investering Ack 20-12 2021 2022 2023 2024 2025| 2026
B Server & Natverk 7,8
P Server Him 4,6
P Flytt Lund 2,1
P Natverk 1,1

F: Forsaljningsutrustning - utbytesenheter

1. Nulagesbeskrivning
Skanetrafiken har lanserat ett nytt biljettsystem med ett antal olika forsaljningskanaler. Vissa
av dessa ar beroende av hardvara som kan utsattas for skadegorelse eller som kan sluta
fungera av annan anledning. For att sdkerstalla funktionalitet enligt plan behovs
investeringar i utbytesenheter goras l6pande.

2. Beskrivning av de delar som inte dr uppbundna i avtal samt RoK
Samtliga delar i investeringen omfattas av avtal. RoK ger att en forskjutning av investeringen
skulle innebéra att funktionaliteten i forséljningskanalerna inte kan uppratthallas.

Bedémda investeringskostnader och formodat utfall
Total beslutad budget for Forsaljningsutrustning — utbytesenheter ar 6 Mkr.
Nuvarande fordelning av budget/prognos pa rad 1 i tabellen nedan och ny prognos pa rad 2.

Investering Ack 20-12 2021 2022 2023 2024 2025| 2026
B Fors — utbyte 2 2 2
P Fors - utbyte 2 2 2
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Objekt nr 7: Digitalisering av serviceresor

Sammanfattning

Kollektivtrafiknamnden uppskattar investeringen till 20 mkr fér perioden 22/24 men anhaller om att
fa aterkomma med berdkning av investeringsbehovet under innevarande kvartal. Namnden ser
investeringen som synnerligen angeldgen och ser behovet av att den inleds redan 2021.

Investeringsobjektet

Syftet med att infora ett nytt systemstod for sarskild kollektivtrafik (fardtjanst, sjukresa, nartrafik och
anropsstyrd trafik) ar att ge forbattringar for kunden, varden, kommunerna, anstallda pa
serviceresor, trafikforetagen och DolT. Dagens l6sning uppfyller inte krav pa palitlighet, stabilitet,
kostnadseffektivitet, driftsdkerhet, informationssakerhet, anvandarvanlighet och utvecklingsbarhet,
vilket kommer att stallas pa en ny l6sning.

Skanetrafikens satsning att kombinera allman och sarskild kollektivtrafik sk integrerad trafik, i vilket
den nya anropsstyrda allmanna kollektivtrafikprodukten Plusresa ingar, kraver att systemstodet for
sarskild kollektivtrafik integreras med allman kollektivtrafik. Skanetrafiken har en skyldighet att
fornya avtal regelbundet da avtalstiden enligt LOU for systemldsningar inte far vara oproportionerligt
lang (max 8—10 ar). Da Systemstdd for hantering av fardtjanst- och sjukresor infordes i borjan pa
2000-talet behover avtalet fornyas.

Affarsomrade Serviceresors systemstdd for hantering av fardtjanst- och sjukresor har lange lidit av
driftstorningar. Kopplat till systemstddet finns ett serviceavtal som tyvarr inte omfattar avhjalpning
av driftstérningar och nyutveckling av funktioner i den takt som man kan férvanta sig av ett modernt
system.

Framtida systemstod ska:

¢ vara en losning for Integrerad trafik

¢ kunna integrera med interna och externa system

¢ kunna hantera kunddata och skyddade personuppgifter

e vara anpassningsbart och skalbart

¢ kunna hantera resebokningar, resehistorik, loggning, rapporter och statistik

¢ kunna hantera underlag for fakturering, avrakningar och utbetalningar

¢ hantera rapportering till fordons- och miljosystem, kundhanteringssystem, uppfoéljningsunderlag
och analysverktyg.

Malet med férdandringen ar:

¢ Att serviceresekunder ska bli mer delaktiga i sin resa genom att ges en 6kad digital service och
sjalvbetjaning.

¢ Att forenkla for kund genom att samla Skanetrafikens tjanster i Skanetrafiken-appen och pa
skanetrafiken.se.

* Att med Plusresor erbjuda ett lockande alternativ for kund pa landsbygden samtidigt som det ska
vara kostnadseffektivt for Skanetrafiken.

¢ Att optimera trafikplaneringen och att samordna allman och sarskild kollektivtrafik.

o Att for den anropsstyrda trafiken ge battre stéd for att kunna samordna olika fordon och
fordonstyper liksom att mojliggora ruttplanering.

o Att for den anropsstyrda trafiken mojliggéra bokning och betalning via Skanetrafiken-appen eller
via Bestallningscentralen.

¢ Att manuell hantering minimeras for Skanetrafiken och vard- och omsorgspersonal genom en 6kad
sjdlvbetjaning for kund/resendr och ombud.

e Att serviceresors medarbetare ska erhalla ett anvandarvanligt systemstéd som har god
sekretesshantering och underlattar det dagliga arbetet.

o Att till fullo kunna integrera systemstéd for trafikplanering med substantiella system.
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¢ Att dven kunna 6ppna upp for MaaS (Mobility as a Service) tjanster dvs tjanster for
delad/kombinerad mobilitet.

Skanetrafikens verksamhet ar samhallsviktig och kraver hog sdkerhet for att kunna fungera liksom att
stora delar av Serviceresors verksamhet och processer anses vara samhallsviktig verksamhet.
Hantering av resor till livsuppehallande behandling och insatser innebar att kraven pa systemets
driftsdkerhet maste vara hogt stéllda. Hansyn behover tas till Skanetrafikens flytt till nya lokaler i
Hassleholm vid arsskiftet 21/22. Nuvarande avtal med Trapeze sags upp 22-03-31 och avslutas 2022-
10-01 vilket &r en kritisk faktor som paverkar tidplanen. Osterlenavtalet och ”21/22” med Plusresa i
december 2021, handlar bland annat om att kombinera allman och sarskild kollektivtrafik vilket
syftar till att mojliggora for fler pa landsbygden att aka kollektivt. Fér serviceresor innebéar detta att
systemstodet for sarskild kollektivtrafik (fardtjanst, sjukresa, nartrafik och anropsstyrd trafik) maste
kunna integreras med allman kollektivtrafik.

1. Nulage
For narvarande finns det ingen investeringsbudget avsatt for objektet och en analys om
investeringen omfattning pagar.

2. Beskrivning av de delar som inte dr uppbundna i avtal samt RoK

Det finns for ndrvarande inga avtal tecknade. En RoK ger vid handen att det finns risker med att
skjuta pa investeringen. De férvantade effektiviseringsatgarderna kan inte genomfoéras och de
positiva effekter som skulle uppsta vid en digitalisering av bland annat Plusresa skulle ga om intet.

Beddmda investeringskostnader samt formodat utfall

En analys av det totala investeringsbehovet pagar. Den uppskattade totala kostnaden samt
effekthemtagningar beskrivs i nedanstaende tabell. Berdkningen indikerar en forhallandevis kort
aterbetalningstid av de foreslagna investeringen:

KSEK 2021 2022 2023 024 2025 2026 W27 2028 Ackumulerat
Summa Nytta 22 050 43 650 43650 43 650 43 650 43 650 43 650 283 950
Summa Kostnad 55 340 22010 5500 6500 6 500 6500 6500 5 500 116 350
Diff 55 340 40 37 150 37 150 37 150 37 150 37150 37 150 167 600
Ackumulerad nytta 22 050 65 700 109 350 153 000 196 650 240 300 283 950
Ackumulerad kostnad 55 340 77 350 83850 30 350 96 850 103 350 109 850 116 350
Ackumulerad vinst 55340 -55300 18 150 19 000 56 150 93 300 130450 167 600
Figur 4 Alt. 6 Nytta/Kostnad/ Vinst over 8 3
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Figur 5 Alt. 6 Nytta/Kostnad/Vinst over 8 d
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Objekt nr 8: Ny fordonsplattform

Sammanfattning
Kollektivtrafiknamnden forordar en investering i en nu fordonsplattform och uppskattar
investeringsbehovet till 140 mkr under planperioden 2022-2024.

Investeringsobjektet

Fordonsplattformen ar den hard- och mjukvara som goér att busstrafiken kan analyseras och féljas
upp. Den gor dven att hallplatsutrop och skyltning fungerar. Nuvarande plattform har varit foremal
for flera uppgraderingsforsok utan att 6nskade resultat har natts. Nuvarande plattform bedéms vara
i slutdndan av sin tekniska livslangd och behoéver bytas ut.

1. Nulage
En berdkning av kostnaderna for en ny fordonsplattform pagar och arbete for att ringa in kravmassa
och funktionalitet i en kommande upphandling pagar.

2. Beskrivning av delar som inte dr uppbundna i avtal samt RoK

Det finns inga delar som ar uppbundna i avtal. Inom ramen for nuvarande plattform finns det ett
licensavtal som gar ut. Att skjuta pa investeringen innebér risk for att en kontrollerad 6vergang till en
ny fordonsplattform inte kan géras och att nuvarande plattform fortsatter degraderas till en niva dar
avtalsuppfoljning inte &r moijlig. System for hallplatsutrop med mera riskerar att fallera med
konsekvenser for kundgrupper med behov av sarskilt stod.

Beddmda investeringskostnader samt formodat utfall
En analys av det totala investeringsbehovet pagar. Uppskattningen ar att investeringbehovet uppgar
till 140 mkr.



