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Remiss Inriktningsunderlag infor
transportinfrastrukturplanering for perioden 2022—2033
och 2022—2037

Region Skéne har mottagit ovanstdende fran Trafikverket pd uppdrag av
Infrastrukturdepartementet for samrad kring inriktningsunderlag for
transportinfrastrukturplanering for perioden 2022-2033 och 2022-2037.

Regeringen gav den 25 juni Trafikverket i uppdrag att ta fram ett
inriktningsunderlag. Syftet med uppdraget &r att ge regeringen ett underlag for
bedémning av ekonomiska ramar for maojliga atgérder i transportinfrastrukturen
for perioden 2022-2033 respektive 2022-2037. Regeringen avser sedan i en
proposition till riksdagen 1dmna forslag till en ny planperiod och ekonomiska
ramar for atgirder i transportinfrastrukturen som foljer av regeringens inriktning
for transportsystemets utveckling.

Inriktningsunderlaget redovisades till Regeringskansliet den 30 oktober 2020
och ir ute pa remiss till den 29 januari 2021.

BesoOksadress: Radhus Skane, Vastra Storgatan 12 Organisationsnummer: 23 21 00-0255
Postadress: Region Skane 291 89 Kristianstad

Telefon (vaxel): 044-309 30 00

E-post: region@skane.se

Internet: www.skane.se
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Sammanfattning av Region Skanes synpunkter

Prioriterade insatser for Skéne

Region Skéne har foljande konkreta prioriteringar av investeringar som grund for
kommande direktiv och planering. Region Skéanes prioritering bygger pa samverkan
med kommunerna, néringslivet och andra aktdrer i regionen.

Sékerstill fardigstillandet av ny stambana mellan Lund och Héissleholm
Sékerstill fardigstillandet av dubbelspar Maria-Helsingborg C
Dubbelspar Skanebanan Kristianstad-Hassleholm

Okad kapacitet Ystadbanan Malmo-Y stad

Helhetsgrepp om E6:an Vellinge-Helsingborg i enlighet med fyrstegsprin-
cipen

Klartecken for brukarfinansierad HH-forbindelse, samt en utredning for
Oresundsmetro

En utokad ram ir en nédvindighet for att ens kunna genomféra den nuvarande

nationella planen

e Det samlade ekonomiska utrymmet for infrastrukturen behdver utdkas. Trafikver-
kets material visar tydligt pd behovet av 6kade medel. Region Skéne ar positiv till
okat utrymme for vidmakthallande men menar att 4ven storre investeringar &r av-
gorande for bade regionens och landets trafikforsorjning.

e Region Skane ser det som oerhort viktigt att regeringen star fast vid de ataganden
som tagits i nuvarande plan. Det &r endast vid en 20 procent utokad ram och en la-
nefinansiering av de nya stambanorna som de atgirderna som ligger i nuvarande
plan helt kan finansieras.

Utbyggnaden av nya stambanor behover finansieras utanfor ramarna i den nat-

ionella planen.

e Utbyggnaden av nya stambanor dr nddvandigt och bor ske s& snabbt som majligt.
Region Skéne stér bakom Trafikverkets inriktning att de nya stambanorna bor lane-
finansieras for att skapa storre ekonomiskt utrymme till nédvandig upprustning av
svensk vég- och jarnvégsinfrastruktur.

e Strickan Lund — Héssleholm dr hogt belastad och maste byggas s& snart som moj-

ligt.

Befintliga kapacitetsbrister méste atgirdas nir trafiken pa jirnvig okar

e Region Skéne anser att kapacitetsbrister i infrastrukturen framst ska dtgérdas av
kapacitetsokning genom en omprioritering till mer yteffektiva trafikslag for bade
gods- och persontrafiken. Region Skane &r positiva till arbetet med ldngre och
tyngre tdg samt inforandet av BK4, vilket framover dven behover inkludera lédngre
fordonsekipage.

e En jamforelse av forseningsvolymen for Skanetrafiken, SL och Visttrafik 2017
visade att Sk&ne drabbas av dubbelt s& ménga stérningstimmar pa grund av brister i
infrastrukturen jamfort de bada andra storstadsregionerna. Antalet férseningsminu-
ter har dock markant forbéattrats under trafikdret 2019. Det ér viktigt Trafikverkets
arbete for att minska storningarna fortsitter i rétt riktning.

e Fortsatt kraftfull utveckling av den kollektivtrafikens marknadsandel &r en forut-
sattning for Skanes utveckling. Den forutsétter insatser fran statens sida som moj-
liggor ny och fortatad tagtrafik, regionala superbussar, och hogklassig busstrafik i
stiderna.
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Behov av forstarkt och mera effektivt underhall

Bristande underhéll orsakar stora problem for resendrerna och kostnader for né-
ringslivet samt hindrar omstéllningen for transportsystemet. Resurserna till under-
hall och reinvestering behover 6ka. Atgérder i starka strak och i storstadsomradenas
infrastruktur méste prioriteras.

Trafikverkets arbete med underhéll behover effektiviseras.

En effektivare planeringsprocess ir nodvindig for att motverka kostnadsékningar
och forseningar

Region Skéne ar oroade over kostnadsokningar och forseningar i genomférandet av
nationell och regional plan.

Planeringsprocessen for mindre objekt ar onddigt tidskrdvande och omsténdligt.
Region Skane ser positivt pa att Trafikverket Oppnar for en forenklad planprocess
for mindre objekt och deltar gérna i den framtida dialogen mellan Trafikverket och
Lénsstyrelsen.

Statlig medfinansiering for inkdp av regionala tag bor utredas.

Ta hdjd for 6kade internationella transporter - inridtta en svensk-dansk infra-
strukturkommission

Skénes ldge i1 skdrningspunkten av de transportkorridorer som férbinder Skandina-
vien och det kontinentala Europa stiller kade krav pa kapacitet i jarnvégar, vigar
och terminaler samt pd utveckling av effektiv logistik och klimatanpassade 19s-
ningar.

Det behovs en samlad planering av transportsystemet i Oresundsregionen, sirskilt i
ljuset av den kommande Fehmarn Balt-forbindelsen. Regeringarna i Sverige och
Danmark bor ta initiativ till en gemensam infrastrukturkommission.

En samordnad planeringsprocess med regionalt ansvar och 6kade Mobility Ma-
nagement-insatser

Dialogen behover utvecklas for att kunna knyta samman regional utveckling och
statlig infrastrukturplanering. Ett 6kat fokus p trimning, vidmakthallande, delad
finansiering och successiva nationella genomférandebeslut kraver utforligare av-
stdimningar mellan staten och regionens aktdrer under planernas genomforande.

De regionala malséttningarna méste beaktas i hogre grad dn vad som ér fallet i Tra-
fikverkets prognoser for den framtida trafiken.

Region Skéne ar oroliga over att Trafikverket vill dverta forvaltningen av lokaltag-
stationerna.

Mgjliggor anvédndning av steg 1 och steg 2 atgirder i nationell och regional plan.

Okad ram for de regionala planerna ir nédvindigt for att uppfylla nollvisionen
och na klimatmélen

Region Skane ser positivt pa att Trafikverket forslar en utdkad ram av de regionala
planerna proportionerligt mot den nationella planen. Region Ské&ne anser dock att
den tidigare underfinansieringen av de regionala planerna gor att de behdver utdkas
oavsett vad som sker med den nationella planens totala ram.

Region Skane ar positivt till att Trafikverket forslar en forlangning och utokning av
anslaget for samfinansiering frén den nationella planen till trafiksdkerhetsatgarder i
de regionala planerna.

Region Skéne star bakom Trafikverkets analys om att en h6jd beloppsgréns for de
namngivna investeringarna. En h6jd beloppsgréins bedoms nddvéndig for att under-
latta genomforandet.
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Sirskilda insatser for cykel frimjar folkhilsa och klimatet

e Cykling har en sérskilt stor potential i Skéne tack vare Skénes geografi och relativt
korta avstdnd mellan stdder, titorter och viktiga kollektivtrafiknoder.

e Frigan om funktionellt samband behdver ses over. Cykel bor ses som ett eget tra-
fikslag enligt lagar och forordningar, vilket skulle forenkla planprocessen och ge-
nomforandet av nya cykelvégar.

e Region Skane foreslar att Trafikverket far i uppdrag att utveckla en organisation
kring snabba cykelstrak nationellt samt uppdatera vigmarkesforordningen gillande
skyltning for hogkvalitativa regionala cykelstrak for pendling.

Arbeta for en implementering av ny teknik i transportsystemet

e Region Skéane dr positiva till regeringens inrdttande av en elektrifieringskommiss-
ion och har férhoppningen att denna kan bidra till en snabbare takt i omstéllningen.

e Region Skane deltar girna i att utveckla och testa nya innovationer sdsom intelli-
genta elvégar och pilotarbete for ITS avseende intelligent trafikstyrning, realtidsin-
formation och dynamisk hastighetsreglering.

o Statlig medfinansiering av offentligt 4gda och konkurrensneutrala depder samt
laddinfrastruktur for eldrift behver mojliggoras.

Kompetensforsorjning inom infrastruktursektorn ér en viktig framtidsfraga

e Region Skane delar bilden av att kompetensforsorjningen for hela branschen ar
en oerhort viktig framtidsfréga.

e Region Skéne anser det viktigt att regeringen tar ett krafttag dver situationen
for kompetensforsorjningen inom infrastruktursektorn. Region Skane arbetar
aktivt for att stimulera till utbildningar bade inom vuxenutbildningar (VUX)
och yrkeshdgskolorna (YH) och deltar gérna i framtida arbete om hur kom-
pensforsorjningen for infrastrukturomradet kan stirkas.

Riktad pott for storstadsatgirder

e Mainga av utmaningarna for framtidens transportsystem &r sirskilt tydliga i sté-
derna. Stockholm, Goéteborg och Malmo véntas std for hilften av befolknings-
okningen i Sverige de kommande 20 &ren.

e Det ir positivt att Trafikverket uppméarksammar storstadernas trafikfragor och
foreslar utokning av stadsmiljoavtalen. De stora satsningarna som storstidderna
behover gora med utvidgad kollektivtrafik och cykelinfrastruktur kréver finan-
sering.

o Samtliga tre storstadsregioner och tre storstader foreslar gemensamt att kom-
mande nationella plan innehaller en sarskilt riktad pott for storstadsatgarder.
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Region Skane utgangspunkter

Sedan ar 1997 har Region Skane det regionala utvecklingsansvaret i Skane. Detta inne-
fattar bland annat ansvaret att ta fram och faststélla en strategi for Skanes langsiktiga
utveckling, men dven att upprétta och faststélla ldnsplaner for regional transportinfra-
struktur. I rollen som regional kollektivtrafikmyndighet i Skane ldn har Region Skane
ansvar for kollektivtrafikens utveckling, bland annat genom framtagande av ett trafik-
forsorjningsprogram for Skéne. Genom Skanetrafiken utfor och utvecklar Region
Skane kollektivtrafiken.

Region Skanes yttrande bygger pa fortlopande samverkan med kommunerna, naringsli-
vet och andra aktorer i regionen samt de olika strategier och beslut som arbetas fram i
det regionala utvecklingsarbetet.

e Den regionala utvecklingsstrategin ”Det 6ppna Skane 2030”
Trafikforsorjningsprogram for Skane 2020-2030

Strategier for det flerkdrniga Skéne

Strategi for ett hallbart transportsystem 2050

Strategi for den hallbara gods och logistikregionen Skane

Persontigstrategi

Positionspapper — Skanes utgangspunkter

Region Skéne har tagit fram ett positionspapper avseende utgangspunkter for kom-
mande infrastrukturplanering som antagits av Regionstyrelsen. Positionspapperet byg-
ger pé det remissvar Skéne yttrat sig pa nationell plan 2018-2029 och pa tidigare fram-
tagna strategier och skrivelser.

Skanebilden

Region Skéne och sju skénska kommuner som &r regionala kérnor/tillvéixtmotorer har
enats om Skéanebilden. Skénebilden innehéller de viktigaste investeringar i skansk jarn-
vagsinfrastruktur som kréavs for att Skane ska kunna vidareutvecklas och bidra till Sve-
riges utveckling bdde som transitregion och som en sammanhéllen arbetsmarknadsreg-
ion. Overenskommelser har ocksa gjorts med de berérda kommunerna lings med Ski-
nebanan, Vistkustbanan och nya stambanor.

Regionsamverkan Sydsverige ér ett samarbete mellan de sex regionerna i sodra Sve-
rige; Jonkoping, Kronoberg, Kalmar, Blekinge, Skane och Halland inom bl.a. kollektiv
trafik- och infrastrukturomradet. En viktig utgdngspunkt &r att transportsystemets
funktion och utveckling i Sydsverige, bade for personer och gods, ar avgorande for
Sveriges konkurrenskraft och tillvaxt. Med insikten om vikten av samsyn i utveckling-
en av transportsystemet har Regionsamverkan Sydsverige utifran en gemensam syste-
manalys och positionspapper konkretiserat vilka insatser som behdver prioriteras under
planperioden.

Greater Copenhagen

Skane dr idag en sammanhallen storstadsregion med néra koppling och en fortgdende
integrering med Ostra Danmark och Kopenhamn. Det grianséverskridande samarbetet
sker inom Greater Copenhagen som &r en politisk samarbetsplattform for regioner och
kommuner pa Sjalland, Halland och Skane, med fokus pé att skapa tillvixt och framja
arbetstillfallen. Trafikchartern for Greater Copenhagen ar en overenskommelse mellan
parterna och en gemensam vision for hur en valfungerande, stabil och hallbar infra-
struktur kan bidra till att stirka rorligheten och skapa ekonomisk tillvéxt och vélférd.
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Region Skanes synpunkter

Utveckling av transportsystemet, prioriterade insatser

Infrastrukturen i Skdne maste modta behoven hos ett vixande Skéne samt skapa forut-
sattningar for savil okad sysselsdttning som ett héllbart resande och hallbara gods-
transporter. Det finns ett stort behov av att kapacitetsforstiarka och forbattra tillgénglig-
heten pa nagra av Skanes storsta stationer och bytespunkter for kollektivtrafik; Malmo
C, Lund C, Helsingborg C och Hissleholm C for att kunna tillhandahélla en attraktiv
och robust kollektivtrafik.

Med en vixande e-handel och utrikeshandel kommer godstransporterna allt mer att
paverka Sverige. Region Skéne har som mal att fora 6ver transporter fran vag till jarn-
vig och sjofart, vilket krdver 6kad kapacitet i transportsystemet i Skane. Mélet om
overforing av transporter fran vig till jarnvég ska ses ur ett klimatpolitiskt perspektiv,
da sparbundna transporter &r mycket mer energi- och yteffektiva &n vagtransporter.

De skénska hamnarna har stor betydelse for tillvixten i Sverige. Nastan en fjardedel av
den svenska import och exportens godsvolym och néstan en tredjedel av handelsvardet
gér via ndgon av de skanska hamnarna. Malmo och Trelleborg klassas av EU som sér-
skilt viktiga inom det transeuropeiska transportnétet (TEN-T). Trelleborg, Helsingborg,
Malmo samt Ystad dr bland de fem storsta svenska lastbilshamnarna. Stor del av god-
set, 58 %, via de skanska hamnarna, har sin slutdestination ldngre norrut men gar med
lastbil och tdg genom Skéane och vidare upp genom Sverige. For att klara dkade voly-
mer och samtidigt leva upp till regionala och nationella miljo- och klimatmaél, behover
en betydligt storre andel av godset som kommer in via skdnska hamnar och via
Oresundsbron antingen transporteras med sjofart nirmre sin slutdestination, eller frak-
tas pa jarnvag. For detta krivs satsningar pa jarnvagsinfrastruktur i Skane och att forut-
sittningar skapas for effektiva omlastningar mellan jarnvag, sjofart och vég.

Region Skéne har foljande konkreta prioriteringar av investeringar som grund for
kommande direktiv och planering. Region Skanes prioritering bygger pa samverkan
med kommunerna, néringslivet och andra aktérer i regionen.

Region Skines forslag till prioriterade atgirder (utan inbordes ordning) i
nista nationella plan (2022-2033 alt 2022-2037), baserade pa Skéinebilden
och Positionspapper — Skane utgingspunkter

@ Ny stambana Lund-Hassleholm.
Dubbelspar Viastkustbanan Maria-Helsingborg C.
O—C> Dubbelspar Skanebanan Hassleholm-Kristianstad.

. Okad kapacitet Ystadbanan Skurup-Rydsgard.

Okad kapacitet E6 Vellinge-

o / Helsingborg, i enlighet med
C)\O fyrstegsprincipen.
O Klartecken for brukarfinansierad HH-
‘ - férbindelse, samt en dansk-svensk statlig

utredning fér Oresundsmetro.

Region Skane
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En utokad ram ir en nodvandighet for att ens kunna genomfora den nuva-
rande nationella planen

Trafikverkets inriktningsunderlag visar tydligt pa behovet av 6kade medel for infra-
struktur. Det dr angeldget att samtidigt forstdrka underhallet sa att funktionen i det be-
fintliga systemet uppritthélls och samtidigt kunna investera for framtiden. Kraftiga
satsningar behovs for att klara vidmakthallandet. Trafikverkets beskrivningar av de
olika alternativen visar att det redan med dagens ekonomiska ramar dr omdgjligt att upp-
ritthalla den nuvarande nationella planens ambitioner &n mindre utrymme for nya vik-
tiga investeringar.

Region Skane ser det som oerhdrt viktigt att regeringen star fast vid de dtaganden som
tagits i nuvarande plan. Region Skane noterar att det dr endast vid 20 procent utokad
ram och en lanefinansiering av de nya stambanorna som de &tgérderna som ligger i
nuvarande plan kan fullt ut finanserias och ser det som oerhort nddvindigt att den
kommande nationella planen far en utokad ram. Riksdagen fattade 1992 beslut om att
bygga ut Vistkustbanan till dubbelspar och det ar inte forrdn hela strackan har fardig-
stallts som Sverige fér full effekt av investeringen. I dag kan &tta tadg per timme passera
enkelspéret i Helsingborg. Med dubbelspar ar potentialen 30-40 tag per timme. Denna
satsning bland manga riskerar att skjutas pa framtiden om det inte blir en 6kad ram for
transportinfrastruktur.

Utbyggnaden av nya stambanor behover finansieras utanfor ramarna i den
nationella planen

Region Skéne anser att ett system med nya stambanor mellan Stockholm, Géteborg och
Malmo ar en satsning som kommer att underlétta snabba och klimatsmarta transporter i
framtiden.

Med tanke pa de stora kostnaderna for utbyggnad av nya stambanor tillsammans med
Trafikverkets beskrivningar kring andra utvecklingsbehov och det eftersatta underhallet
av jarnvigar och végar framstar det som helt nédvindigt att hitta sitt att utvidga me-
delsramarna. Savél utdkade anslagsramar som alternativa finansieringsmodeller maste
provas. Utbyggnaden av de nya stambanorna maste finansieras utanfor de ordinarie
anslagsramarna. Darfor dr det ocksd viktigt att nya stambanor ger storsta mojliga nytta
for de medel som investeras. Det innebér bland annat att en snabbt férdigstélld utbygg-
nad som inte behdver ta hinsyn till gdngse nationella anslagsramar kommer att kunna
leverera nytta tidigare &n efter en langsamt fardigstilld utbyggnad.

Dessutom innebir det att det méste finnas majligheter att kora regionala tdg pa banan.
Pa sa sitt kan man utnyttja kapacitetsforstarkningen som den nya banan innebér pa
storsta mojliga sétt, samtidigt som det oppnar upp mer kapacitet pa den befintliga ba-
nan, samtidigt som det 6ppnar upp mer kapacitet pd den befintliga banan. Det innebér 1
sin tur att den nya stambanan maste trafikera centrala l4dgen, i enlighet med Sverigefor-
handlingens forslag, for att pd storsta majliga sétt 6ka nyttorna av den nya banan.

Region Skane forslar darfor att den nya stambanan borjar byggas utifran dess mer tét-
befolkade dndpunkter, da dessa delstrickor kommer att kunna borja leverera regionala
nyttor direkt nar de ar fardigstéllda.

Befintliga kapacitetsbrister méste atgirdas nir trafiken pa jirnvig okar
Region Skéne anser att kapacitetsbrister i infrastrukturen framst ska &tgérdas av kapaci-
tetsokning genom en omprioritering till mer yteffektiva trafikslag for bade gods- och
persontrafiken. I stdder och orter med tridngsel ar yteffektiva transportsitt som ging,

Region Skane
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cykel och kollektivtrafik i manga fall snabbare dn bil. For ldngre resor, 6ver ett par mil,
har ofta tget en tidsméssig konkurrensfordel. De atgdrder som behover goras vid info-
rande av HCT (High Capacity Transport) ér att sdkerstélla att det dvergripande jarn-
végsnitet till & 2030 kan hantera lidngre tdg exempelvis genom byggande och forldng-
ning av motes- och forbigangsspar samt anpassning av tagbildningsnoder.

Det é&r troligt att en ny godsnod for jarnvdg behover lokaliseras i Skane for att kunna
hantera en 6kad méangd godstdg men framfor allt for att kunna ta emot tag langre &n
750 meter mellan Skane och kontinenten. Redan nu finns det ett stort underhallsbehov
p& Malmo godsbangard. Det dr viktigt att situationen utreds och att det tas ett helhets-
grepp. Om vissa delar av Malmo godsbangard skulle avvecklas &r det viktigt att siker-
stlla att funktionerna kan tillgodoses vid en ny godsnod i Skane.

Strivan efter att forflytta fler transporter fran vég till jirnvig forsvéaras dock kraftigt av
de kapacitetsbrister som finns i de skinska jairnvigarna. I Skine sker 30 procent av alla
kollektivtrafikresor med tag pa statliga jarnvégsspar, till skillnad frén till exempel
Véstra Gotaland dér motsvarande resor sker med 6 procent och i Stockholms lan med
13 procent. Tagresandet i Skéne har nira femfaldigats frén sekelskiftet, men ar 2018
stannade resandedkningen for kollektivtrafiken i Skane pa +0,5 procent, dir tagresandet
for forsta gangen minskade med 0,5 procent.

Att resendrerna véljer bort tdget som fardmedel ska forstas utifran det faktum att det
finns stora kapacitetsproblem pa flera av strickorna i Skéne. Det gor att antalet forse-
ningsminuter har stigit i Skane 2015 till 2018 och darfor gjort tdget mindre attraktivt
som fardmedel. Under 2019 har forseningsminuter minskat vilket &r positivt. Det tar
dock tid att atervinna fortroendet varfér denna positiva utveckling behdver fortsitta
dven framait.

Fehmarn bélt-forbindelsen kommer nir den invigs att medfora kraftigt okad trafik ge-
nom sodra Sverige, savil pa viag som jarnvag. Trafikverket har konstaterat att det finns
ett behov av att stirka kapaciteten pa Oresundsbrons landinfrastruktur, bade pa svensk
och dansk sida. Om vi ska undvika nya flaskhalsar i Oresundsregionen méste detta
beaktas i det kommande arbetet for att stirka kapaciteten pa de befintliga anslutningar-
na. Langsiktigt 4r det ocksd viktigt att ta hénsyn till det l&ngsiktiga behovet av ytterli-
gare fasta forbindelser.

Forstirkt och mera effektivt underhall

Det ér positivt att Trafikverket nu foreslar ett forstiarkt underhéll och att efterslédpning-
arna ska &terhdmtas. Regeringen behover sékerstélla att okat anslag ger forbéttringar
och inte bara éts upp av kostnadsokningar. Staten méste sikerstélla funktionen i det
befintliga vig- och jarnvégsnétet och se till att storningarna genom fel i infrastrukturen
minskar. Det dr en forutséttning inte bara for kollektivtrafiken utan dven for funktional-
iteten for andra persontransporter och for godstransporterna.

Problemen i Skéne ér betydande. En jamforelse av forseningsvolymen for Skéanetrafi-
ken, SL och Visttrafik 2017 visade att Skane drabbas av dubbelt sa ménga stornings-
timmar jaimfort de bada andra storstadsregionerna. Detta skapar stora oldgenheter for
resendrerna. Viken av robusthet och resistens i jirnvagssystemet pavisades vid branden
vid Héssleholm dé hela Sodra stambanan fick total stopp under sex dagar. Antalet for-
seningsminuter kopplat till infrastruktur har dock markant forbéttrats for alla tre reg-
ioner under trafikaret 2019 vilket Region Skane ser som gldadjande och hoppas att den
positiva utvecklingen fortsétter 4ven framéat. Region Skane vill dock papeka att det
forebyggande underhéllsarbetet dr oerhort viktigt. Vid undersokning av rélsen pa Vist-
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kustbanan i december 2020 konstaterades sprickor pa ett 80-tal stdllen pa en stracka av
ungefér sju kilometer mellan Ramlosa och Lund. Detta har inneburit att antalet tdg har
tvingats ner till minimum samtidigt som hastigheten har séinktes till 70 kilometer i
timmen under tiden strickan atgiardas under flera veckors tid.

Region Skéne forsoker, till stora kostnader, atgérda problemen i det akuta skedet ge-
nom att permanent ha reservfordon startklara och genom andra insatser. Trots detta kan
inte en rimlig kvalitet och tillforlitlighet upprétthallas. En minskad tilltro till kollektiv-
trafiken motverkar ocksé utvecklingen mot en omstillning av transportsystemet dér
kollekttrafiken i manga relationer ska bilda ryggraden i transportsystemet och svara for
en betydligt storre del av resandet 4n idag.

Trafikverkets forslag om okade ramar for vidmakthéllande innebér ett kat ekonomiskt
atagande for staten. Det &r viktigt att den 6kade ambitionen genomfors pa sadant sétt att
de mest angeldgna bristerna atgirdas forst. Det 4r mycket viktigt att de mest trafikerade
strdken och jarnvagsnitet i och kring storstdderna prioriteras vid den tidsméssiga plane-
ringen av dessa utokade insatser samt att denna del av infrastrukturen prioriteras om
den foreslagna ambitionshdjningen inte kan genomforas i sin helhet.

En effektivare planeringsprocess ir nodvindig for att motverka kostnads-
okningar och forseningar

Region Skéne ar mycket oroade dver de kostnadsokningar och forseningar i som sker
genomforande av nationell plan och ldnsplanerna. Planeringsprocessen for mindre ob-
jekt déribland cykelvégsprojekt dr i nuvarande planeringssystem valdigt tidskrdvande
och omsténdlig. Detta far resultatet att sjdlva planprocessen ibland kostar mer och tar
langre tid 4n sjdlva byggnationen. Region Skéane ser positivt pa att Trafikverket 6ppnar
for en forenklad planprocess for mindre objekt och deltar girna i den framtida dialogen
mellan Trafikverket och Léansstyrelsen.

Region Skéne foljer noga den analys Trafikverket gér inom ramen for regeringsupp-
draget att analysera kostnadsutvecklingen vid upphandling och genomférande av inve-
steringsobjekt. De namngivna investeringsobjekten i Region Skanes nuvarande region-
al plan har fordyrats dér vissa har mer dn fordubblats i kostnad. Dessa kostnadsokning-
ar tranger undan viktiga satsningar i den kommande regionala planen.

Da flera satsningar pa utbyggnad av jirnvég i Skéne har senarelagts och Trafikverket
nu uttrycker att utrymmet for investeringar framover dr mycket begrinsat, uppstér det
stora svarigheter for Region Skane att realisera malsittningarna om okat resande och
okad marknadsandel for kollektivtrafiken. En kompletterande atgéard for att 6ka kapa-
citeten kan vara att byta ut fordonsparken och investera i nya och mera kapacitetsstarka
tadg. Pa senare tid har det ocksé bdrjats att stdllas nya tekniska krav pé jairnvéigsfordonen
sasom inforandet av ERTMS. Mojligheten till statlig medfinansiering av jarnvagsfor-
don bor dérfor utredas for att regionerna inte ska behova ta hela kostnader for inkdp av
fordon som uppfyller de nya tekniska kraven och kunna skapa storre majligt till 6kad
trafik pa den befintliga infrastrukturen.

Ta hojd for okade internationella transporter - inritta en svensk-dansk
infrastrukturkommission

Sverige behover sikerstilla tillgingligheten i Oresundsregionen framférallt i hamnarna,
Oresundsbron och pa jirnvigsnitet och kunna hivda sig i den internationella konkur-
rensen. Det ar viktigt att sdkerstélla en hog grad av resiliens och skapa redundans i
forbindelser till och frén kontinentala Europa for en tillforlitlig gods- och persontrafik.
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Oresundsregionen r ett av norra Europas strsta storstadsomraden. Majligheterna till
utveckling genom att 6verbrygga granser och en mera integrerad region &r mycket
stora. Tillgdnglighet och transporter dr en av forutséttningarna. I nuléget saknas en
tydlig inriktning bade pa svensk och péa dansk sida om hur de gemensamma delarna av
transportsystemet i Oresundsregionen ska utvecklas. Det giller sdvil hur den nuva-
rande infrastrukturen kan anvéindas och trimmas som de mera langsiktiga frdgorna om
framtida forbindelser 6ver Oresund. Den fasta forbindelsen under Fehmarn Bilt, vilken
berdknas sta fardig 2029, ger bittre forutsattningar for inte minst tagtrafiken mellan
Sverige och kontinenten, men 6kar ocksa trycket pd infrastrukturen. Detta accentuerar
ytterligare behovet av gemensam planering.

I Skéne ér det grénsoverskridande samarbetet starkt genom Greater Copenhagen. Det
finns ett starkt behov av mera aktivt samarbete ocksa mellan regeringarna och de stat-
liga organen i1 Sverige och Danmark kring underlag, gemensamma strategier, atgiarder
som kan underlitta tillgdngligheten mellan linderna och &ven kring infrastrukturens
langsiktiga utveckling, gemensamma intressen i forhallande till EU mm. Region Skéne
samverkar girna med den svenska regeringen och Trafikverket for att utveckla sidan
samverkan.

Region Skéne foreslar att den svenska regeringen sé snart som mdjligt och i samverkan
med den danska regeringen tar initiativ till en svensk-dansk infrastrukturkommission
med uppgift att forbéttra kunskapsunderlagen och ta fram forslag till hur tillgédnglighet-
en for bade personer och gods kan utvecklas. Ett konkret uppdrag for kommissionen
kan vara att tillsitta en utredning kring behovet av utdkad kapacitet i Oresundsbrons
landinfrastruktur. D& landanslutningarna 4gs av de nationella bolagen Svedab AB och
A/S @resund, som gemensamt dger Oresundsbron, kan en alternativ finansiering av
landanslutningarnas utbyggnad via éverskottet frin Oresundsbron utredas i ett sddant
uppdrag. Andra uppgifter for infrastrukturkommissionen bor vara att utreda och ge-
mensamt komma dverens om hur framtidens Oresundsforbindelser ska ordnas. Region
Skane medverkar girna i sddant arbete. Den utredning som just pagar for forbindelsen
Helsingborg-Helsingdr behover tas vidare i nésta steg till en lokaliseringsutredning och
det behdvs inledas en mellanstatlig utredning om Oresundsmetron.

En samordnad planeringsprocess med regionalt ansvar och okade mobility
management-insatser

Region Skéne fick 2019 som andra region i Sverige tillsammans med Region Stock-
holm uppdraget att uppritta en regionplan. Regionplanen ar en strategisk plan som ska
ge forutsittningar for utveckling av de fysiska strukturerna som striacker sig over
kommungrinserna. Region Sk&nes mal ar att fortsitta arbetet med att koppla ihop fy-
sisk planering och infrastrukturutveckling. Dialogen behdver dock utvecklas for att
knyta ihop regional utveckling och statlig infrastrukturplanering. Den regionala nivén
har i dagsldget begriansade majligheter att pdverka hur medel i nationell plan anvinds
inom omréden som drift, vidmakthallande och underhall. Hur medel prioriteras har
dock stor inverkan pé regionala forutséttningar. Nér medel prioriteras fel kan det fa
stora konsekvenser for mojligheterna att exempelvis bedriva attraktiv kollektivtrafik.

Region Skéne ser oroligt pa att Trafikverket vill 6verta forvaltningen av lokaltigstat-
ionerna. Region Skane vill klargora att vi vill fortsétta forvalta och utrusta de stationer
som endast trafikeras av Skanetrafiken i Skane. Region Skane noterar att Trafikverket
skriver 1 inriktningsunderlaget att det pagar en oversyn av dgar- och forvaltarskap for
stationer. Region Skéne anser att detta kommer att leda till sémre stationer ur kundper-
spektiv och dyrare omkostnader for skattebetalarna. I Skéne vill vi ha en hogre standard

Region Skane
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pa stationsutrustning dn vad Trafikverket kan erbjuda och det dr darfér naturligt att
ansvaret for forvaltningen kvarstar hos Ské&netrafiken.

En dndring som mdjliggdr anviandning av steg 1- och steg 2-atgérder i de regionala
planerna ér nddvéndig. I dagslaget ligger ansvaret for att genomfora steg 1- och 2 4t-
géarder framforallt hos kommuner, regioner och privata aktorer, utan mojlighet till
finansiering fran linsplaner eller den nationella planen. Trafikverket bedémer att det
finns méanga kostnadseffektiva atgirder som klassas som steg 1 eller steg 2-atgérder.
Dock har myndigheten idag inte mojlighet att inkludera dessa atgérder inom ramen for
nationella transportplaneringen. Det behdvs darfor ett tydligt stallningstagande for att
medel i savél nationell plan som regionala kan anvindas till atgirder i enlighet med
fyrstegsprincipens tva forsta steg. Detta forutsitter en dndring i forordningen om statlig
medfinansiering s att bidrag till icke-fysiska atgarder medges.

Okad ram for de regionala planerna ir nédvindigt for att uppfylla nollvis-
ionen och na klimatmaélen

Okad samfinansiering av nationell infrastruktur har skett genom medel frin den region-
ala planen i Skane och dven pa andra héll i landet. En sddan samverkan mellan planer
ar positiv och kan girna utvecklas ytterligare. Detta har dock inneburit att utrymmet for
insatser i den regionala infrastrukturen har urholkats.

Under de tva senaste planeringsomgangarna har anslagen till 1dnsplanerna varit mer
eller mindre of6érandrade samtidigt som anslagen till nationell plan har dkat kraftigt.
Dessutom har investeringskostnaderna okat delvis beroende pa att ett livscykelperspek-
tiv pa objekten har tillimpats. Detta gor att de regionala planerna tar en storre investe-
ringskostnad for att minska drift och underhallskostnaden. Detta gor att kostnader
skjuts fran den nationella till de regionala planerna.

Samtidigt finns stora utvecklingsmgjligheter genom just den typ av dtgérder som hante-
ras av de regionala planerna och som berdr centrala utvecklingsomraden sdsom kollek-
tivtrafikens utveckling, cykeltrafiken, sikerheten och trimningen av befintligt system.
Region Skéne ser positivt pa att Trafikverket forslar en utokad ram av de regionala
planerna proportionerligt mot den nationella planen. Dock é&r ldget precis som Trafik-
verket skriver att medel i ldnsplanerna har historiskt sett inte rackt till och regionerna
ser behov av okade anslag i planerna for att arbetet med Nollvisionen ska ga tillrackligt
snabbt. Region Skéne anser dérfor att de regionala ramarna behdver utdkas oavsett vad
som sker med den nationella planens totala ram.

Region Skéne ér positivt till att Trafikverket forslar en forlangning och utékning av
anslaget for samfinansiering frén den nationella planen till trafiksdkerhetsatgérder i de
regionala planerna. Region Skéne har haft problem med forseningar av de objekt som
ska medfinansieras av denna pott vilket gor att dtgéirderna kommer att borjas byggas
forst efter 2022. Detta leder till att av totalt 150 miljoner beviljat bidrag till den region-
ala planen kommer drygt bara 50 miljoner att tillféras den regionala planen dartill har
de tinkta framtida namngivna investeringarna kraftigt fordyrats. Region Skane ar av
uppfattningen att liknande scenario finns i de dvriga regionerna. En forléngning av en
utokning av anslaget for samfinansiering till trafiksékerhetsétgérder dr darfor nodvan-
digt for att kunna genomfora viktiga trafiksikerhetsatgirder.

Region Skéne star bakom Trafikverkets analys om att en hojd beloppsgréns till 50 mil-
joner kronor for de namngivna investeringarna ar nédvandig. Dagens beloppsgrans pa
25 miljoner kronor fér namngivna investeringar skapar begransningar d4 manga atgér-
der tenderar att overstiga angiven niva. Kostnadsokningen for atgérder har under de
senaste planperioderna varit stor vilket Infrastrukturdepartementet ocksé &r medvetna
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om. En hdjd beloppsgrans bedéms darfor onskvird for att underlitta genomforandet
och skapa storre framdrift av de regionala planerna.

Siarskilda insatser for cykel framjar folkhilsa och klimatet

Region Skéne vill uttrycka oro kring dkade kostnader for planering och byggande av ny
cykelinfrastruktur i Skane. Regionens ambitioner for ny och attraktiv cykelinfrastruktur
i Skane urholkas av kostnadsokningar samtidigt som anslag till den regionala transport-
infrastrukturplanen inte star i proportion till kostnadsokningarna. Dessutom dr under-
hallet och standarden pa befintligt nét eftersatt och kriver sirskilda insatser for att mota
dagens och framtida behov, exempelvis av nya typer av cyklar som elladcyklar med
mera.

Trafikverket beskriver i sitt inriktningsunderlag att under forutséttning att cyklandet
tredubblas i hela landet, minskar biltrafiken med mindre &n en procent. Region Skane
har déremot gjort en egen analys av effekteten av en tredubblad cykling. Region Skane
bedomer att om cyklingen kan tredubblas i Skane skulle biltrafiken minska med upp
mot 10 procent i regionen. Detta dr en mycket god forutséttning for att minska trans-
portsektorns utsldpp i Skéne samtidigt som stora vinster kan goéras inom folkhélsan.
Okad cykling i kombination med kollektivtrafik kan for Skénes del utgéra grunden for
en omstéllning av hela transportsystemet.

Region Skéne ser positivt pd att Trafikverket forordar édndringar av Trafiklagstiftningen
for att frimja och forenkla utvecklingen av cykelinfrastruktur i Sverige. Cykelinfra-
struktur bor kunna utvecklas i storre utstrickning utan framtagande av végplan. Idag
likstills cykelviagar med allmén vég, vilket hindrar och forsvarar planeringen for ny
cykelinfrastruktur. Cykel bor ses som ett eget trafikslag enligt lagar och forordningar,
vilket skulle férenkla planprocessen och genomférandet av nya cykelvéigar. Region
Skane vill ocksé understryka att synen pa funktionellt samband mellan cykelvig och
allmén vig maste dndras. Trafikverket bor kunna Gverta vighallaransvaret fran enskilda
vighéllare dar det finns cykelvég, for att kunna skapa attraktiva strdk mellan stider och
tatorter — utan att det finns ett funktionellt samband till annan statlig vag.

Region Skéne arbetar tillsammans med regionens kommuner och Trafikverket for att
utveckla snabbcykelvigar i Skdne. Redan nu pagér pilotstudier for tre cykelpendlings-
strak i Skane dir befintlig cykelinfrastruktur utvecklas och uppgraderas for att kunna né
en hogre standard. Dock behdvs det stod fran Trafikverket nationellt for att upprétta en
nationell standard for starka regionala cykelstrédk av hog kvalitet i Sverige. Region
Skane foreslar att Trafikverket far i uppdrag att utveckla en organisation kring snabba
cykelstrak nationellt, ta fram riktlinjer och vagledning kopplat till infrastruktur for
starka regionala cykelstrak for pendling samt uppdatera vigmarkesférordningen gél-
lande skyltning for hogkvalitativa regionala cykelstrak for pendling. Ett arbete som
paminner om det som gjorts for de nationella lederna, Kattegatt-, Sydkust- och Sydost-
leden.

Arbeta for en implementering av ny teknik i transportsystemet.

Omstéllning inom transportsektorn kraver bade snabb overgang till befintlig teknik dér
fordon for gas sdval komprimerad som flytande samt elfordon for bade persontranspor-
ter och godstransporter finns tillgdngliga pa marknaden men Region Skéne ser ocksa ett
stort behov av fortsatt utveckling och testning av nya tekniker for att snabba pa om-
stallningen. Region Skéne ser positivt pa att regeringens inrédttande av en elektrifie-
ringskommission och hyser forhoppningen att denna kan bidra till en snabbare takt i
omstillningen.
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Region Skane ar en aktiv aktdr i omstédllningen och har intentionen att fortsatt involvera
sig 1 projekt och piloter for en utveckling till ett hillbart och fossilfritt transportsystem.
Region Skéne vill &ven betona vikten av att koppla utvecklingen inom transportsyste-
met till vad som gors inom EU for att nd skalférdelar inom fordons- och drivmedels-
teknik. Standardisering av ny teknik &r ocksa en viktig utvecklingsfraga for att na battre
kostnadseffektivitet.

Intelligenta transportsystem, I'TS, som till exempel variabla hastigheter och realtidsin-
formation, ar ett kraftfullt verktyg for att skapa snabbare och sékrare transporter och
samtidigt minska belastningen pa miljon. Skdne medverkar gérna till ett pilotarbete
avseende viag med intelligent trafikstyrning, realtidsinformation och dynamisk hastig-
hetsreglering for att forebygga tréangsel och skapa sikrare vagstrackor.

Dagens regelverk medger inte att viktig infrastruktur for kollektivtrafik, som depder
och laddstationer for eldrift, lyfts in i nationell och regional infrastrukturplan eller
stadsmiljoavtal. Den okade takten for satsningar pa kollektivtrafik skapar dkade krav pa
den regionala kollektivtrafiken vilket driver kostnader p& andra stillen &n hos kommu-
nerna. Regionerna har dock ingen mdjlighet att soka bidrag for investeringar som bi-
drar till implementeringen av nya tekniska 16sningar. Att utesluta delar av kollektivtra-
fiksystemet, sdsom depaanldggningar, for medfinansiering har inbromsande effekter pa
omstéllningen av transportsystemet. Elektrifiering av kollektivtrafiken och utdkad tra-
fik stéller storre krav pd depdanldggningarna och dessa delar maste ga i takt. [ syfte att
mota de avtal som tecknas och de behov som inforande av forbattrad kollektivtrafik
innebér behdver berdrda forordningar kompletteras sé att statlig medfinansiering av
(offentligt dgda och konkurrensneutrala) depder samt laddinfrastruktur for eldrift moj-
liggors i samband med kommande revidering av infrastrukturplanerna och i stadsmiljo-
avtalen.

Kompetensforsorjning inom infrastruktursektorn ir en viktig framtids-
fraga

Region Skéne delar bilden av att kompetensforsorjningen for hela infrastrukturbran-
schen &r en oerhort viktig framtidsfraga.

Region Skéne anser det viktigt att regeringen tar ett krafttag dver situationen for kom-
petensforsorjningen inom infrastruktursektorn. Viktiga dtagande med 6kat underhéll
och storre satsningar véntar. Alla yrkeskategorier exempelvis planerare, tekniker, lok-
forare och busschaufforer, ingenjorer, byggarbetare och svetsare behovs for att klara av
omstillningen till av transportsystemet. Region Ské&ne arbetar redan idag aktivt for att
stimulera till utbildningar bdde inom Vuxenutbildningarna (/VUX) och Yrkeshogsko-
lorna (YH) och deltar gérna i ett framtida arbete om hur kompensforsorjningen kan
stirkas.

Trafikverket lyfter i inriktningsunderlaget att det dr viktigt att 6ka attraktiviteten yr-
kena. Region Skéne arbetar aktivt med informationskampanjer i sociala medier dér vi
pévisar yrkeskategorier sdsom svetsyrket, byggnadsarbetare och tagtekniker som alla
idag ar bristyrken. Region Skane vill ocksa skicka med att de viktigaste atgarderna for
att oka attraktiviteten for yrkena dr att mojliggora praktikplatser. Kommuner och ut-
bildningsanordnare uttrycker stora svarigheter i att f4 branschen att ta emot praktikanter
av olika slag (PRAO, APL/VUX och LIA). Om individer som star infor ett utbildnings-
eller yrkesval inte far testa pa yrken och se arbetsplatser s &r risken mycket stor att
dessa val inte blir aktuella.

Region Skane
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Riktad pott for storstadsiatgéirder

Befolkningstillvidxten i Sverige de kommande 20 &ren beréknas till 1 miljon fler inva-
nare jamfort med idag. Hilften av denna tillvaxt berdknas ske inom Stockholm, Géte-
borg och Malmé. Utmaningarna i dessa storstdder &r mer komplexa bade vad géller
storlek och typ av dtgérder. For att uppna en omstallning av transportsystemet i storsté-
der kridvs mer omfattande investeringar &n i 6vriga stdder i landet. Exempel pé detta &r
inte bara utbyggnad av stombussystem, sparvagnsystem eller tunnelbaneutbyggnad
utan dven tunga investeringar s som strategiska depaer och inkdp av sparfordon.

Inpendlingen till de storre stiderna maste i hogre grad dn i dag ske med kollektivtrafik.
Har finns betydande majligheter att minska utsldppen av klimatgaser och att avlasta
trédngseln 1 vig- och gatunitet. Det kriver fortsatt utbyggnad av regional tg- och buss-
trafik. Samtliga tre storstdder har omfattande planer och malbilder for att méta dessa
utmaningar i syfte att kunna fortsétta att vixa héllbart. For dessa planer kommer det
behovas sérskild finansiering for att etappvis kunna forverkliga dem.

Ambitionen med en pott for storstadsatgéirder &r att ndimnda stader ska kunna ansoka
om medel pa ungeféar samma sitt som for dagens pott for stadsmiljoatgarder. Med stor-
stadsatgérder kan stor nytta nds samtidigt som Ovriga stdder i landet f&r minskad kon-
kurrens om potten for stadsmiljoatgirder.

Samtliga tre regioner och tre storstider foreslar diarfor gemensamt att kommande nat-
ionella plan innehaller en sérskilt riktad pott for storstadsatgérder.

Med vinliga hélsningar
Region Skéne

Region Skane



