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Kungoérande och granskning av viagplan ombyggnad
av vig 108 Trelleborg-Asljunga, delen Staffanstorp-
Lund i Staffanstorps kommun, Skane lin. TRV
2015/56459

Region Skane har erhallit rubricerad vigplan for eventuella synpunkter.

Region Skane har ansvar for det regionala tillvéxtarbetet och
transportinfrastrukturplaneringen i Skane och ddrmed framtagandet av den
regionala utvecklingsstrategin, ndringslivsprogram och den regionala
transportinfrastrukturplanen. Region Skane dr ockséd sedan 2012 regional
kollektivtrafikmyndighet med ansvar for att ta fram langsiktiga mal f6r den
regionala kollektivtrafiken i ett trafikforsorjningsprogram. Genom
Skanetrafiken &r Region Skane den storsta bestallaren av skansk
kollektivtrafik. Genom Strukturbild for Skane arbetar Region Skane med att
tydligare koppla samman det regionala utvecklingsansvaret och
kommunernas 6versiktsplanering. Fran och med 1 januari 2019 har Region
Skane ansvar for den regionala fysiska planeringen i lénet, vilket bland
annat innefattar uppdraget att anta en regionplan. Region Skane yttrar sig
Over aktuellt drende utifran dessa ansvar.

Trafikverket har tagit fram en viagplan f6r ombyggnad av vig 108
Staffanstorp och Lund. Syftet med projektet ar att 6ka trafiksékerheten och
tryggheten, forbéttra framkomligheten pa stridckan samt att minska
stérningarna for boende utmed védgen. Vigen ska byggas om till métesfri
2+2-vég, separerad med mittracke, anpassad for 100 kilometer per timme.

Postadress: 29189 Kristianstad Organisationsnummer; 23 21 00-0255
Beso6ksadress: Dockplatsen 26, Malmo

Telefon (véxel): 040-675 30 00

Internet: www.skane.se



paum 2020-07-22

Region Skane

o 2020-PB000241 2(2)

Region Skanes synpunkter

Ombyggnaden av vig 108 Staffanstorp-Lund &r ett namngivet objekt i den
Regionala Transportinfrastrukturplanen 2018-2029 (RTI-planen) med en
beriknad kostnad pa 83 miljoner kronor (prisniva 2017) avsatta for
genomfdrande tidigt under planperioden. Detta ér ett av de objekt i RTI-
planen som har beviljats samfinansiering av métessepareringsatgiirder fran
den nationella transportinfrastrukturplanen. Samfinansieringen enligt
Trafikverkets beslut 2018-11-16 (TRV 2018/87851) &r upp till 35% av de
medel som upparbetas under dren 2019-2022. Region Skane ir angeligen
om att projektet drivs med god framdrift sé att utbyggnaden av vig 108 kan
ske enligt ansatsen i den Regionala Transportinfrastrukturplanen.

Utbyggnad av viig 108 enligt forslaget kommer att forbittra
framkomligheten och minska restiden pa striickan. Atgirderna som
redovisas i vigplanen dr framtagna i samriad med Skanetrafiken.
Tillgéngligheten till busstrafik fér personer med funktionsnedsittning
tillgodoses genom att folja Skanetrafikens rad och sdrskilt uppmirksamma
gangviigarna till och fran hallplatsen. Dérutéver #r det av stor vikt att
héllplatsldgena byggs med accelerationskorfilt ut fran fickorna for att 6ka
trafiksékerheten.

[ handlaggningen av detta drende har Enheten for Transport och
infrastruktur samt Skanetrafiken deltagit.

Beslut fattas med stdd av regionala utvecklingsnimndens beslut RUN 2015-

03-13, § 45.
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Vég 19 och vig 23, Révninge — Ostana - Broby,
faunaatgarder, Hassleholms och Ostra Géinge
kommuner, Skane lan. TRV 2019/137538

Region Skéne har den 28 maj 2020 mottagit ovanstiende samradsunderlag fran
Trafikverket for samrad tidigt skede for eventuella synpunkter.

Region Skéne har ansvar for det regionala tillviixtarbetet och
transportinfrastrukturplaneringen i Skane och didrmed framtagandet av den
regionala utvecklingsstrategin, nédringslivsprogram och den regionala
transportinfrastrukturplanen. Region Skéne ir ocksa sedan 2012 regional
kollektivtrafikmyndighet med ansvar for att ta fram langsiktiga mal for den
regionala kollektivtrafiken i ett kollektivtrafikprogram. Genom Skanetrafiken &r
Region Skéne den stdrsta bestillaren av skansk kollektivirafik. Genom Strukturbild
for Skéane arbetar Region Skéne med att tydligare koppla samman det regionala
utvecklingsansvaret och kommunernas dversiktsplanering. Fran och med 1 januari
2019 har region Skane ansvar for den regionala fysiska planeringen i ldnet, vilket
bland annat innefattar uppdraget att anta en regionplan. Region Skane yttrar sig i
aktuellt drende utifrin detta ansvar,

Bakgrund

I samrddsunderlaget presenterar Trafikverket sina planer pa att genomfora
faunaétgirder i Hissleholms och Ostra Goinge kommuner bade pa vig 19 och vig
23. [ samradsunderlaget finns forslag pa placering och typ av faunaatgird.
Strackorna som utreds &r en cirka 6 kilometer lang striicka pa viig 19 mellan Broby
och trafikplats Ostand samt en cirka 7,5 kilometer lang striicka pa viig 23 mellan
Rivinge och trafikplats Ostana vilket ger en total striicka pa 13,5 kilometer for
utredning.

Bade vig 19 och vég 23 har viktiga regionala funktioner da de forbinder nordostra
Skéne respektive sydvistra Skane med Kronoberg. Bida vigarna ér
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motesseparerade med vajerrdcke och hastighetsbegrinsningarna dr 100 km/h for
bada vdgavsnitten bortsett fran en kortare stricka i samband med viganslutning till
Broby dér hastigheten har sankts till 80 km/h. Trafikméngderna pa ett
arsmedeldygn &r i nuldget uppmiitt till 3700 — 4200 fordon med en andel av tung
trafik som uppgér till 500 — 600 fordon f6r vdag 19. Motsvarande siffror for vig 23
dr 3900 — 5400 fordon med en andel tung trafik som uppgér till 800 — 900 fordon.
For prognosaret 2040 berdknas trafikméngden till 5800 fordon/arsmedeldygn for
vig 19 och 7400 fordon/arsmedeldygn for vig 23.

Det ror sig mycket vilt av varierande storlek, fran smavilt till stérre vilda djur
sdsom kldvvilt, i anslutning till vigavsnitten. Det varierade landskapet som omger
végarna ger forutsittningar till en rik biologisk mangfald och for ett langsiktigt
upprétthallande av den. Dock utgdr vdgarna en barridr for ekosystemet.
Trafikeringen sett till ADT, hastigheten, vigbredden, mittricken samt pa vissa
stdllen dven sidordcken gor det svart for det storre klovviltet, men dven for
medelstora och mindre déggdjur, att passera vigen pa ett sikert sitt. Det
forekommer befintliga passager i form av torrtrummor men enligt Trafikverket har
dessa endast en funktion nir de 4r vattenférande samt att de &r olyckligt placerade
och storleken pa dem é&r grinsfall. Alla de faktorerna har medfort att viigarna ér
hart olycksdrabbade och utgtr en trafiksdkerhetsrisk samt att de patagliga
barridrerna medfor dven fragmentering av vixtligheten med isolering och
forsvagning av populationer som f6ljd da dessa inte kan spridas med viltet. Dérfor
har Trafikverket satt fokus i projektet p& djurlivet med ett minskat antal viltolyckor
och ddrmed en 6kad trafiksdkerhet.

Trafikverket foreslar att faunastidngsel sétts upp langs hela strackan och kommer att
ansluta till befintligt stéingsel, dock kommer inte faunasténgsel séttas upp i
trafikplats Ostan4. Trafikverket avser dven att anligga faunapassager i olika
storlekar anpassade efter mindre, mellanstora och stora ddggdjur. Faunapassager
kan utformas planskild som en bro eller som en tunnel under vigen. Det finns dven
en variant dér passage sker i plan och &r forlagd pa vdgbanan dir passagen
utformas med en &ppning i stingslet pa vardera sida om vigen. Ett ledstidngsel
anvinds for att guida djuren 6ver viigen till den motsatta stingseloppningen. Ett
viltvarningssystem med detektorer och varningslampor anvinds for att
uppmirksamma trafikanter om att vilt 4r pa vig att korsa vigen. Likasa foreslar
Trafikverket att det skall finnas viltuthopp, vilket 4r en atgédrd som mojliggor for
vilt att hoppa ut frén vigbanan om de av ndgon anledning har hamnat innanfor
faunastidngslet. Viltuthoppet ar utformat pa ett sétt som omd&jliggor det for vilt att
hoppa in pa végen utifran.

Region Skanes synpunkter

Vig 19 dr en viktig nordsydlig regional férbindelse mellan den regionala kdrnan
Kristianstad och de norra delarna av Skane. Strickan utgdr dven en viktig lank till
Kronoberg och Trafikverket har klassificerat vigen som funktionellt prioriterat
vignit for godstransporter samt for dagliga och langvéga personresor med bil. Vig
23 4r en del av en viktig interregional forbindelse fran sydvéstra Skane till
Smaéland. Vigen &r sdrskilt viktig for regionala transporter och ingér i
landtransportnétet for langvédga godstransporter. Bade viag 19 och vig 23 ar
utpekade i Region Skanes Godsstrategi vilket ytterligare pavisar deras vikt for
godstrafiken. I synnerhet 4r relationen mellan Ystad, som hanterar en viss volym
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godstrafik genom fhrjeldget, och Kronoberg stark och vil etablerad. Da avstinden i
fraga 4r korta finns det inte nagra stdrre vinster att flytta dver godset pa jairnvig
istéllet for att transportera det pa vig, vilket innebér att en fortsatt betydande
mingd gods kommer att transporteras pa lastbil pa de berérda vdgavsnitten.

Med tanke pa att vagavsnitten dr utpekade av Region Skane och Trafikverket som
viktiga forbindelser mellan Skéne och Kronoberg, vigavsnittens stora andel tung
trafik i férhallande till den totala trafikmangden och att Trafikverket har konstaterat
att de aktuella vigavsnitten dr drabbade av betydligt fler viltolyckor én liknande
vigar av samma karaktir saknar Region Skane ett resonemang om varfor
Trafikverket foreslar faunapassager i plan for storre ddggdjur pa samtliga tre
korsningspunkter. Region Skane har svart att se hur viigplanens @ndamaél kan
uppnas med faunapassager i plan for stora diggdjur under raidande omstidndigheter.

Region Skéne finner det dock positivt att Trafikverket avser att sétta upp
faunastingsel ldngs strickan som en trafiksikerhetshdjande atgérd. For att behalla
en genetisk variation i viltpopulationerna dr det viktigt att befintliga
spridningskorridorer sikerstills sa att olika viltpopulationer kan ha kontakt
oberoende av barridirer i landskapet. Region Skane efterfragar ett resonemang i
samradshandlingarna for hur/pa vilket sétt identifierade viltstrak och foreslagna
faunaatgirder kan kopplas till den regionala bla/grona infrastrukturen.

Kollektivtrafik

Skéanetrafiken papekar att tgérderna inte paverkar busstrafikens framkomlighet
ndmnvirt men papekar att faunapassagerna bor vara planskilda ur ett
trafiksédkerhetsperspektiv. Likasa patalar Skanetrafiken att om arbete sker vid deras
hallplats (Rdvlinge by) vore det da lampligt att bussfickan byggs om utifran
gillande VGU med accelerationsfilt, da den skyltade hastigheten pé striickan &r
100 km/h.

[ handldggningen av detta drende har Enheten fér Transport & infrastruktur,
Enheten for miljé och Skanetrafiken deltagit.

Beslut fattas med stdd av regionala utvecklingsnimndens beslut 2019-01-31, § 11,
reviderad 2019-12-05 § 9.

Med viinlig hilsning
Regign Skan
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