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Inledning

Enligt Regionfullméktiges beslut (§ 50 2014-06-14) ska den Regionala
Transportinfrastrukturplanens, R TI-planen, genomférande foljas upp varje ar. Syftet
med beslutet &r att redovisa dels hur framdriften forhéller sig till det verkliga utfallet
dels objektens totalkostnader samt var pengarna kommer ifrdn om det inte bara
handlar om RTI-planens medel.

For att mota behovet av morgondagens transporter méste den skanska infrastrukturen
utvecklas! Transportsystemet behover bli mer yteffektivt och hallbart for att kunna
hantera kraven som stills genom befolkningsokning, urbanisering, dkad rorlighet
inom arbetsmarknadsregioner samtidigt som det tas hénsyn till de krav som stélls
fran klimat och miljo. Befolkningstillvéxten och urbaniseringen medfor att de flesta
stdder och tétorter fortdtas ndr luckor i den befintliga bebyggelsestrukturen
exploateras. Resultatet blir att ett storre antal ménniskor pa en begrénsad yta stiller
krav pd forutsittningar att kunna dka kollektivt, cykla eller gd. Godstransporter
kommer framover behova ga via farja eller jairnvig i storre utstrackning dn idag.
Likasa &r en tillgénglig infrastruktur en del av ett jamstillt samhélle, dar alla har
mojlighet att forma sitt eget liv och sin omvérld. For att na fram dit har Region Skéne
enats om en malbild som finns i den beslutade Strategi for ett hdllbart
transportsystem i Skdne 2050.

Skane ska tydligt arbeta for att skapa ett transporteffektivt samhille! Skane ar,
genom sitt ldge, Sveriges viktigaste logistiknav for transporter vilket ger
forutsittningar att ligga i framkant och pé s siatt ha mojlighet att driva utvecklingen
for att framja klimatsmarta godstransporter framét. Samtidigt som det finns ett stort
behov av att minska transittrafikens negativa paverkan i form av trangsel, slitage pa
vagar, klimat- och miljobelastning samt buller vintas antalet transporter fortsétta
stiga vilket innebér att satsningar pa den sprbundna infrastrukturen i Skane ér vitala
for att kunna sikerstilla en overflyttning av godset fran vég till jarnvag. 1 Strategi
for den hdllbara gods- och logistikregionen Skdne vill Region Skane lyfta atgarder
for att utveckla Skéne till en mer héllbar gods- och logistikregion.

Den Regionala Transportinfrastrukturplanen for &ren 2018 - 2029 omfattar en
planeringsram pa 12 &r och den 31 maj 2018 faststélldes den ekonomiska ramen till
4 442 miljoner kronor. Efter upprikning av och icke upparbetade medel har en
upprakning av den ekonomiska ramen gjorts till 4 526 miljoner kronor. Under
planperioden kommer det bland annat att goras satsningar pa:

Samfinansiering med Nationell transportplan 2018 - 2029
Kollektivtrafikatgarder

Finansiering av cykelvagar

Finansiering av trafiksdkerhetsatgarder samt atgarder for forbattrad miljo
Finansiering av regionala vagobjekt

Satsningarna avser att anvénda avsatta medel pd projekt som skapar ett
transportsystem vilket battre stodjer skanska och nationella utvecklingsmal samt
miljomal. Genom att starka den regionala tillgdngligheten, tidsfortdta Skane och
bidra till att bli en gemensam arbetsmarknadsregion kommer Region Ské&ne under
planperioden verka for att bevara den, for Ské&ne unika, flerkdrniga ortsstrukturen
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och pa sa vis underlitta for Skéanes invénare att bo och verka i hela Skane. Det ar
Trafikverket som utfor de projekt som inryms i planen och har aterrapporterat enligt
tabellen som finns som bilaga till drendet. I detta PM redovisas ett urval av objekt
som genomforts 2019, vad som planeras 2020 samt utblick mot aren 2021 - 2022.

Inga nya namngivna objekt har Oppnats under 2019 men tvd cykelvdgar har
fardigstéllts. RTI-planen har bidragit till den Nationella planen genom ett antal
jarnvéagsprojekt dar bland annat insatser pa Skanebanan genom ett métesspar i Attarp
och mojligheterna att kunna kora persontrafik pA Lommabanan som é&r en del av
godsstriket genom Skéne, kan ndmnas speciellt.

Det finns ett omfattande behov att bygga ut infrastrukturen i Skane. Behovet ar storre
dn vad som finns utrymme for inom ramen for den Regionala
Transportinfrastrukturplanen och dirfér dr det inte mgjligt att bygga allt som
efterfragas. Darfor kan dven insatser som dndrar méanniskors pendlingsbeteende vara
av intresse for att avlasta den befintliga infrastrukturen i regionen. Genom skriften
”Mobilitetsplan for Sk&ne” vill Region Skéne lyfta fram dtgirder som ska pdverka
beteenden och attityder som avser forédndra res- och transportval for en omstéllning
till ett hallbart transportsystem. Sker det fler resor inom regionen som ér effektiva,
miljoanpassade och inte minst trafiksékra ges forutséttningar for Skéne att bli &n mer
attraktivt och levande.

Utfall 2019. Planerat 2020 och utblick mot 2021 - 2022

Den Regionala Transportinfrastrukturplanen anger en ram pd 339 miljoner kronor
for verksamhetsiret 2019 men utfallet for 2019 ar enligt Trafikverket cirka 341
miljoner kronor. Investeringarna under efterfoljande ar forvintas oOka och
overskrider de arliga ramarna i RTI-planen. En forklaring &r forseningar i
genomforandetakten av dtgirder. Kostnaderna for namngivna objekt i RTI-planen ar
baserad pd de samhillsekonomiska berdkningarna och en fast prisnivd, medan
summorna i Trafikverkets “Uppfoljning VP block 2018-2025 (+2026-2029)” ér
baserad pa prognoser som ér i lopande priser.

Den redovisning som foljer nedan i dokumentet har samma uppldgg och ordning som
Trafikverket har gjort i sin uppfoljning, daterad 2020-02-20, och bifogas i
dokumentet.

Samfinansiering i Nationell plan 2018 - 2029

Under hela planperioden har det avsatts 664 miljoner kronor i RTI-planen for
samfinansiering av objekt i den Nationella planen. Majoriteten av objekten &r
strategiska satsningar pa jarnvidgsnitet och viktiga satsningar for den regionala
tagtrafiken dd de mojliggér for regionala pendlingsmdjligheter och okar
tillgéngligheten. Det 4r dven i linje med Trafikforsorjningsprogrammet samt
Tégstrategiskt underlag. Den enda samfinansieringen som inte ror jairnvigen &r en
satsning pa ITS liangs E6. Foljande objekt ar aktuella:

Skanebanan: métesspar Attarp (Hassleholm)

Kapaciteten pd Ské&nebanan &r anstrdngd och delstrickan mellan Héssleholm och
Kristianstad &r véldigt tungt trafikerad. Belastningen medfor en kapacitetsbrist som

Region Skane



Datum: 2020-06- 4(12)
23 Dnr:2020POL000408

skapar en bristande robusthet, hog storningskénslighet och problematik med
forseningar. Satsningen innebdr att ett motesspar forlangs i riktning mot Héssleholm
och pa sa vis kan tvé tag vénta in ett motande tag vilket medfor att tiden pa strackan
kan forkortas. Totalkostnad for projektet ar 168 miljoner kronor dér RTI-planen
samfinansierar med 84 miljoner kronor, av vilka 42 miljoner kronor belastar den
nuvarande planperioden. Trafikverket arbetar med att ta fram en jarnvigsplan for
objektet och den berdknade byggstarten var 2019/2020 men har adndrats till en ny
berdknad byggstart hosten 2021,

Vistkustbanan Angelholm — Maria

Vistkustbanan som striacker sig mellan Géteborg och Lund ar en viktig lank i bade
gods- och persontrafiken i sydvéstra Sverige dd den bidrar med regional pendeltrafik
men Aven med resor inom Oresundsregionen samt resor till Géteborg/Oslo. Banan
har kapacitetsbrist pd delstrickan mellan Angelholm — Helsingborg och behover
didrmed atgdrdas vilket sker genom en utbyggnad till dubbelspir i befintlig
strdckning. Maria station kommer att utformas sa att det i framtiden gér att utoka de
mellanliggande plattformarna med fyra spar. En &tgérd som bedoms kunna oka
trafiken fran 8 till 10 tdg per timme samt minska restiden med ungefér 5 minuter.
Prelimindr kostnad dr 2,4 miljarder kronor av vilka RTI-planen samfinansierar med
59 miljoner kronor. Berdknad byggstart dr sensommar/host 2020 och med en byggtid
2020-2023.

Persontrafik pa Godsstraket genom Skane

Region Skéane har for avsikt att trafikera Lommabanan, som é&r en del av Godsstraket
genom Skéne, vilket skulle minska pendlingstiden mellan Lomma och Malmo
markant. Insatser ldngs banan dr bland annat anldggandet av nya stationer for att
mojliggdra persontdg med timmestrafik, anldgga ett nytt motesspér i Stdvie samt att
Oka den hogsta tilldtna hastigheten fran 110 km/h till 160 km/h dér det 4r mojligt.
Trafikverket inledde sitt arbete i slutet av 2018 och avser att oppna banan for trafik
2020. Den uppskattade kostnaden for insatserna ar 270 miljoner kronor diar RTI-
planen samfinansierar insatser laings Lommabanan och insatser lings Soderasbanan,
strickan Astorp-Teckomatorp, med 304 miljoner kronor. Enligt Trafikverket
inleddes arbetet pa strickan 2019 och beréknas vara klara december 2021.

Trimningspaket jérnvag

En pott avsattes under forra planperioden vars syfte var att genom mindre
infrastrukturatgérder hoja kapaciteten och 6ka pélitligheten i tagtrafiken. Atgirderna
innebdr plattformsforlangningar, atgirder i1 signalsystemet, utbyte av véxlar samt
ritning av kurvor. Atgirder av storre karaktir kommer att ske pa
Ystad/Osterlenbanan och Hissleholm C. Dessa &tgérder samfinansieras med
Nationell plan och RTI-planen bidrar med 78 miljoner kronor.

Regionala Objekt

Inget namngivet regionalt objekt, det vill séiga objekt storre &n 25 miljoner kronor,
har 6ppnats for trafik under verksamhetséret 2019. Fortlopande i texten redovisas
de ovriga objekten i RTI-planen under respektive rubrik. Om inget annat anges
belastar respektive objekts kostnad RTI-planen med 100 %.

Region Skane
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Regionala objekt som 6ppnats for trafik
Inget objekt 6ppnades for trafik under 2019.
Regionala objekt med pagaende produktion

I dagslédget finns inga objekt som har statusen pdgaende produktion. Det objekt
som i RTI-planen hade en berdknad byggstart under 2019 overklagades varvid
processen forsenades.

Regionala objekt med pagaende vigplan alternativt AVS
Védg 11, Sjoébo (Anklam) — Tomelilla

Vig 11 ar en viktig lank mellan Skanes sydvéstra och sydostra delar och tillhor
dédrmed det regionala nétverket for gods-; kollektiv- och persontrafik. Strackan &r
ocksé aktuell for regionalt superbusskoncept. Foreslagen atgérd dr att motesseparera
befintlig vdg och dédrmed oka trafiksidkerheten samt hdja framkomligheten for
kollektivtrafiken. Cykelatgiarder inkluderas i projektet genom en cykelvdg som
byggs mellan Ramsésa och Svampakorset. Trafikverket har informerat om att
objektet kommer att fordyras. Enligt Trafikverket kommer végplanen att ga ut pé
samrad under sommar/hdst 2020 och en planerad byggstart &r satt till 2024.

Vég 13, Forbi Assmasa (Sjobo)

Vig 13 loper diagonalt genom Skéne och forbinder de sydvistra delarna med de
nordostra. Vigen har en viktig funktion for det regionala végnitet eftersom den
hanterar mycket godstransporter och kollektivtrafik. Viagen kommer att breddas och
far en hastighetsstandard pd 80 km/h. Vigplanen vann laga kraft 2017 och
Trafikverket arbetar med upphandling av entreprenér under véren 2020. Den
berdknade byggstarten ar under hosten 2020 och slutférandet ar berdknat till hosten
2022, vilket ar en forsening med ett drygt ar gentemot den ursprungliga tidplanen.
Kostnaden for projektet ar 8 1 miljoner kronor varav 32 miljoner kronor belastar RTI-
planen.

Viég 19, Bjérlév — Broby (Kristianstad — Ostra Géinge)

Vig 19 dr en viktig nord-sydlig lank som forbinder Kristianstad med norra Skéne
samt Kronoberg. Végen dr smal i forhallande till belastningen och trafiksédkerheten
ar 1ag. Végens utformning och bristande bredd paverkar kollektivtrafiken negativt.
Atgirden for vigstrickan innebir ombyggnad till en métesfri landsvig, 2+1, med
hastighetsstandard 100 km/h med forbéttrad tillgénglighet, trafiksékerhet och
framkomlighet. Kostnaden for projektet &r 349 miljoner som belastar RTI-planen.
D& vigplanen dr overklagad och hanteras av regeringen blir den planerade
byggstarten 2020-2021 ddarmed oklar men den kommer sannolikt att férsenas vilket
dven paverkar byggtiden.

Vég 100, Trafikplats Kungstorp (Héllviken — Vellinge)

Den AVS som har uppriittats for objektet visar pa att problematiken pd strickan
mellan Vellinge — Hollviken framst &ar kopplad till trafikplats Kungstorps
anslutningspunkter. Eftersom avfartsramperna saknar retardationsfilt innebér det att
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avsvingande trafik saktar in ute pa viag 100 vilket leder till kobildning ut pa vag 100.
Objektet innebdr en ombyggnad av trafikplats Kungstorp. Innan och genom
trafikplatsen dr det ett korfélt medan det &r tva efter den. For végstrackan bor insatser
som dr kopplade till det Regional superbusskonceptet prioriteras. Den prelimindra
kostnaden 4r 33 miljoner kronor. Végplanen varit pa samrad,
planldggningsprocessen berdknas vara klar 2021 och byggstart for projektet &r
planerad till 2024.

Véag 108, Staf anstorp — Lund

Vigen har idag en 14g standard i paritet med dess funktion for persontrafik mellan
Staffanstorp och Lund vilket resulterar i kder under rusningstrafik. Vigen foreslas
byggas om till motesfri vig, 2+2, med ett sdrskilt fokus pé kollektivtrafik och en ny
géng- och cykelvig. Hastighetsstandarden blir 100 km/h. Végplanen har 6verklagats
och Trafikverket arbetar, pa regeringens begédran, med en kompletterande utredning.
Kostnaden for projektet &dr berdknad till runt 89 miljoner kronor varav 83 miljoner
belastar planperioden 2018 - 2029. Den nya tidplanen for den omarbetade vigplanen
ar granskning av handlingarna under sommaren 2020 och att viagplanen faststills
hosten 2020. Under véaren 2021 sker upphandling av entreprendr, byggstart ar
planerad till 2021/2022 och arbetet berdknas féardigt 2024/2025.

Vig 23,13, O H66r/H66r — Hérby

Vig 23 har en viktig interregional funktion som forbindelse frén sydvéstra Skéne till
Smaland och 4dr en del av landtransportndtet for langvdga transporter.
Framkomligheten dr begrénsad tack vare anslutande vigar samt att vigen dven gér
genom Ringsjosundet, dér transporter med farligt gods ér forbjudna. Foreslagen rutt
for farligt godstransporter mellan Malmé — Viéxjo dr via Horby och E22 vilket anses
oka tillgangligheten och trafiksdkerheten pa viag 23. Vag 13 mellan H66r och Horby
foreslas byggas om till moétesfri landsvég, 2+1, med hastighetsstandard 100 km/h.
Parallellt med projektet skapas en siker koppling for gang- och cykeltrafikanter.
Prelimindra kostnader &r 469 miljoner kronor som belastar RTI-planen under
perioden 2018-2029. Projektet har genomgatt ett omtag och en ny AVS-process
inleddes i april 2020 och berdknas klar 2022.

Vag 913, Bjéarred — Fléadie

Trafikverket har efter att vdgplanen har varit tillgdnglig for allmdnheten for
granskning under 2018-02-12 — 2018-03-14, valt att pausa arbetet. Detta beror pa att
projektet ar tétt kopplat till Lommabanan och viagplanen har kommit ldngre i arbetet
dn vad jarnvagsplanen har. Det finns ett behov att utreda ytterligare ett antal faktorer
innan arbetet kan aterupptas. Den prelimindra kostnaden for atgarden ar 69 miljoner
kronor som belastar RTI-planen.

Véag 23, Ekeréd — Sandakra (Horby — Héssleholm)

Vig 23 ar en viktig interregional korridor som forbinder sydvéstra Skdne med
Smaland och &r en del av landtransportnitet for langvéga transporter. Befintlig vig
saknar mittricke och separerad ging- och cykelvdg pa delar av strickan.
Vigstandarden éar otillfredsstéllande i forhdllande till trafikméngd samt att stréckan
ar ganska olycksdrabbad. Foreslagen atgdrd dr ombyggnad av befintlig vig till
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motesfrilandsvéig, 2+1, med hastighetsstandard 100 km/h. insatser for oskyddade
trafikanter utreds och en cykelport planeras i norra Mellby. Kostnaden for projektet
dr 256 miljoner kronor och belastar planperioden 2018-2029. Berdknad byggstart
2024 - 2025.

Védg 108 genom Svedala

Vig 108 ar en viktig regional vég for persontrafik som i Svedala korsar Ystadbanan
iplan. Végen ér ett viktigt alternativ till E6 och forbinder ménga lokala malpunkter.
Vigen har lag geometrisk standard med begransade omkorningsmojligheter och hog
andel trafikolyckor. Plankorsningen medfor storningsmoment med begrénsad
framkomlighet och utgdr en trafiksidkerhetsrisk. Bristen har dnnu inte studerats i en
atgirdsvalsstudie (AVS) och eventuella atgirder ligger sent i planperioden. Den
preliminidra kostnaden for projektet dr 125 miljoner kronor varav 71 miljoner kronor
belastar den aktuella planperioden. AVS pagar for objektet.

Riktade atgarder
Trafiksakerhetshojande atgarder
Vég 1137, Léddekopinge — Kévlinge

Efter genomford atgirdsvalsstudie (AVS) visades att behovet av ny vig inte lingre
var aktuellt. Atgirden innebar en upprustning av befintlig viig for att uppna hogre
trafiksékerhet vilken omfattar en trafiksinkning fran 90 km/h till 80 km/h samt
mindre sdkerhetsforbittrande punktatgirder. Kostnaden berdknas bli mindre &n 25
miljoner kronor och finansieras ur potten for trafiksikerhet och miljo vilket dven
innebdr att projektet inte lingre ar ett namngivet objekt i RTI-planen.

Gang- och cykelvagar

Cykelvégsplan for Skéne 2018 - 2029 beskriver vilka statliga regionala cykelvégar
som ska byggas samt omfattningen av potten for statliga medfinansiering till
kommunal cykelinfrastruktur. Sedan beslutet av Cykelvdgsplan for Skdne 2018 -
2029 1 Regionfullmiktige har ett antal forandringar skett eller foresléds ske i samrad
med Trafikverket och berérda kommuner. Ett flertal cykelvégar ar forsenade med
anledning av langa planerings- och samradstider hos Trafikverket, eller pa grund av
att de pabdrjats for sent. Flertalet objekt i planen har ocksé fordyrats sa pass mycket
att det sannolikt kommer att kridvas ett omtag av planen och prioriteringar av
kommande cykelvédgar. Detta eftersom budgeten inte ldngre récker till samt att
somliga végar inte ldngre upplevs motiverade att bygga utifrdn kostnadsokningen.

En del av de cykelvidgar som skulle ha fardigstillts inom forra cykelvégsplanen aren
2014 - 2018 har dnnu inte byggts. Dessa har flyttats over till nu géillande
cykelvigsplan och tilldelats nya artal nar de ska 6ppna.

Cykelvégsplan for Skane 2018 - 2029 &r antagen i Regionfullmiktige och den
langsamma framdriften hindrar beslutets verkstdllande. Trafikverket har deltagit
aktivt i framtagandet av bade forra och nuvarande cykelvéigsplan och de omfattande
forseningarna samt fordyrningarna paverkar Region Skanes och kommunernas
ambitioner om att 6ka cyklandet i Sk&ne negativt.

Region Skane
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Under verksamhetsaret 2019 fardigstélldes nedanstaende objekt

Kivik — Ravlunda, Simrishamns kommun

Kéglinge — Arrie, Malmo- och Vellinge kommuner

Hedeskoga — Sovestad, Ystads kommun. Projektet firdigstdilldes under
2018 men rapporterades inte in i tid for att komma med i forra drets
rapportering.

Strackor som det planeras insatser pa under verksamhetsaret

2020

Majoriteten av nedanstdende objekt dr forsenade och borde enligt Cykelvéigsplanen
for Skéne 2018 - 2029 fardigstillts tidigare. Nagra av dem som dr forsenade har foljt
med sedan den forra cykelvdgsplanen. Hedeskoga — Sovestad, Ystads kommun,
forsenats fran 2017 till 2019.

Langeberga — Morarp, Helsingborgs stad, forsenats fran 2018 till 2020
Lackaldnga — Rinnebidck, Kadvlinge kommun, forsenats fran 2018 till 2020
Hemmestorp — Veberod, Lund- och Sjobo kommun, 2020

Gamla Lundsvégen vid Hjarup, Staffanstorps kommun, férsenats fran 2017
till 2020

Akarp — Lund, Burldvs- och Lunds kommuner, Planeras pabérjas under
2020 enligt TRV men ar ej med i cykelvégsplan.

Stréackor som planerats fardigstéllda under 2020 men férsenats

Nedanstaende striackor skulle enligt Cykelvagplan for Skane 2018 - 2029 varit
fardigstéllda senast 2020 men har forsenats.

Bickaskog — Fjédlkinge, Kristianstads kommun, forsenas fran 2019 till 2021
Pomona — Ostra Kvarn, Angelholms kommun, forsenas fran 2020 till 2024
Fogdarp — Margretetorp, Angelholms kommun, forsenas fran 2020 till 2021
Hollviken — Trelleborg, Vellinge och Trelleborgs kommuner, forsenas fran
2020 till 2022

Glumslov — Alabodarna, Landskrona stad, forsenas fran 2020 till 2021
Gramanstorp — Ostra Ljungby, Klippans kommun, forsenas fran 2020 till
2021

Strdckor som det planeras insatser pa under planperioden
2021 - 2023

Vellingevagen, Hokopinge, Vellinge kommun, forsenas fran 2021 - 2023 till
2025

Girsnis — O Tommarp, Simrishamns kommun, forsenas fran 2021 - 2023
till 2025

Trollenis — Ostra Asmundstorp, Eslovs kommun, forsenas fran 2021 - 2023
till 2025

Bjuv — Astorp, Bjuvs- och Astorps kommuner, forsenas fran 2021 - 2023 till
2025

Bosarp — Stabbarp, Eslovs kommun, forsenas fran 2021 - 2023 till 2024
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e Alstad — Ostra Grevie, Trelleborgs- och Vellinge kommuner, forsenas frin
2021 -2023 till 2024

e Oxie — Svedala, Malmé och Svedala kommuner, forsenas fran 2021 - 2023
till 2025

e  Modrarp — Bjuv, Helsingborgs stad, forsenas fran 2021 — 2023 till 2024

e Arild — Nyhamns lige, Hogands kommun, forsenas fran 2021 — 2021 till

2024

e Hammar — Skillinge, Ystads- och Simrishamns kommuner, berdknas
péborjas 2022

e Fulltofta — Kulleréd (Horby), Horby kommun, forsenas fran 2021 —2023 till
2024

Objekt som pausas alternativt utgar

Staffanstorp — Akarp, Staffanstorps — och Burlévs kommun, 2021 - 2023
Staffanstorp ér inte lédngre intresserade av att finansiera strickan. Burldv dr fortsatt
intresserade av att bygga végen.

Lommavégen, Hjarup, Staffanstorps kommun

Da Lommaviagen kommer att vara avstingd i Hjarup med anledning av
fyrsparsutbyggnaden flyttades denna cykelvdg fram i tid, eftersom det ansags
fordelaktigt att bygga cykelvigen i samband med detta. Utifradn de diskussioner som
Trafikverket fort med Staffanstorp kommun har det sedan framgatt att kommunen
inte ldngre dr villiga att medfinansiera denna cykelvdg och det dr nu klart att
cykelvigen kommer att utga till foljd av detta.

Borgeby slottsvédg, Lomma kommun
Kommer troligtvis att utgd pa grund av fordyrningen av objektet. Trafikverket for en
dialog med kommunen.

Hastad — Stangby, Lunds kommun

Pa grund av den stora kostnadsokningen har kommunen valt att ligga ner cykelvigen
eftersom de inte ldngre har mojlighet att bekosta denna. Med anledning av detta
kommer cykelviagen utga.

Onskade férandringar

Utover forseningarna ovan finns det ett antal fordndringar som Region Skéne 6nskar
gora i samrdd med trafikverket och berérda kommuner.

Hofterup — Haljarp, Landskrona — och Kévlinge kommun

Landskrona vill ej bygga hela strickan pa grund av den stora kostnadsokningen av
objektet. Diskussion pagar for att hitta en vdg fram d& denna koppling &r mycket
viktig for sydkustleden. Ett alternativ som diskuteras &r att bygga vigen
fran Hofterup fram till stora byvégen samt att passagen forbi vag 110 atgérdas. Detta
behover diaremot inte betyda att man utesluter strickan utmed Landskronavégen i ett
langre perspektiv. Dialog pdgér med kommunerna Landskrona och Kavlinge for att
hitta en 16sning.

Ludvigsborg — Sétofta (Ljungstorp) H66rs kommun
Kommunen bygger denna vig pa egen hand enligt 6nskemal.

Region Skane
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Billinge — Réstanga, Eslévs och Svalévs kommuner

Forslaget ar att tidigareldgga denna frén 2027 - 2029 till 2024 - 2026. Detta med
anledning av att trafikverket planerar att gora tétortsitgdrder i Billinge. Region
Skéne ser vinster med att samplanera dessa med den vidare cykelvégen till Rostanga.

Passage Nybykorset, H66rs kommun

I cykelvégsplanen foreslogs en passage i plan dver vig 23 strax norr om Ringsjdarna,
detta eftersom cykelvidg saknas pa véstra sidan av viagen. Trafikverkets utredning
visar att det ar svart géra en mycket battre utformning én dagens. Vag 23 berdknas
ocksa f& minskad trafik nér vig 13 forbattras.

Soésdala — Norra Mellby, Hassleholms kommun

Forslaget ér att tidigareldgga denna fran 2027 - 2029 till 2024 - 2026. Detta for att
samordna cykelvigen med ombyggnationen av riksvdg 23 till 2+1 vig.
Trafikverket kommer att bygga en GC-port inom projektet for att mojliggora for en
cykelvidg mellan Norra Melby och Sosdala. Dock vill kommunen inte ldngre
bygga denna cykelvdg, eftersom denna blivit dyrare. En dialog pagar med
kommunen géllande vigen, men det finns en risk for att cykelvdgen kommer att utga.

Kollektivtrafik

Trafikverket byggde 18 hallplatser under verksamhetsaret 2019 mot forvintade 20.
For 2020 finns en ansats om att fardigstélla ytterligare 25 héllplatser. Malet i
trafikforsorjningsprogram 2016 &r att samtliga héllplatsldgen med fler 4n 15
pastigande per vardagsdygn ska vara tillgdnglighetsanpassade 202 1. Det medfor att
cirka 20 héllplatser per ar, fram till 2021, behover anpassas. Skanetrafiken tror att
det mélet kommer att uppnds nést intill helt. Skanetrafiken har dérfor dven gjort
bestéllning hos Trafikverket av tillgénglighetsétgirder pa hallplatser med ldgre
pastigandetal for att borja jobba mot det nuvarande Trafikforsorjningsprogrammets
mal.

Regeringens nationella satsning pé kollektivtrafik pa landsbygden har tilldelat Skane
12 miljoner kronor for infrastruktursatsningar 2018 - 2020. Pengarna ska ga till 6kad
tillginglighet i kollektivtrafiken framférallt lings ett viktigt strak pa Osterlen, men
dven for att bygga om hallplatser i ett antal andra landsbygdskommuner i Skane.
Dessa héllplatser forvantas sté féardiga under 2020.

Ovrigt
Steg 1 & 2 atgérder

Steg 1 och 2 atgédrder kan exempelvis vara atgiarder som paverkar resandet eller
flodena av trafiken. Steg 1 och 2 atgérder utdver mobility management finansieras
genom andra potter exempelvis trafiksikerhet, tdtortsatgarder, cykel och
kollektivtrafik.

Investeringsatgérder i enskilda vagar

I den hér potten avsitts 24 miljoner kronor under planperioden och det ar
Trafikverket som hanterar medlen. Under 2019 genomfordes 5 investeringsatgérder
i enskilda végar. Den totala utbetalningen uppgick till cirka 2 miljoner kronor.

Region Skane
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Driftsbidrag flygplatser

Det avsitts 36 miljoner kronor for driftsbidrag till icke statliga flygplatser dér
Kristianstad Osterlen Airport dr den enda flygplats som mottagit bidrag.

Atgérdsvalsstudier och utredningar

Kostnader for atgiardsvalsstudier kopplade till objekt i RTI-planen star Trafikverket
sjalva for.

Statlig medfinansiering kommunal infrastruktur

I RTI-planen finns det potter som &r fordelade pd olika omrdden som kan anvéndas
for att finansiera atgérder pd det kommunala vignétet med 50 % av kostnaden, i vissa
fall upp till 75 %. Medfinansieringen till kommunal infrastruktur regleras av
forordning (2009:237) om statlig medfinansiering till vissa regionala
kollektivtrafikanldggningar m.m. och Trafikverkets handbok for stadsbidrag,
publikation 2016:169. Bidrag gar att soka fran tre potter:

o Statlig medfinansiering till kommunala cykelvdgar (handldaggs av

Trafikverket)

o Statlig medfinansiering till kommunal trafiksikerhet och miljo (handldggs
av Trafikverket)

e Statlig medfinansiering till kommunal kollektivtrafik (handldggs av
Skénetrafiken)

Utbyggnad av cykelvagar har redan hanterats i detta PM.

Totalt betalade Trafikverket ut 17,5 miljoner kronor i statlig medfinansiering under
2019 fordelat pa 14,7 miljoner kronor till cykelvdgar och 2,8 miljoner kronor till
trafiksikerhet och miljo.

Bidrag till kommunal trafiksédkerhet och milj6

Det 4r manga onskemadl pa atgérder for att forbéttra trafiksikerheten och miljon pé
det kommunala viag- och gatunétet. Under planperioden prioriteras darfor ett antal
insatser inom potten dir fokus ligger pa att 0ka sdkerheten pd vdgen och oka
hastighetsefterlevnaden, framkomligheten samt oskyddade trafikanter. Bidragen
fordelas enligt ansokningar fran kommunerna samt en fordelningsnyckel som
forutsétter att det finns en statlig medfinansiering for varje objekt med 50 %.

Infor verksamhetsaret 2019 beviljades ansokningar till bidrag for kommunal
trafiksdkerhet och milj6 for en summa av 15,3 miljoner kronor men under
verksamhetsaret betalades endast 2,8 miljoner kronor ut for &tgérder. Det innebér att
det endast & en genomforandegrad pa cirka 18 %, vilket &r en liten
genomforandegrad.

Bidrag till kommunal kollektivtrafik

Det finns stora behov for att sékerstélla framkomligheten for busstrafiken pa det
kommunala vidg- och gatundtet. Bidragen fordelas enligt ansokningar frén
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kommunerna, enligt riktlinjerna i Trafikforsorjningsprogrammet, och forutsétter att
det finns en statlig medfinansiering pa 50 % for varje objekt.

Under verksamhetsaret 2019 har 23 av 33 kommuner ansokt och féatt beviljat for
kollektivtrafikatgérder enligt ovanstédende kriterier.

Trafiksakerhet

En kartlaggning visade att de viagar som det intrdffade storst antal olyckor med doda
eller svart skadade pa inte var en del av det nationella vignétet utan skedde pd
regionala véagnitet. For att oka effekterna av trafiksdkerhetsarbetet genom
Nollvisionen avsatte regeringen en miljard kronor for insatser pa det regionala
végnitet. Pengarna fordelades via Trafikverket genom ett ansokningsforfarande.
Region Skéne sokte medel for tre objekt som var utpekade som prioriterade brister
att utreda i RTI-planen for perioden 2018 — 2029. Ansdkan beviljades genom att
tilldela Region Skéne 35% av de upparbetade medlen hos tva objekt i RTI-planen
for vilka produktion skulle inledas under perioden 2019 —2022. De tva objekten som
skulle ge Region Skéne ett tillskott pd 151 miljoner kronor som ar dronmérkta for
trafiksédkerhetsatgirder i form av mdétesseparering ar:

e vig 19 Bjarlov — Broby
e vig 108 Staffanstorp — Lund

De tre objekt som Region Skéne spelade in till Trafikverket ar:

e vig 21 Klippan — Hyllstofta
e vig 19 Hirlov — Karpalund
e vig 11 Tomelilla — Simrishamn

Den ordning som objekten stair 1 4r den vid ansdkan prioriterade
utbyggnadsordningen baserat pa behoven for respektive végstricka.

Tyvarr har komplikationer tillst6tt d& vdgplanerna for viag 19 Bjarlov — Broby och
viag 108 Staffanstorp — Lund har overklagats vilket har lett till forseningar i
produktionen. Det innebédr att inga storre summor har kunnat upparbetats for
respektive projekt, inom den enligt ansokningen avsatta tiden 2019 — 2022, vilket i
sin tur medfor att det en risk att objekten inte kan finansieras i den utstrackning som
var tinkt av den miljard som regeringen avsatte. Statusen for de Overklagade
végplanerna ir i skrivande stund att vig 19 Bjdrlov — Broby véntar p& beslut hos
regeringen vilket leder till en osdker byggstart medan vag 108 Staffanstorp — Lund
skickades tillbaka till Trafikverket med krav p& revidering vilket forsenar
byggstarten.
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