Genomforandeavtal for kollektivtrafikobjektet Malmoexpressen
med eldrift linje 8 Lindangen-Hermodsdal-Vastra hamnen inom
Ramavtal 8 — storstad Malmo

81 Parter

Mellan parterna Malmo stad, organisationsnummer 212000-1124, nedan bendmnt Kommunen och
Region Skane, organisationsnummer 232100-0255, nedan benamnt Regionen.

| projektet foretrads Regionen av Kollektivtrafiknamnden dar inget annat anges i avtalet, och
Kommunen av Tekniska namnden.

§2 Syfte och gemensam malsattning

Syftet med detta genomforandeavtal ar att reglera forutsattningarna for genomfdérande av
kollektivtrafikobjektet Malmoexpressen med eldrift linje 8 Lindangen-Hermodsdal-Vastra hamnen
(nedan kallat kollektivtrafikobjektet) enligt vad som beskrivs i Ramavtal 8 — Storstad Malmo,
Sverigeférhandlingen samt 6vergripande genomforandeavtal for kollektivtrafikobjekten (Bilaga 1).

Syftet ar ocksa att tydliggora de faktiska atgarderna som behovs for att skapa ett attraktivt
kollektivtrafikstrak som kannetecknas av de varden som bidrar till en attraktiv, gron och myllrande
stad, en trygg och jamstalld stad, en féretagsam stad och en stad som ar redo fér framtiden.

| Kollektivtrafikobjektet ingar framkomlighetsatgarder som till exempel busskorfalt, prioritering i
trafiksignaler, ombyggnad av farthinder, ombyggnad/upprustning av hallplatser for langre bussar och
forbattringar av kérbanors barighet samt 6versyn av stadsmiljon. Dessutom ingar pa vissa delstrackor
ombyggnader av gaturummet for att mojliggora fortatning och 6kat bostadsbyggande samt for att
skapa sakra, trygga och tillgangliga miljoer kring hallplatserna. Pa vissa strackor ingar kompletterande
fordrojningsatgarder for skyfall.

Kollektivtrafikobjektet ska bidra till en etablering av ndstan 4700 bost&der enligt atagande i Ramavtal
8 — Storstad Malmo, oka kollektivtrafikens marknadsandel gentemot motordriventrafik samt bidra till
fler och nojdare kunder i kollektivtrafiken.

Utifran ett antal gemensamma principer/stallningstaganden, samt ett antal varden och kvaliteter ska
genomforandet av kollektivtrafikobjektet bidra till en attraktiv kollektivtrafik i en vaxande och
fortatad stad.

§3 Overgripande principer och stillningstaganden

De overgripande principerna och stallningstagandena beskrivs ndarmare i bilaga 1.

§4 Nivaer for framkomlighet

Den gemensamma malbilden ar att restiden ska minska och medelhastigheten ska 6ka totalt sett for
linjen jamfort med idag. Den gemensamma ambitionen ar ocksa att strava efter att astadkomma
hogre framkomlighet utifran platsens férutsattningar.

Tre huvudsakliga utformningsnivaer kan definieras. Nivaerna kan i grova drag beskrivas enligt
foljande:

Niva A. Linjestrackning i storskaliga miljoer med breda gatusektioner och stort avstand mellan
husfasader och korsningar. Medelhastigheten for bussen &r i utgangslaget ofta hdgre an i niva B och



C. Som regel kan separata busskorfalt och parallell cykelbana inréttas. Hallplatser placeras vid noder
dar handel och service ocksa finns eller kan etableras sa att dessa funktioner forstarker varandra.

Fér linje 8 utformas stréickan mellan Lindédngen C och Nydalavigen samt mellan Skeppsbron och Stora
Varvsgatan i huvudsak i enlighet med niva A. Undantagsvis férekommer smalare sektioner ddr
separata genomgdende busskérfilt i bada riktningarna inte ryms.

Niva B. Linjestrackning genom blandad stadsstruktur med bade slutna och 6ppna kvarter samt
omraden med mindre industrier och institutioner. Medelhastigheten for bussen ar i utgangslaget
ofta ldgre an i niva A. Har ar gatusektionerna smalare och det &r svarare att etablera
sammanhéngande separata busskorfalt i bada riktningar. Framkomligheten kan forbattras genom
signalprioritering och i vissa fall genom reducering eller omledning av annan trafik.

For linje 8 utformas strdckan mellan Nydalavégen och korsningen Carl-Gustavs vdg/Radmansgatan i
huvudsak i enlighet med niva B.

Niva C. Linjestrackning genom sluten kvartersstad med smala gaturum, ett stort utbud av butiker,
serveringar och centrumverksamheter och med manga manniskor i rérelse. Medelhastigheten for
bussen ar i utgangslaget ofta lagre an i niva A och B.

Det &r svarare men inte omgjligt att etablera separata busskorfélt jamfort med niva A och B.
Framkomligheten kan forbattras genom signalprioritering och genom reducering eller omledning av
annan trafik. Separata cykelstrak kan vid behov placeras i parallella gator.

Fér linje 8 utformas strédckan mellan korsningen Carl-Gustavs vdg/Rddmansgatan och Skeppsbron
samt mellan Stora Varvsgatan och Fullriggaren i huvudsak i enlighet med niva C.

Strackan mellan Linddngen C och korsningen Munkhattegatan/Eriksfaltsgatan utgérs idag av
storskaliga miljoer eller blandad stadsstruktur men som i fortsatt utbyggnad av Malmé kommer att
fortdtas och omvandlas. Det blir da viktigt att redan i planeringsfasen sakerstalla en god
framkomlighet for kollektivtrafiken samtidigt som hansyn tas till ett 6kat utbud av butiker,
serveringar och centrumverksamheter och darmed ett 6kat antal manniskor i rérelse.

§5 MEX-standarder

Parterna har tagit fram gemensamma MEX-standarder (Bilaga 2). Standarderna innehaller
definitioner av tre olika typstrak som relaterar till de framkomlighetsnivaer som beskrivs under § 4.
Standarderna ar vagledande och ger stoéd i planering och utformning av framtida MEX-strak.
Standarderna innehaller ocksa 6vergripande principer och prioriteringsmodeller som stéd for
avvagningar mellan 6nskade varden, kvalitéer och funktioner sa att sammanhangande, effektiva och
attraktiva I6sningar nas. MEX-standarderna hanterar inte enbart specifik bussinfrastruktur utan hela
gaturummet med dess infrastruktur, stadsmiljo, hallplatser, fordon och trafikering.

§6 Tidplan

Genomfoérande och byggnation av infrastrukturatgarder sker under aren 2020-2025 pa delen
Lindangen-Centralen samt under aren 2029-2031 vid Fullriggaren. Trafikstart med eldrivna 24-meters
MEX-fordon sker dock redan vid arsskiftet 2021/2022. Huvuddelen av infrastrukturatgéarderna
genomfors under tiden linjen ar i trafik. Parterna ar 6verens om att succesiva omledningar av linjen
kommer att behdva goras, anpassat till de olika utbyggnadsetapperna.

§7 Styrning och organisation
Overgripande styrning ska ske i enlighet med Ramavtal 8 — Storstad Malmé. Dels under statens
ordférandeskap i Styrelsen och dels genom Kommunens ordférandeskap i Projektstyrelsen.



Underliggande styrelserna skapas en gemensam organisation mellan Regionen och Kommunen som
tillsatter program- respektive projektledare med tillhérande organisation som ska driva projektet
utifran detta genomfdérandeavtal och i enlighet med Ramavtal 8 — Storstad Malmo.

§8 Kommunens ansvar
Kommunens ansvar ar i enlighet med Ramavtal 8 — Storstad Malmo och dvergripande genomférande

avtal.

Investering och genomfdérande

Bygga infrastruktur som ger god framkomlighet for buss och som tar i beaktning de 6vriga
kvaliteter och varden som beskrivs i 6vergripande principer och MEX-standarder.

Dar ett sammanvagt behov finns byggs befintliga signalkorsningar om, och anpassas i syfte
att oka bussens framkomlighet.

Nya trafiksignaler inrattas vid behov.

Delvisa gatuombyggnader for att minska framkomlighetsproblem i samband med 6vrig
trafiks angoring, lastning och lossning.

Farthinder anpassas.

Ombyggnad eller upprustning av vagbeldggning dar sa behovs.

Byggnation eller upprustning av hallplatser inklusive atgarder for att na hallplatsen tryggt och
trafiksékert. Hallplatserna utformas och utrustas (vaderskydd, bankar, realtidsinformation,
tillganglighetsanpassning med mera) i enlighet med av parterna gjord 6verenskommelse och
i enlighet med vid var tid gallande avtal som Kommunen tecknat med berdrda dgare och
forvaltare av vaderskydd. Beroende av platsens fysiska forutsattningar kan undantag
gallande utformning och utrustning behéva goras.

| de fall det inte finns separat busskorfalt utformas hallplatserna pa ett sadant satt att
bussarnas vidare fard fran hallplats underlattas.

Drift och underhall

Drift och underhall av hallplatser i enlighet med vid var tid gillande avtal mellan parterna.
Drift och underhall ska sakerstélla framkomlighet, attraktivitet och komfort genom att
sarskilt prioritera drift och underhallsatgarder pa de delar av infrastrukturen som har en
koppling till kollektivtrafiken.

Vaginfrastruktur och trafiksignaler.

Reglering och omledning

Agande

Som komplement till fysiska atgarder genomfors trafikregleringar och trafikomledningar for
att minska trafikbelastningen i vissa korsningar eller langs delar av strackan dar det ar svart
att inratta separata busskorfalt.

Under genomférande av infrastrukturatgarderna beslutar kommunen om nédvandiga
trafikavstangningar och -omledningar. Planering av trafikavstangningar och -omledningar
gors av kommunen i samrad med Skanetrafiken.

Hallplatser i enlighet med vid var tid gallande avtal mellan parterna.

Godkénnande och tillstand

Kommunen soker, bekostar och tar fram nédvéandiga tillstand sa som bygglov och liknande
for de atgarder kommunen ansvarar for under paragraf 8 i detta avtal.



§9 Regionens ansvar
Regionens ansvar ar i enlighet med Ramavtal 8 — Storstad Malmo och med Overgripande
genomfdrandeavtal.

Investering och genomfdrande

- Bekosta och utféra eldriven stadstrafik med 24 meter langa MEX-bussar pa linje 8

- Bekosta och infora biljett- och betallésning som minimerar hallplatstid.

- Fordonen ska vara anpassade for pa- och avstigning i samtliga dorrar.

- Hog turtdthet under peak-tid.

- Sakerstalla ledning av trafik och mojliggora regularitetskorning.

- Bekosta och inféra realtidsinformation och information om bytesmaijligheter pa hallplatser
och fordon.

- Fordonen ska innehalla realtidsinformation som visar flera hallplatser framat och eventuella
bytesmojligheter till kollektivtrafik.

- Fordonen ska vara utrustade med férarstédsystem och annan teknik som maijliggor
regularitetskdrning och signalprioritering.

- Fordonen ska vara utrustade med automatisk passagerarrakning.

- Fordonen utrustas med stédsystem som 6kar trafiksdkerheten.

Drift och underhall
- Drift och underhall av fordon

Agande
- Finansiellt ansvar for fordon. Viss hallplatsutrustning i enlighet med vid var tid géllande avtal

mellan parterna.

Trafikering
- Planering och omlaggning av linjenatet i samrad med Malmo stad, for en robust och hallbar
trafikering, saval under byggnationstid som efter fardigstalld infrastruktur.
- Uppratthalla hog turtathet under peak-tid samt uppratthalla 6ppettiderna motsvarande
minst klockan 06—23 pa vardagar saval som pa lérdagar och helgdagar.

Godkéannande och tillstand
- Soka och bekosta tillstand och liknande kopplat till det ansvar Region Skane har under
paragraf 9 i detta avtal.

§10 Agande och finansiering av laddinfrastruktur

Region Skane avser att trafikera Malmoexpressen linje 8 med fordon vars batterier laddas pa depa.
Laddinfrastruktur pa depaomraden ags och finansieras av Region Skane eller dess entreprendr. Detta
i enlighet med Ramavtal 8 — Storstad Malmaé.

§11 Avtalets giltighet

Avtalet ar giltigt fran och med den tidpunkt nar det undertecknats av parterna och ska galla under
genomfdorandetiden, dock som langst till 2031 i enlighet med tidsramen fér Ramavtal 8 — Storstad
Malma.

§12 Avbrytande eller storre forandringar
Parterna &ger ratt att pakalla omférhandling om att fordndra eller avbryta genomférandet av avtalet

om kompetens, budget, tidplan eller andra viktiga forutsattningar forandras.

§13 Tvist



Tvist avseende tillampning eller tolkning av detta avtal, som parterna inte kan l6sa pa egen hand, ska
avgoras av allman domstol enligt svensk lag.

§14 Ovrigt
Av detta avtal ar tva likalydande exemplar upprattade och utvaxlade.

2020 - - 2020- -
Andreas Schonstrom Carina Zachau
Tekniska ndmnden Kollektivtrafiknamnden

Malmo Stad Region Skane



