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Planeringsforutsattningar for flexibel landsbygdstrafik

Ordférandens forslag

1. Kollektivtrafikndmnden faststaller planeringsforutséattningar
for pilotverksamhet avseende landsbygdstrafik utifran forstudiens
slutssatser.

2. Kollektivtrafiknamnden uppdrar at Trafikdirektéren att vidare utreda
utfomningen av framtida lésningar for landsbygdstrafik.

3. Kollektivtrafiknamnden lagger information fran forstudien till
handlingarna.

Sammanfattning

Kollektivtrafiknamnden har gett trafikdirektoren i uppdrag att utreda mojligheter
och utmaningar till forbattring av kollektivtrafik pa den skanska landsbygden.
Forvaltningen foreslar planeringsforutsattningar for kommande pilot avseende
landsbygdstrafik.

I &rendet finns foljande dokument:
1. Beslutsforslag 2020-03-11
2. Bilaga 1 - Rapport Landsbygstrafik

Beskrivning av arendet och skélen for forslaget

Kollektivtrafiknamnden har gett trafikdirektoren i uppdrag att utreda mojligheter
och utmaningar till forbattring av kollektivtrafik pa den skanska landsbygden.
Genom en forstudie har forvaltningen utrett mojligheterna till en anpassad
landsbygsldsning.

Nyttan for resenérer boende pa den skanska landsbygden bestar av att dven de
erbjuds ndgon form av kollektivtrafik under en storre del av dygnet respektive
veckan an vad de har idag. Bara for att man bor pa landsbygden dar det ar glesare
befolkat innebar inte att dessa invanare har andra 6nskemal gallande hur och néar
de skulle vilja kunna dka med den kollektivtrafiken.
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Traditionell linjetrafik bestar av linjer med turer som utfors enligt en fast
tidtabell. Turerna utfors alltid oberoende av antal resenérer. Linjer med hogt
resande har tat trafik alla dagar medan linjer pa landsbygden ofta har glesare
trafik med begransade Oppettider, vilket beror pa ett mindre resandeunderlag.
For Skanetrafiken innebar ett lagt resande per tur en hog kostnad per resa samt
att energiatgangen per resa darmed blir hog relativt andra l6sningar.

Dar resandeunderlaget ar valdigt lagt erbjuds istéllet anropsstyrd trafik. Denna
utfors enbart efter en bestéllning. Resenaren maste boka sin resa i god tid, for
narvarande tva timmar innan tidtabellsstyrd avgang. Man kan bara boka genom
att ringa till kundtjanst. Erfarenheten &r att resandet med anropsstyrd trafik

ar valdigt 1ag vilket tyder pa att produkten inte ar sarskilt attraktiv for Skanes
befolkning. Samma erfarenhet har man hos i stort sett alla trafikhuvudman

samt dven internationellt. Anropsstyrd trafik finns bade som en fast linje med
hallplatser samt som nartrafik. Syftet med nartrafiken ar att kunna ta sig in till
narmaste storre ort med service. Nartrafiken erbjuder ingen trafik som passar
for skola eller pendling utan ar en trafikform for att personer kan na viss service
dagtid. Region Skane erbjuder fem resmajligheter tur och retur i veckan och
nagra kommuner har valt att kopa till nagra resmojligheter till men det har ringa
betydelse.

Synpunkter fran resenarer handlar om att utbudet ar valdigt begréansat, inte gar

I peaktrafik och passningen mot annan kollektivtrafik &r begransad. Synpunkter
handlar &ven om att man via kundtjanst maste bestalla sin resa och dessutom tva
timmar innan.

Den anropsstyrda linjetrafiken ar idag en trafikform som hamnar i gtanslandet
mellan uppdragen for sarskild kollektivtrafik och den allménna kollektivtrafiken.
Det finns ett behov av att integrera trafikformerna och sudda ut granserna mellan
dem. D4 Skanetrafiken har ansvar fér bade allméan och sarskild kollektivtrafik
bedéms en samordning av bade personal och fordon vara genomfdrbar. En
tydligare samordning medfor att alla befintliga resurser anvands pa ett battre och
mer hallbart sétt.

De omraden som é&r aktuella for flexibel landsbygdstrafik har busslinjer som
idag har fa resor utanfor rusningstid samt har serviceresefordon tillgangliga

for kombinering utav resor. Nedan féljer de parametrar som foreslas utgora
planeringsforutsattningar for den pilot som med detta beslut infors:

e Under forutsattning att det finns efterfragan ska 6ppettiderna for flextur
utga fran riktilinjerna i trafikforsorjningsprogrammet enligt basutbud for
mindre orter. Det innebdr Oppettider vardagar 06-19 och helger 08-18.

e Ortens storlek avgor vilket utbud som ska finnas.

o Oppettiderna kan utokas genom tillkop.

o Busslinjer far ett antal resmajligheten med buss under rusningstrafik pa
vardagar. Ovrig tid tillampas flexibel landsbygdslésning.

o Malsattningen ar att resor i forst hand ska bestéllas digitalt.

Komplement med mojlighet till telefonbestélining ska finnas.

e Kunden h&mtas hemma och reser till utvalda bytespunkter dar byte till

linjelagd trafik kan ske.
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o Malsattningen ar att dagens nartrafik ska inga i en framtida flexibel
landsbygstrafik.

Genom att samordna linjelagd och anropsstyrd trafik erbjuds en dorr till dorr
l6sning — Hela Resan. Genom att erbjuda anslutningsresor fran/till adress till/fran
en anslutningshallplats eller till utvalda hallplatser med samhéllsservice med
fordon fran de olika avtalsformerna kommer kunderna kunna erbjudas en mycket
flexibel och samtdigt resurseffektiv kollektivtrafiklosning som ar langsiktigt
hallbar. Samverkan med kommunerna avseende exempelvis skolskjuts kan bidra
ytterligare till att optimera en flexibel landsbygslésning.

Ekonomiska konsekvenser och finansiering

Inférandet av en pilot for flexibel landsbygsldsning beddms vara kostnadsneutal
i forhallande till trafikkostnaderna i nuvarande avtal. En hog efterfragan pa
tjansten kan dock vara kostnadsdrivande.

Juridisk bedémning
Samrad med regionjurist har inte bedémts som nédvandigt.

Miljokonsekvenser
Forslaget bedoms inte fa nagra negtiva miljokonsekvenser.

Samverkan med berdrda fackliga organisationer
Samverkan med arbetstagarorgansiationer har inte bedémts som nédvandig.

Uppfoljning
Uppf6ljning sker inom ramen for forvaltningens ordinarie verksamhet.

Carina Zachau
ordférande

Linus Eriksson
trafikdirektor
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