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Strakanalys av prioriterade
strak med buss i Skane-

hur ska de prioriterade straken utvecklas i riktning mot malet
om 40 % marknadsandel?



1 Syfte och malsattning

| Skane finns ett regionalt utpekat nat for kollektivtrafik for saval tagtrafik som busstrafik. De
regionalt viktiga straken i busstrafiken ar de strak som syftar till att knyta ihop Skanes tillvaxtmotorer,
regionala kidrnor och stérre orter* ! med varandra. Stérre satsningar och investeringar nar det géller
kollektivtrafiken prioriteras till dessa strak.

Strakanalysens syfte ar att i dessa prioriterade regionalt viktiga strak ta fram en bild av vilken riktning
utvecklingen i straken bor ga mot samt peka pa strakens brister och potential. Utgangspunkten for
arbetet har varit det 6vergripande mal som finns inom Region Skane dar marknadsandelen for
kollektivtrafik ska vara 40 % senast 2030 och bryta ner detta per strak. Resultaten ska peka pa en
riktning for respektive strak och identifiera var och nar brister kan uppkomma. Genom att skapa en
framforhallning och ett underlag for prioriteringar mellan och i respektive strak ar malsattningen att
analysen ska kunna bidra till att det 6vergripande malet om kollektivtrafikens marknadsandel 2030
uppnas.
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Figur 1: Regionalt viktiga strdk i Skdne.
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2 Metod, urval och avgransningar

Urvalet i analysen ar de regionalt viktiga straken for buss i Skane enligt Figur 1. En analys har dven
genomforts for samtliga stader med stadsbuss dar mer fordjupade analyser per strak genomforts i de
storre staderna. Dessa stader ar: Malmo, Helsingborg, Lund, Kristianstad och Landskrona.

En stor del av analyserna och berdkningarna ar hamtade fran utredningen: "Férdjupad strakanalys av
busstrafiken i Skdne” (Tetraplan, 2017). Underlag &r dven hdmtat fran ”Okad marknadsandel fér
kollektivtrafiken i Skane” (Trivector, 2015). Mer omfattande beskrivningar kring modellberakningar
och analyser aterfinns i dessa rapporter. | strak dar fler regionbusslinjer trafikerar har en
sammanvagning av resultatet for de olika linjerna genomforts med syfte att skapa en bild av straket
som helhet.

For stadsbusstrafiken har resandet summerat i bada riktningar anvants vilket ger en 6vergripande
bild av straket men kan vara missvisande for delar av straket och i strak dar resandet per riktning
varierar mycket.

Tidigare utredningar av malet kring 40 % marknadsandel visar tydligt pa att det &r manga atgarder
som samverkar och att ett helhetsgrepp kravs fér att malet ska uppnés.? Fér samtliga strak kravs det
darmed att arbete genomfors nar det géller tillganglighet med cykel, attraktivitet, punktlighet och
Mobility Management. Kommunernas arbete med parkeringsriktlinjer och bebyggelseplanering har
ocksa stor betydelse. | denna analys ligger emellertid fokus pa atgarder i trafikering och infrastruktur.

3 Resande i regionalt viktiga strak- regionbuss

Resandet i de regionalt viktiga straken &r ett viktigt underlag for val av prioriteringar i
kollektivtrafiken. Aven sma férbattringar i marknadsandelar i strak med mycket resande ger totalt
sett stora effekter. Strak med stora resandestrommar behdver darfor prioriteras nar satsningar ska
genomforas.

Straket Malmdo-Lund dominerar stort i resande. Tva andra strak med mycket resenarer ar Malmo-
Vellinge-Naset och Helsingborg-Hoganas.

2 Kélla: ”Okad marknadsandel fér kollektivtrafiken i Skéne” (Trivector, 2015).
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Figur 2: Pdstigande per vardag i regionalt viktiga strdk fér busstrafiken i Skdne. Statistik 2016.
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4 Strakens helgresande

Fritidsresandets betydelse i straken aterspeglas bland annat i hur helgresandet ser ut i férhallande till
vardagsresandet. Strak med lag andel helgresande ar strak som ar klassiska pendlingsstrak med hog

andel arbetspendling/skolpendling. | denna kategori aterfinns bland annat straken Malmaé-Lund,
Lund-S Sandby och Lund-Staffanstorp.
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Figur 3: Kvot mellan helgresande och vardagsresande utmed regionalt viktiga strdk i Skdne. Kdlla: Férdjupad strakanalys av
busstrafiken i Skéne (2017).



5 Strakens sommarresande

Aven strdkens sommarresande visar pa vilken funktion straket har som strak for fritidsresor. Strak
med hdgst andel sommarresande &r straket Kristianstad-Ystad/Simrishamn och Kristianstad-Ystad.
Dessa strak har ett resande som ar hégre under en sommarvardag an under en vintervardag. Strak
med lagst andel sommarresande dar Malmo-Lund, Lund-S Sandby, Lund-Staffanstorp och Lund-
Bjarred-Loddekopinge.
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Figur 4: Kvoten av resandet en sommarvardag jimfért med en vardag i mars. Kdlla: statistik fran Skanetrafiken med
respektive linjes resande i juli respektive mars 2016.



6 Strakens skolresande

Genom att titta pa andel skolkort som anvands for respektive linje i straken ges en bild av strakens
betydelse for skolungdomar. Strak som har allra hogst andel skolresor dr Bromolla-Olofstrom,
Orkelljunga-Helsingborg och Helsingborg-Ekeby. Lagst andel skolresor aterfinns i strdket mellan Lund
och Malmé.
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Figur 5: Andel skolresor i respektive strdk. En sammanvdgning av andel skolresor fér respektive linje i straket. Statistik:
Forsdljningsstatistik Skanetrafiken (2016).



7 Restidskvot dorr till dorr (arbetsresor)

Genom att i en datamodell simulera samtliga skanska forvarvsarbetandes narmsta fardvag med
kollektivtrafik och bil till sitt arbete har restidskvoten per strak kunnat beraknas for varje potentiell
resendr i straket. Restidskvoten ar berdknad pa resan dorr till dorr for kollektivtrafiken men utan
parkeringstid inrdknad for bilresan. Strak med god standard ar saledes strak dar kollektivtrafiken kan
konkurrera battre mot bilen restidsmassigt vid arbetsresor.

o Dalig: 3 % eller farre av de férvarvsarbetande som i modellen anvander straket har en
restidskvot pa maximalt 1,5

o Medelgod: 4-7 % av de forvarvsarbetande som i modellen anvdnder straket har en
restidskvot pa maximalt 1,5

e God: 8 % eller fler av de forvarvsarbetande som i modellen anvander straket har en
restidskvot pa maximalt 1,5

Strak med dalig standard (rod) indikerar pa ett stort behov av t ex framkomlighetsatgarder for
kollektivtrafiken. Strak med god standard (gron) har redan god tillganglighet och har borde potential
att fa fler resenérer finnas dven utan atgarder i infrastrukturen. Eftersom analysen bygger pa
arbetspendlares dorr till dorr resa kan en dalig restidskvot dven bero pa faktorer som arbetsplatser
som lokaliserats langt fran kollektivtrafiken eller att resan kraver ett byte dar en annan del av resan
an den aktuella resan i straket ar den som forsamrar restiden.
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Figur 6: Restidskvoter vid resor dérr till dérr (arbetsresor) i straken. Kdlla: Férdjupad strakanalys av busstrafiken i Skane
(2017).



8 Restidskvot hallplats-hallplats (fritidsresor)

Manga besdksmal vid fritidsresor aterfinns centralt, framforallt i vara storre stader. Har finns tillgang
till bio, restauranger och olika utbud av kultur. Genom att berdkna restiderna med bil och
kollektivtrafik fran mindre orter i straken och till centrum i de stérre stadderna har darmed en
beddmning av restidskvoten for fritidsresor per strak gjorts. Till skillnad fran arbetsresor som innebar
en simulering av restiden dorr till dorr har denna berakning forenklats till restiderna mellan centrala
hallplatser i respektive ort. Eftersom inga gangtider ingar i berdkningarna ges en mer gynnsam restid
for kollektivtrafik &n i verkligheten. Eftersom metoden anvants likvardigt for samtliga strak ger den
dock en indikation pa hur straken skiljer sig at.

e Dalig: Restidskvot pa over 1,4
e Medelgod: Restidskvot pa 1,2-1,4
e God: Restidskvot pa mindre dn 1,2

Flera strak aterfinns som réda dven har och har saledes ett tydligt behov av atgarder for att forbattra
kollektivtrafikens konkurrenskraft gentemot bilen bade med avseende pa fritidsresor och
arbetspendling. Detta &r strdk som Orkelljunga-Helsingborg, Malmé-Lomma-Léddekdpinge-Hofterup,
Malmo-Vellinge-Falsterbo, Malmo-Svedala samt Malmo-Staffanstorp.

Flera strak som fick bra restidskvoter for arbetsresor aterfinns har som dalig restidskvot till centrum.
Detta ar t ex strak som Lund-Staffanstorp, Lund-S Sandby och Helsingborg-Ekeby. Samtliga dessa tre
strak ar ocksa strak med lag andel fritidspendling (figur 2) och har sannolikt utvecklats till stor del
anpassat for arbets- och studieresor.
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Figur 7: Restidskvoter hdllplats-hdllplats i kollektivtrafiken (fritidsresor). Kdlla: Region Skdne egna utrdkningar av
restidskvoter utifrdn restider mellan centrumhdallplatser enligt Skanetrafikens reseplanerare hésten 2017.



9 Marknadsandel 2016

Dagens marknadsandel i straken ar lag i flertalet strak. | straken Malmo-Lund och Lund-Horby-

Kristianstad ingar dven resandet med tag vilket kraftigt 6kar dessa straks marknadsandel idag.
Andelen busstrafik dr dock forhallandevis 1ag daven i dessa strak. Da stora osdkerheter finns kring att
med sdkerhet uttala sig om strakens marknadsandelar har en bedémning gjorts genom att jamféra

olika kallors berdakningar och sedan redovisa marknadsandelen i spann.
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Figur 8: Strékens nuvarande marknadsandel. Kélla: Férdjupad strékanalys av busstrafiken i Skéne (2017) samt “Okad

marknadsandel fér kollektivtrafiken i Skdne” (2015).



10 Malbild 2030

Malet om 40 % marknadsandel 2030 har brutits ner till en malbild for varje regionalt viktigt strak.
Utgangspunkten har varit den nedbrytning av fardmedelsandelar som gjordes for Skane 2016 i
utredningen ”Skanes mal for fairdmedelsandelar”. Utgangspunkten har varit att de straken till
storstdderna kommer behdva dra ett tyngre lass i arbetet mot att na malet medan straken pa
landsbygden och till mindre stader och orter kan forvantas fa en lagre marknadsandel. Straken har
getts en sammanfattande malbild men stora variationer kan férekomma inom straken. Bland annat
sa forvantas delen Malmo-Lomma, Malmao-Staffanstorp och Lund-Dalby uppna mer én 50 %
marknadsandel dven om straken som helhet vantas fa en lagre marknadsandel. Malbilderna kan
komma att justeras langre fram i strak dar ambitionsnivan ser ut att vara for hogt eller lagt satt
utifrdn kommunernas ambitionsniva och den utveckling som sker i straket pa saval regional, statlig
som kommunal niva.
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Figur 9: Malbilder per strdk. Kdlla: Utgdngspunkten har varit utredningen “Skdnes mdl fér fardmedelsandelar” (2016) men
ddr hénsyn och justeringar gjort under projektet “Férdjupad strdékanalys av busstrafiken i Skdne (2017) utifrén strakens olika
férutsdttningar och potential.



11 Pastigande per invanare och ar

Ett satt att mata potentialen till 6kad marknadsandel i straken ar att studera hur anvdndandet av
kollektivtrafiken per invanare och ar ser ut i tatorterna. Ett Iagt resande per invanare och ar kan
indikera pa en potential att 6ka resandet fran orten. Observeras bor att ett hogt antal pastigande per
ar dven kan indikera att manga byten sker i orten. Att utldsas av kartan ar att flertalet av straken
beror orter med lagt antal pastigande per ar och som darmed har en tillsynes stor potential att 6ka
resandet. Strak som tycks ha en hogre andel pastigande och saledes nagot lagre potential an 6vriga
ar Malmo-Lund, Kristianstad-Ystad/Simrishamn samt Dalby-Simrishamn. Lagst ar resandet och
saledes behovet av att 6ka resandet i Hofterup, Bara, Viken, Ahus och Tollarp.
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Figur 10: Antal pdstigande per invénare och dr i tétorter med fler é@n 3 000 invénare. Kélla: “Okad marknadsandel fér
kollektivtrafiken i SkGne” (2015).



12 Potential for nya arbetspendlare

Genom att analysera statistik 6ver hur manga som reser i straken idag och jamféra det med antalet
totalt antal arbetspendlare i straket (samtliga fairdmedel)® erhalls en kvot som kan ge en indikation
om hur potentialen ar att i straket hitta nya arbetspendlare. En Iag kvot innebar att dagens
bussresande ar forhallandevis litet jamfért med de som potentiellt skulle kunna arbetspendla med
buss i straket. Dessa strak ges saledes hog potential (svarta strak i kartan). Strak som enligt denna
analys har hdgst potential att hitta nya arbetspendlare ar sdledes: Orkelljunga-Helsingborg,
Angelholm-Hassleholm, Sédra Sandby-Lund, Staffanstorp-Lund, Kristianstad-Simrishamn/Ystad.
Potentialanalysen forutsatter emellertid att dagens resande till stor del bestar av arbetsresor vilket
inte ar sjalvklart.
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Figur 11: Kvot mellan dagens resande och potentiella arbetspendlare i straket. Kélla: Modellberékningar genomférda inom
utredningen "Férdjupad strdkanalys av busstrafiken i Skane” (2017)

3 Antal arbetspendlare med alla firdmedel i stréket har erhdllits frén modellkérning éver Skdnes samtliga
férvdrvsarbetandes resvdg till arbetet med kollektivtrafik utifrdn deras bostadsort och arbetsplats.



13 Kapacitetsbrister maxtimmen 2030

En grundldggande del i strakens utveckling ar att de resenarer som férvantas resa med
kollektivtrafiken, far plats i bussarna. Varje straks kapacitetsbehov i maxtimmen 2030 har berdknats
utifran att dagens kapacitet ar densamma men resandet utvecklas i enlighet med malbilden.
Analysen visar tydligt att sa gott som samtliga strak kommer fa behov av atgarder for att utdka
kapaciteten i maxtimman nar resandet ar som storst. For manga strak kan det handla om
forstarkningstrafik eller utokad turtathet medan andra strak dven kan behéva mer kapacitetsstarka
fordon. Eftersom straken visas som helhet kan det inom respektive strak finnas enskilda linjer eller
strackor med 6verskriden kapacitet dven om straket som helhet inte har natt kapacitetstaket.
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Figur 12: Kapacitetsbehov 2030 i regionalt viktiga strék i busstrafiken. Kélla: Berdkningar av kapacitetsbehov utifrdn
analyser genomférda i projektet “Fordjupad strakanalys av busstrafiken i Skane” (2017)



14 Atgarder for utokad kapacitet 2030

Genom att jamfora kapacitetsbehovet med strakets nuvarande turtdthet har atgardsbehoven i
straken oversiktligt bedomts. | strak som i dagslaget har lagre turutbud kan ett utékat turutbud vara
en tillracklig atgard. Andra strak har redan idag sa hogt turutbud att fler turer inte ar tillrdckligt utan
endast riskerar att bussarna star i vdgen for varandra. Detta ar forst och framst aktuellt i straken
Malmo-Lund och Malmo-Vellinge-Naset. | dessa strak ar mycket kapacitetsstarka fordon (t ex
sparvag), alternativt nya linjer i andra strackningar en forutsattning for att resenarerna ska fa plats.
Aven i ett par andra strak riskerar kapacitetsgransen ha nétt till 2030 och &tgarder i form av mer
kapacitetsstarka bussar kan behovas. Detta galler Helsingborg-Hoganas, Malmo-Staffanstorp-Dalby
och Staffanstorp-Lund.
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Figur 13: Atgdrder for utékad kapacitet 2030. Kélla: Vidare analyser av kapacitetsberdkningar genomférda inom projektet:
“Férdjupad strdkanalys av busstrafiken i Skane” (2017). Antagande om utékad turtdthet upp till var femte minut har
antagits. | strak med behov av dnnu hdgre turtdthet utifrdn kapacitetsbehov bedéms vara strdk med behov av hégre
fordonskapacitet.



15 Atgarder for utokad kapacitet 2050

Motsvarande kapacitetsanalys har gjorts for straken 2050, forutsatt att Region Skanes antagna
fardmedelsmal for 2050 ska nas. | detta langre perspektiv tillkommer annu fler strak dar
kapacitetsforstarkande atgarder i form av sparvagar, ny linjer och/eller mer kapacitetsstarka bussar

kommer behovas.
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Figur 14: Atgdrder for utékad kapacitet 2050. Kélla: Vidare analyser av kapacitetsberdkningar genomférda inom projektet:
“Férdjupad strdkanalys av busstrafiken i Skane” (2017). Antagande om utékad turtdthet upp till var femte minut har
antagits. | strak med behov av dnnu hdgre turtdthet utifrdn kapacitetsbehov bedéms vara strdk med behov av hégre
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16 Regionbuss- strak for strak

1 Malmo-Lund (buss)

Syfte: Straket syfte ar att knyta ihop de tva tillvaxtmotorerna Malmo och Lund. Busstrafikens syfte i
straket ar framst att genom direktférbindelser till bland annat nordéstra Lund fungera som ett
komplement till tagtrafiken. | straket trafikerar sex busslinjer dar vissa ar direktférbindelser mellan
tillvaxtmotorerna medan andra linjer syftar till att ge resmojligheter dven for orter langs vagen.
Straket ar ett typiskt arbetspendlingsstrak vilket visar sig i Iag andel fritidsresande.

Idag Linjer som trafikerar: 130, 131, 169, 170, Potential for nya Lagre
171 och SKE1 arbetspendlare:
Dagens resande: 16 200 pastigande Potentiella 58 000
arbetsresor per dag:
Strakets samlade ca varannan minut Restidskvot Medelgod
turtathet i hogtrafik: arbetsresor:
Helgresande: Lag andel Restidskvot Dalig

fritidsresor:
Sommarresande: Lag andel Dagens
marknadsandel:

Mal och Malbild marknadsandel: | >50 % (inkl tag)

behov Kapacitetsbehov 2030: <10%

Kapacitetsatgard 2030: Nya linjer eller fordon kravs
Brister i basutbud:

Atgirder | Planerade/diskuterade Bussgata Stockholmsvagen, ny trafikplats Lund Ideon,
och infrastrukturatgarder Ombyggnad av trafikplats Lund S kan bli positiv for
utveckling | som kan paverka kollektivtrafiken beroende pa val av utformning.

marknadsandelen: -

Planerade/diskuterade Ev. ny busslinje linje Malm6-Norddstra Lund
trafiksatsningar i
straket:

Strakets utveckling: e Hogt prioriterat strak pa grund av stora
resandevolymer vilket innebar att satsningar i
straket gynnar manga

e Stora fléden vilket ger stor kapacitetsbrist 2030
dven vid sma Okningar i marknadsandel. Satsningar
kravs saledes pa linjer i nya relationer och/eller mer
kapacitetsstarka fordon.

e Fortsatt utveckling av busstrafiken som
komplement till tagtrafiken.

e Battre framkomlighet behdvs for busstrafiken pa
E22

e Framkomlighetsatgarder inne i Malmé och Lund
extra prioriterat




2 (Malmo-)Lund-Horby-Kristianstad

Syfte: Strakets syfte &r i forsta hand att skapa resmojligheter for i forsta hand de storre orterna
Horby och Tollarp. Horby ar strakets knutpunkt dar byten mojliggors saval mellan Skaneexpressen 1
och 2 samt till tvargaende linjer mot HA6r och Sjobo.

Idag Linjer som trafikerar: SKE1, SKE2 och 556 | Potential for nya Medel

arbetspendlare:

Dagens resande: 2 800 pastigande Potentiella 19 500
arbetsresor per dag:

Strakets samlade Var 15:e minut Restidskvot Medelgod

turtathet i hogtrafik: (Ho6rby-Lund och arbetsresor:

Horby-Malmao)

Helgresande: Medel/Lag andel Restidskvot Medelgod
fritidsresor:

Sommarresande: Medel/Lag andel Marknadsandel -
idag:

Mal och Malbild marknadsandel: | >50 % (inkl tag)

behov Kapacitetsbehov 2030: < 10 % - satsningar pa utokat turutbud tillrackligt

Kapacitetsatgard 2030:

Brister i basutbud: SKE1- Oppettider vardagkvillar, 16rdagar och séndagar
Atgirder | Planerade/diskuterade Framkomlighetsatgarder Horby, pafart Osbyholm,
och infrastrukturatgarder framkomlighetsatgarder infarten till Kristianstad
utveckling | som kan paverka Utbyggnad motorvag E22 (forbi Linderdd och Satardd-

marknadsandelen: Va)

Planerade/diskuterade | Superbusskoncept Malmd/Lund-Kristianstad

trafiksatsningar i (infrastrukturatgéarder)

straket:

Strakets utveckling: e Straket har hog marknadsandel for tag men

behover 6ka busstrafikens marknadsandel

e Strakets potential att fa fler att vdlja busstrafiken
bekraftas i lagt resande per invanare i strakets orter
samt i potentialanalysen for arbetspendlare.

e Flera motorvagshallplatser i straket som stéller
hogre krav pa trygghet, tillganglighet och
attraktivitet.

e Framkomlighetsatgarder i Horby, Kristianstad, Lund
och Malmo krdvs for att 6ka kollektivtrafikens
attraktivitet

e Relativt god kapacitet i straket som mojliggér okat
resande genom okat turutbud.




3 Lund-S Sandby

Syfte: Straket syftar till att knyta ihop orten Sodra Sandby med Lund. Ett typiskt pendlingsstrak
vilket visar sig i lag andel resande pa helgen och sommartid.

Idag Linjer som trafikerar: 166, 155 Potential for nya
arbetspendlare:
Dagens resande: 3 600 pastigande Potentiella
arbetsresor per dag:
Strakets samlade Var 10:e minut Restidskvot
turtathet i hogtrafik: arbetsresor:
Helgresande: Lag andel Restidskvot
fritidsresor:
Sommarresande: Lag andel Marknadsandel 31-40 %
idag:
Mal och Malbild
behov marknadsandel:
Kapacitetsbehov 2030: | 51-100 %
Kapacitetsatgard 2030: | Mycket hog turtathet kravs
Brister i basutbud: Oppettider vardagar- morgon
Atgirder Planerade/diskuterade Framkomlighetsatgarder Lund Norra. Atgérder
och infrastrukturatgarder Getingevagen i Lund som har potential att forbattra
utveckling | som kan paverka kollektivtrafikens framkomlighet.

marknadsandelen:

Planerade/diskuterade
trafiksatsningari
straket:

Strakets utveckling:

Straket behover ses éver som helhet med
trafikering kopplat till infrastruktur.
Potentialen att fa fler att vdlja busstrafiken
bekréaftas i lagt resande per invanare i Sodra
Sandby samt i potentialanalysen for
arbetspendlare.

Restidskvoten till centrala Lund bor forbattras
genom framkomlighetsatgarder

Genom minskad restid till centrala Lund kan
straket fa en okad betydelse dven for
fritidsresande

Resandeutveckling mot malet i straket innebar stor
kapacitetsbrist

Mycket hog turtathet kravs 2030 och
kapacitetsbristen kan trots det uppkomma




4 Lund-Staffanstorp

Syfte: Straket syftar till att knyta ihop orten Staffanstorp med Lund. Straket ar ett typiskt
pendlingsstrak vilket visar sig i Iag andel resande pa helgen och sommartid.

Idag Linjer som trafikerar: 166, 167 Potential for nya
arbetspendlare:
Dagens resande: 2 800 pastigande Potentiella
arbetsresor per dag:
Strakets samlade Var 10:e minut Restidskvot
turtathet i hogtrafik: arbetsresor:
Helgresande: Lag andel Restidskvot Dalig
fritidsresor:
Sommarresande: Lag andel Marknadsandel 16-25 %
idag:
Mal och Malbild 41-50%
behov marknadsandel:
Kapacitetsbehov 2030: | 51-100 %
Kapacitetsatgard 2030: | Hogre fordonskapacitet kravs
Brister i basutbud: Oppettider vardagar- morgon
Atgirder och | Planerade/diskuterade Framkomlighetsatgarder Lund Norra. Ombyggnad av
utveckling infrastrukturatgarder trafikplats Lund S kan bli positiv for kollektivtrafiken

som kan paverka
marknadsandelen:

beroende pa val av utformning.

Ny 2+1-vag (vag 108) skapar forbattrad framkomlighet
for biltrafiken. Ombyggnad av trafikplats Lund S kan
bli positiv for kollektivtrafiken beroende pa val av
utformning.

Planerade/diskuterade
trafiksatsningar i
straket:

Saknas

Strakets utveckling:

e Straket behover ses 6ver som helhet med
trafikering kopplat till infrastruktur.

e Stora atgarder kravs for att 6ka strakets idag laga
marknadsandel

e Potentialen att fa fler att vélja busstrafiken
bekraftas i lagt resande per invanare i Staffanstorp
samt i potentialanalysen for arbetspendlare.

e Genom minskad restid till centrala Lund kan straket
fa en 6kad betydelse dven for fritidsresande

e Framkomlighetsatgarder for minskad restid

e Resandeutveckling mot malet i straket innebar stor
kapacitetsbrist

e Kapacitetsbristen 2030 kan krava satsningar pa
hogre fordonskapacitet




5 Lund-Sj6bo-Simrishamn

Syfte: Straket syftar till att knyta ihop sydéstra Skane med tillvaxtmotorn Lund. Eftersom saval
Simrishamn och Tomelilla har tagférbindelse mot Malmo sa utgor framforallt orterna Dalby och Sjobo

ett stort underlag till straket. SKE5 viktig funktion for sommarresande.

Idag Linjer som trafikerar: SKES5, 160, 161 Potential for nya | Medel
arbetspendlare:
Dagens resande: 4 900 pastigande Potentiella 26 700
arbetsresor per
dag:
Strakets samlade Simrishamn: var 60:e Restidskvot Dalig
turtathet i hogtrafik: minut arbetsresor:
Dalby, Sjobo: ca var 10:e
minut
Helgresande: Medel/Lag andel Restidskvot
fritidsresor:
Sommarresande: Medel/Lag andel Marknadsandel 31-40 %
idag:
Mal och Malbild 31-40 %
behov marknadsandel:
Kapacitetsbehov 2030: | 10-50 %
Kapacitetsatgard 2030: | Mycket hog turtathet kravs
Brister i basutbud: SKES5- turutbud helgtrafik
Atgirder Planerade/diskuterade Snabbare korvag i Tomelilla, forbattrad framkomlighet i
och infrastrukturatgarder cirkulationsplats i Garsnas, framkomlighetsatgarder i
utveckling | som kan paverka cirkulationsplats Dalby vag 11.

marknadsandelen:

Ombyggnad av vag 11 ger framkomlighetsatgarder for

biltrafiken

Planerade/diskuterade
trafiksatsningar i
straket:

Superbusskoncept Malmo-Sjobo-Simrishamn

Strakets utveckling:

e Nagot lagre potential an andra strak da det ar ett
strak med redan relativt hog marknadsandel som
passerar orter med hogt resande per invanare.

e SkaneExpressen 5 har viktig funktion for
sommarresande som bor bevaras och utvecklas.

e Minskad restid i straket behévs dock och gynnar
saval malet om 6kad geografisk tillganglighet som

okad marknadsandel

e God potential att fa nya arbetspendlare i straket
men kortare restider kravs, framforallt for

arbetsresor

e Mycket hog turtdthet kravs 2030 och
kapacitetsbristen kan trots det uppkomma




6 Malmo-Staffanstorp-Sjobo

Syfte: Straket syftar till framst till att knyta ihop Staffanstorp, Dalby och Sjébo med tillvaxtmotorn

Malmo.
Idag Linjer som trafikerar: SKES, 172,174, 175 Potential for nya | Medelgod
arbetspendlare:
Dagens resande: 4 000 pastigande Potentiella 19 800
arbetsresor per
dag:
Strakets samlade Dalby, Staffanstorp: ca Restidskvot Dalig
turtathet i hogtrafik: var 10:e minut arbetsresor:
Sjobo: ca var 20:e minut
Helgresande: Medel/Lag andel Restidskvot Dalig
fritidsresor:
Sommarresande: Medel/Lag andel Marknadsandel 16-25 %,
idag:
Mal och Malbild 31-40 %
behov marknadsandel:
Kapacitetsbehov 2030: | 10-50 %
Kapacitetsatgard 2030: | Hogre fordonskapacitet kravs
Brister i basutbud: Linje 174- 6ppettider vardag och helg
Atgirder och | Planerade/diskuterade Cirkulationsplats utanfor Staffanstorp (bra eller dalig?)
utveckling infrastrukturatgarder

som kan paverka
marknadsandelen:

Cirkulationsplats utanfor Staffanstorp (bra eller dalig?)

Planerade/diskuterade
trafiksatsningar i
straket:

Superbusskoncept Malmo-Sjobo

Strakets utveckling:

e Minskade restider kravs for saval arbetsresor som
fritidsresor i straket

e Storst potential att 6ka resandet fran Staffanstorp
dar bussresandet idag ar lagt per invanare och
marknadsandelen som lagst

e Delen Malmo-Staffanstorp behover ses 6ver som
helhet med trafikering kopplat till infrastruktur.

e Overlag god kapacitet i strdket men narmst Malmo
uppstar kapacitetsbehov 2030 vilket kan krdva mer
kapacitetsstarka fordon.




7 Malmo-Bara

Syfte: Straket syftar till att knyta ihop orten Bara med tillvaxtmotorn Malmaé.
Idag Linjer som trafikerar: 142, 148 (endast Potential for nya Medel
begransad arbetspendlare:
helgtrafik)
Dagens resande: 1 500 pastigande Potentiella 8 600
arbetsresor per dag:
Strakets samlade Var 15:e minut Restidskvot Dalig
turtathet i hogtrafik: arbetsresor:
Helgresande: Medel/hog Restidskvot Dalig
fritidsresor:
Sommarresande Medel/lag Marknadsandel idag: YRR
Mal och Malbild 31-40 %
behov marknadsandel:

Kapacitetsbehov 2030: | >100 %

Kapacitetsatgard 2030: [[okad ST

Brister i basutbud: Linje 142- 6ppettider helger
i\tgérder och | Planerade/diskuterade | Saknas
utveckling infrastrukturatgarder

som kan paverka

marknadsandelen:

Planerade/diskuterade | Saknas

trafiksatsningar i

straket:

Strakets utveckling: e Kraftiga atgarder kravs i straket for att oka
kollektivtrafikens idag laga marknadsandel

e Minskade restider kravs for alla typer av resor

e Mycket stort kapacitetsbehov till 2030 men kan
atgardas med 6kad turtdthet

e Kapaciteten behdver oka kraftigt i straket men kan
atgardas med 6kat turutbud.




8 Malmao-Vellinge-Naset

Syfte: Strakets syfte ar i forsta hand att knyta ihop Vellinge, Hollviken och naset med tillvaxtmotorn

Malmo.
Idag Linjer som trafikerar: 100, 146, 150, 151 och 300 | Potential for nya
arbetspendlare:
Dagens resande: 10 000 pastigande Potentiella
arbetsresor per
dag:
Strakets samlade Vellinge: var 5:e minut Restidskvot Dalig
turtathet i hogtrafik: Falsterbo: var 10:e minut arbetsresor:
Helgresande: Medel/h6g Restidskvot Dalig
fritidsresor:
Sommarresande: Medel/h6g Marknadsandel 16-25 %
idag:
Mal och Malbild 41-50%
behov marknadsandel:
Kapacitetsbehov 2030: | >100 %
[ET T C I WOE[V Bl HOogre fordonskapacitet nodvandig
Brister i basutbud: Inga brister
i\tgérder och | Planerade/diskuterade Extra korfalt E6 forutsatt att det blir dedikerat for
utveckling infrastrukturatgarder busstrafiken, reversibelt korfalt for buss séder om

som kan paverka
marknadsandelen:

Hollviken, flytt av hallplatser ut till vdg 100

S Forlangda avfartsstrackor vag 100, trafikplats Kungstorp

Planerade/diskuterade
trafiksatsningar i
straket:

Superbusskoncept Malmo-Vellinge-Naset

Strakets utveckling:

e Hogt prioriterat strak pa grund av stora
resandevolymer vilket innebar att satsningar i

straket gynnar manga

e Behov av sparvigskapacitet 2030 om straket ska

utvecklas mot malet.

e Bevara och utveckla strakets funktion for saval
pendlingsresor som helg- och sommarresande

e Stora behov av restidsminskningar i straket for
savél arbetsresor som fritidsresor




9 Malmoé-Lomma-Bjarred-Loddekopinge-Hofterup

Syfte: Straket syftar till att knyta ihop orterna Lomma, Bjarred, Loddekopinge och Hofterup med

tillvaxtmotorn Malmo.

Idag Linjer som trafikerar: 126, 132, 133, 134 och 138 | Potential fér nya Medel
arbetspendlare:
Dagens resande: 4 700 pastigande Potentiella 27 100
arbetsresor per
dag:
Strakets samlade Bjarred: var 10-15:e minut | Restidskvot
turtathet i hogtrafik: Lomma: var 20:e minut arbetsresor:
Hofterup: drygt var 30:e
minut
Helgresande: Medel/hog Restidskvot
fritidsresor:
Sommarresande: Medel/lag Marknadsandel 26-30 %
idag:
Mal och Malbild 41-50 %
behov marknadsandel:
Kapacitetsbehov 2030: | <10 %
Kapacitetsatgard 2030: | Mycket hog turtathet kravs
Brister i basutbud: Linje 126-6ppettider vardag och helg
Atgirder och | Planerade/diskuterade Bussramper i trafikplats Lomma. Ny pagatagstrafik till
utveckling infrastrukturatgarder Lomma, ny hallplats i Fladie med koppling till taget

som kan paverka
marknadsandelen:

Planerade/diskuterade
trafiksatsningar i
straket:

Pagatagstrafik Malmo-Lomma-Kavlinge

Strakets utveckling:

e Planerad pagatagstrafik i straket innebar stor
potential for 6kad marknadsandel framforallt

Lomma-Malmo

e Orter langs straket med fa pastigande per invanare

indikerar en potential i straket

e Utveckling av straket som komplement till

tagtrafiken

e Okad tydlighet och minskade restider i straket

behovs for kvarvarande busstrafik

e Restidskvoter behover forbattras for saval
arbetsresor som fritidsresor vilket bor kunna

uppnas nar tagtrafik 6ppnar i straket

e Kapacitetsbehovet 2030 visar pa att mycket hog
turtathet ar nédvandig. Planerad pagatagstrafik i
straket ar darmed en vialkommen atgard i riktning
mot strakets malbild.




10 Lund-Lomma

Syfte: Straket syftar till att knyta ihop orten Lomma med tillvaxtmotorn Lund. Straket &r ett typiskt
pendlingsstrak med lag andel fritidsresande.

Idag Linjer som trafikerar: 139 Potential for nya
arbetspendlare:
Dagens resande: 2 100 pastigande Potentiella 6 800
arbetsresor per
dag:
Strakets samlade Var 10:e minut Restidskvot Medelgod
turtathet i hogtrafik: arbetsresor:
Helgresande: Medel/lag Restidskvot Medelgod
fritidsresor:
Sommarresande: Medel/lag Marknadsandel 16-25 %
Mal och Malbild 41-50%
behov marknadsandel:
Kapacitetsbehov 2030: | >100 %
Kapacitetsatgard 2030: | Mycket hog turtathet kravs
Brister i basutbud: Oppettider sdbndagar
Atgérder Planerade/diskuterade | Saknas
och infrastrukturatgarder
utveckling som kan paverka
marknadsandelen:
Planerade/diskuterade | Saknas

trafiksatsningar i
straket:

Strakets utveckling:

o Straket behover ses 6ver som helhet med
trafikering kopplat till infrastruktur.

e Straket har idag en lag marknadsandel men har
med sin narhet till Lund och sitt redan goda
trafikutbud finns en potential till en hog
marknadsandel

e Kraftigt 6kad marknadsandel innebar stor
resandeutveckling och 6kning av turutbud kravs for

att inrymma resenarerna.

e Arbetsresandet i straket tycks valutvecklat men
potentialen att fa fler fritidsresenérer ar stor

o Mycket hog turtdthet kravs 2030 och
kapacitetsbristen kan trots det uppkomma




11 Lund-Bjarred-Loddekopinge

Syfte: Straket syftar till framst till att knyta ihop orterna Bjarred och Loddekopinge med
tillvaxtmotorn Lund.

Idag Linjer som trafikerar: 137 Potential for nya ER{E]

arbetspendlare:

Dagens resande: 2 800 pastigande Potentiella 11 400
arbetsresor per
dag:

Strakets samlade Var 10:e minut Restidskvot Dalig

turtathet i hogtrafik: arbetsresor:

Helgresande: Medel/h6g Restidskvot Medelgod
fritidsresor:

Sommarresande: Marknadsandel 16-25 %
idag:

Mal och Malbild 41-50%
behov marknadsandel:
Kapacitetsbehov 2030: | 51-100 %

Kapacitetsatgard 2030: | Mycket hog turtathet kravs

Brister i basutbud: Oppettider vardagar
Atgérder Planerade/diskuterade
och infrastrukturatgarder

utveckling som kan paverka Okad kapacitet i trafikplats Fladie

marknadsandelen:

Planerade/diskuterade | Saknas

trafiksatsningar i

straket:

Strakets utveckling: e Straket behover ses 6ver som helhet med
trafikering kopplat till infrastruktur.

e Med sin narhet till Lund och sitt redan goda
trafikutbud finns potential till en hég
marknadsandel

e Strakets laga pastigande i férhallande till invanare
indikerar pa en potential att 6ka resandet i straket

e Kraftigt 6kad marknadsandel kravs

o  Mycket hog turtathet kravs 2030 och
kapacitetsbristen kan trots det uppkomma




12 Helsingborg-Barslov-Ekeby

Syfte: Straket syftar till att knyta ihop orten Ekeby med tillvaxtmotorn Helsingborg.

Idag Linjer som trafikerar: 297 Potential for nya
arbetspendlare:
Dagens resande: 1 300 pastigande Potentiella
arbetsresor per
dag:
Strakets samlade Var 30:e minut Restidskvot
turtathet i hogtrafik: arbetsresor:
Helgresande: Medel/lag Restidskvot
fritidsresor:
Sommarresande: Medel/lag Marknadsandel
idag:
Mal och Malbild 31-40%
behov marknadsandel:
Kapacitetsbehov 2030: | 10-50 %
Kapacitetsatgard 2030:
Brister i basutbud: Oppettider vardag och helg
Z\tgérder Planerade/diskuterade | Saknas
och infrastrukturatgarder
utveckling | som kan paverka
marknadsandelen:
Planerade/diskuterade | Saknas

trafiksatsningar i
straket:

Strakets utveckling:

e Strakets restidskvot till centrum behover minska
for att 6ka attraktiviteten vid fritidsresor

e Behov av 6versyn av straket med syfte att minska
restiderna

e Kapacitetsbehov uppstar i maxtimmen och kan
atgardas med hogre turtathet




13 Helsingborg-Hdganas

Syfte: Straket syftar i forsta hand till att knyta ihop orterna Hognas och Viken med tillvaxtmotorn

Helsingborg. Straket knyter ocksa Helsingborg till den turisttata orten Molle.

Idag Linjer som trafikerar: 220, 222 Potential for nya Lagre
arbetspendlare: -
Dagens resande: 5 400 pastigande Potentiella 23500
arbetsresor per
dag:
Strakets samlade ca var 7:e minut Restidskvot Medelgod
turtathet i hogtrafik: arbetsresor:
Helgresande: Restidskvot
Sommarresande: Medel/h6g Marknadsandel 26-30 %
idag:
Mal och Malbild 41-50%
behov marknadsandel:
Kapacitetsbehov 2030: | 51-100 %
Kapacitetsatgéard 2030: | Hogre fordonskapacitet kravs
Brister i basutbud: Inga brister
Atgirder Planerade/diskuterade Framkomlighetsatgarder for busstrafiken i Hoganas,
och infrastrukturatgarder ny korvag med koppling Maria Station,
utveckling som kan paverka framkomlighetsatgarder i Helsingborg.

marknadsandelen:

utfarter till Viken.

Framkomlighetsatgarder i Viken samt in- och

Planerade/diskuterade
trafiksatsningar i
straket:

Superbusskoncept Helsingborg-Hoganas.

Strakets utveckling:

sommarresande.

e Hogt prioriterat strak pa grund av stora
resandevolymer vilket innebar att satsningar i
straket gynnar manga.

e Bevara och utveckla strakets funktion for helg och

e Stort kapacitetsbehov 2030 vilket kraver mer
kapacitetsstarka fordon om straket ska utvecklas i
riktning mot malet.




14 Angelholm-Orkelljunga-Hassleholm

Syfte: Stréket syftar till att skapa en tvarférbindelse genom Skane och koppla orten Orkelljunga till
sdval den narliggande kommunhuvudorten Angelholm som till Hassleholm/Kristianstad. Aven om
straket mojliggor en tvarforbindelse sa anvands det idag i forsta hand for kortare resor mot
Hassleholm respektive Angelholm.

Idag Linjer som trafikerar: 511 Potential for nya
arbetspendlare:
Dagens resande: 800 pastigande Potentiella 5900
arbetsresor per
dag:
Strakets samlade ca var 60:e minut Restidskvot Medelgod
turtathet i hogtrafik: arbetsresor:
Helgresande: Medel/h6g Restidskvot
fritidsresor:
Sommarresande: Medel/h6g Marknadsandel <=15%
idag:
Mal och Malbild 26-30%
behov marknadsandel:
Kapacitetsbehov 2030: Ie[e})
Kapacitetsatgard 2030:
Brister i basutbud: Oppettider vardag och helg
i\tgérder och | Planerade/diskuterade | Saknas
utveckling infrastrukturatgarder

som kan paverka

marknadsandelen:
Planerade/diskuterade | Saknas
trafiksatsningar i

straket:

Strakets utveckling: o Volymmassigt ar straket ett av de minsta och det
med samst turtdthet bland de regionalt viktiga
straken

e Det tycks finnas potential att 6ka arbetspendlingen
i straket

e Strakets forhallandevis hoga andel helg- och
sommarresande visar pa ett behov att bevara och
utveckla strakets funktion for fritidsresande

e Strakets idag mycket laga marknadsandel kraver
stora insatser for att na upp till malbilden

e En resandeutveckling mot malet innebar en mycket
stor resandeutveckling till 2030. Kapacitetsbehovet
atgdrdas genom Okad turtathet.




15 Helsingborg-Orkelljunga

Syfte: Stréket syftar till att koppla orten Orkelljunga till tillvixtmotorn Helsingborg. Straket kopplar
dven till Markaryd genom koppling till linje 521 i Orkelljunga.

Idag Linjer som trafikerar: SKE10 Potential for nya
arbetspendlare:
Dagens resande: 800 pastigande Potentiella
arbetsresor per
dag:
Strakets samlade ca var 30:e minut Restidskvot
turtathet i hogtrafik: arbetsresor:
Helgresande: Restidskvot
fritidsresor:
Sommarresande: Medel/h6g Marknadsandel
idag:
Mal och Malbild 26-30%
behov marknadsandel:
Kapacitetsbehov 2030: KRS
Kapacitetsatgard 2030:
Brister i basutbud: Oppettider vardag och helg
Atgirder Planerade/diskuterade | Framkomlighetsatgérder centrala Helsingborg
och infrastrukturatgarder
utveckling som kan paverka

marknadsandelen:

Planerade/diskuterade
trafiksatsningar i
straket:

Superbusskoncept Orkelljunga-Helsingborg

Strakets utveckling:

Atgarder kravs for att 6ka strakets idag mycket l3ga
marknadsandel

Strakets malbild kan vara fér hogt stalld med tanke
pa glappet i férhallande till dagens marknadsandel
Goda restider for biltrafiken i straket ger stora
utmaningar med dalig restidskvot for saval
arbetsresor som fritidsresor i straket. Stora
atgarder kravs darmed for att kollektivtrafikens
attraktivitet ska oka.

Straket har en lag marknadsandel och potentialen
indikerar att det finns en potential att hitta fler
arbetspendlare i straket.

Kapacitetshdjande atgarder i form av utokat
turutbud kravs for att rymma tillkommande
resendrer.




16 Kristianstad-Broby

Syfte: Stréket syftar till att koppla ihop Ostra Goinge med tillvixtmotorn Kristianstad. Straket gér
dessutom vidare till Osby i norr dir tdgkoppling finns for vidare resa med t&g mot Almhult. Stréket
mojliggor dessutom resande mellan flera storre orter langs straket.

Idag Linjer som trafikerar: 545 Potential for nya
arbetspendlare:
Dagens resande: 3 200 pastigande Potentiella
arbetsresor per
dag:
Strakets samlade ca var 10:e minut Restidskvot
turtathet i hogtrafik: arbetsresor:
Helgresande: Medel/lag Restidskvot
fritidsresor:
Sommarresande: Medel/hog Marknadsandel
idag:
Mal och Malbild 31-40%
behov marknadsandel:
Kapacitetsbehov 2030: | 51-100 %
Kapacitetsatgard 2030:
Brister i basutbud: Oppettider vardagar
Atgirder Planerade/diskuterade Bussgata i Broby, Kristianstadslanken etapp 3
och infrastrukturatgarder
utveckling som kan paverka

marknadsandelen:

Planerade/diskuterade
trafiksatsningar i
straket:

Superbusskoncept Kristianstad-Osby

Strakets utveckling:

e Strakets restidskvot till centrala Kristianstad ar god
men for arbetsresor ar inte restiderna lika
gynnsamma

e Straket har kapacitetsbehov redan idag och
atgarder i utokat turutbud kravs till 2030 for att
straket ska utvecklas i enlighet med
marknadsandelsmalet.




17 Hassleholm-Broby

Syfte: Straket syftar till att koppla ihop Ostra Gdinge med tillvixtmotorerna Lund och Malmé genom
tagkoppling i knutpunkten Hassleholm. Genom koppling med linje 545 i Broby mojliggors
resmojligheter till Hassleholm dven fran Knislinge.

Idag Linjer som trafikerar: 542 Potential for nya
arbetspendlare:
Dagens resande: 500 pastigande Potentiella 3900
arbetsresor per dag:
Strakets samlade ca var 30:e minut Restidskvot
turtathet i hogtrafik: arbetsresor:
Helgresande: Restidskvot
fritidsresor:
Sommarresande: Medel/lag Marknadsandel
idag:
Mal och Malbild 31-40 %
behov marknadsandel:
Kapacitetsbehov 2030: | <10%

Kapacitetsatgard 2030:
Brister i basutbud:

Oppettider vardag och helg

Atgirder Planerade/diskuterade Ny overfart over vag 23 med bussgata i Stoby
och infrastrukturatgarder
utveckling som kan paverka

marknadsandelen:
Planerade/diskuterade | Andrad korvag via Stoby i samband med ny éverfart och

trafiksatsningar i bussgata i Stoby
straket:
Strakets utveckling: e Strakets goda restidskvoter och hoga potential att

fanga nya arbetspendlare tyder pa en potential att
locka nya resenarer till straket

e Inga storre kapacitetsbehov kan ses i straket men
kapacitetsbehovet kan komma att 6ka nar aven
Stoby trafikeras.




18 Bromolla-Olofstrom

Syfte: Straket syftar till att koppla ihop Olofstrom med Bromolla och genom tagkoppling i Bromolla
mojliggora vidare resor mot Skanes tillvaxtmotorer. | Olofstrom kopplar straket dven mot linje 562
mot Lénsboda och Almhult. Stréket ar ett tydligt pendlingsstrdk med |&g andel fritidsresande.
Idag Linjer som trafikerar: 561 Potential for nya Medel
arbetspendlare:
Dagens resande: 900 pastigande Potentiella 4200
arbetsresor per dag:
Strakets samlade ca var 30:e minut Restidskvot Medelgod
turtathet i hogtrafik: arbetsresor:
Helgresande: Medel/lag andel Restidskvot Dalig
fritidsresor:
Sommarresande: Marknadsandel idag: [EEPARZS
Mal och Malbild 26-30 %
behov marknadsandel:
Kapacitetsbehov 2030: | <10%
Kapacitetsitgard 2030; Ok EREEI
Brister i basutbud: Oppettider helg
i\tgérder Planerade/diskuterade | Saknas
och infrastrukturatgarder
utveckling som kan paverka
marknadsandelen:
Planerade/diskuterade | Saknas

trafiksatsningar i
straket:

Strakets utveckling:

e Straket har idag lag marknadsandel och atgarder
kravs for att locka nya resenarer

e Straket laga restidskvot till centrum av Bromdlla
om straket ska kunna utvecklas och dven fa upp ett
fritidsresande

e Oversyn av straket fér minskad restid och dkad
tydlighet behovs

e Straket har relativt god kapacitet och klarar en
resandedkning mot marknadsandelsmalet med
Okad turtathet




19 Kristianstad-Ahus

Syfte: Straket syftar till att koppla ihop Ahus med tillvaxtmotorn Kristianstad. | Kristianstad finns
dessutom mojligheten att via Skanebanan ta sig vidare till 6vriga tillvaxtmotorer i Skane. Betydande
helgresande och resande sommartid visar pa ett strak med tydlig betydelse dven for fritidsresande.

Idag Linjer som trafikerar: 551 Potential for nya
arbetspendlare:
Dagens resande: 2 700 pastigande Potentiella 12 100
arbetsresor per dag:
Strakets samlade cavar 9:e minut Restidskvot Dalig
turtathet i hogtrafik: arbetsresor: -
Helgresande: Restidskvot Medelgod
fritidsresor:
Sommarresande: Marknadsandel 16-25 %
Mal och Malbild 41-50%
behov marknadsandel:
Kapacitetsbehov 2030:
Kapacitetsatgard 2030: | Mycket hog turtathet kravs
Brister i basutbud: Inga brister
Atgérder och | Planerade/diskuterade
utveckling infrastrukturatgarder

som kan paverka
marknadsandelen:

Forbattrad framkomlighet langs 118 for biltrafiken
genom utbyggnad till 2+1-vag

Planerade/diskuterade
trafiksatsningar i
straket:

Strakets utveckling:

e Bevara och utveckla strakets funktion for saval
pendlingsresor som fritidsresor

e Strakets restidskvot behover forbattras om
marknadsandelen ska 6ka

e Strakets kapacitetsbehov ar stort till 2030 och
storre spridning av resandet under
hogtrafiktimmarna kravs for att inte okad
fordonskapacitet ska kravas.




20 Kristianstad-Simrishamn/Ystad

Syfte: Straket syftar till att skapa en tvarférbindelse i Skane genom att koppla ihop Osterlen med
tillvaxtmotorn Kristianstad. Genom Skaneexpressen 4 kopplas den regionala kdrnan Ystad ihop med
Kristianstad medan Skaneexpressen 3 majliggor en koppling till Kristianstad dven for Simrishamn. Till
funktion ar dock straket i hogre grad resandet i kortare relationer, framforallt narmre Kristianstad
men dven mellan och inom kommunerna pa Osterlen.

Idag Linjer som trafikerar: SKE3, SKE4 Potential for nya
arbetspendlare:

Dagens resande: 2 300 pastigande Potentiella 7 800
arbetsresor per dag:

Strakets samlade Restidskvot Dalig
turtathet i hogtrafik: arbetsresor:

Helgresande: Restidskvot Medelgod
fritidsresor:
Sommarresande: Marknadsandel <=15%
idag:
Mal och Malbild 31-40 %
behov marknadsandel:

Kapacitetsbehov 2030: | <10 %
Kapacitetsatgard 2030:

Brister i basutbud: SKE3 och SKE4- 6ppettider vardag och helg
Atgirder Planerade/diskuterade Hallplats vag 9 utanfor Kivik, battre framkomlighet i
och infrastrukturatgarder korsningen vag 9/19, Battre framkomlighet i
utveckling som kan paverka Simrishamn, ny kérvag i Tomelilla

marknadsandelen:

Planerade/diskuterade | Superbusskoncept Kristianstad-Simrishamn/Ystad
trafiksatsningar i
straket:

Strakets utveckling: e Stort glapp mellan dagens marknadsandel och
strakets malbild kraver stora insatser for att 6ka
strakets attraktivitet

e Straket har en viktig funktion for fritidsresande
som bor bevaras och utvecklas

e Minskade restider behovs for framst arbetsresor

e Straket har en relativt god kapacitet och
resandedkningen gar darmed att moéta med 6kad
turtathet i straket.




17 Stadsbusstrafiken

Metod och avgransningar

Potential och inriktning for den framtida utvecklingen av stadsbusstrafiken i Skane har éversiktligt
studerats for samtliga skanska staderna med stadsbuss. | storre stader (markerade i kartan) har mer
detaljerade analyser for olika strak genomforts.
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Figur 15: Stdder med stadsbusstrafik i Skdne som ingadtt i férdjupade analyser.

Eftersom kapacitetsanalysen har utgatt fran respektive straks totala resande oavsett riktning ar det
forenklade resultat som redovisas. Kapacitetsberdkningarna har darmed férenklats till att studera
linjernas totala pastigande och sittplatser under hogtrafik. Eftersom resandet i stadsbuss ar mer
komplext och manga resenarer endast aker delstrackor ges darmed ingen absolut sanning. Samtliga
studerade linjer har dock hanterats pa precis samma satt vilket bor kunna ge en indikation pa nulage
och behov stader och linjer emellan. Varje resultat maste dock sattas i ett ssmmanhang och en
helhet innan ratt atgarder kan bedémas. Viktigt att ha med sig att analyser och dven presentationen
av resultaten har gjorts for varje linje som helhet. Detta innebar att hela linjen pekas ut som linje
med t ex kapacitetsbrist aven om den verkliga bristen kan beréra delstrackor.

Samtlig resandestatistik kommer fran Skanetrafiken men kallor fér respektive stad kan variera
beroende pa vilken statistik som funnits tillganglig. For Malmo utgar t ex statistiken fran PASTA-
rakningar fran 2015 medan Helsingborg har APC-berskningar® som grund.

4 Automatic passenger Counting — automatiskt system ombord pa fordonen som riknar resandet



Resandet i stadsbusstrafiken

Stadsbusstrafiken bestar av en omfattande andel av det totala bussresandet i Skane, dar Malmo

dominerar stort med 6ver 150 000 resor varje vardagsdygn.
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Figur 16: Resandet med stadsbuss i Skdne. Kdlla: Statistik fran Skdnetrafiken- bland annat PASTA-rékningar frén 2015 och
APC-berdkningar fran 2017. Statistiken ér sammanstdlld i rapporten: “Férdjupad strakanalys av busstrafiken i Skane”
(2017).



Restidskvoter i storre stader

Genom att i en modell analysera vilken fardvag och restid samtliga forvarvsarbetande skulle fa (dorr
till dorr) har restidskvoterna vid arbetsresor for varje stadsbusslinje kunnat beraknas. Generellt ar
variationen i restidskvot mellan linjer och stader stor. Landskrona och Lund sticker ut med
restidskvoter klart 6ver medel fér nastan samtliga stadsbusslinjer. Sdmst restidskvoter aterfinns i
Helsingborg. Eftersom restidskvoten berdknas utifran resenarens totala restid inklusive bytesresor sa
uppnar linjer med tagkoppling lattare en bra restidskvot.
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Figur 17: Andel potentiella arbetspendlare per stadsbusslinje som har en restidskvot till arbetet pé maximalt 1,5.°

5 Kalla: Férdjupad stradkanalys av busstrafiken i Skdne (MOE-Tetraplan, 2017)



Malmo

Studerade stadsbusslinjer

Linje 1-8, 31-15

Dagens resande:

151 000° pastigande per vardag

Dagens marknadsandel
(buss)

23 %

Malbild marknadsandel:

Linjer med mycket stort
kapacitetsbehov 2030
utifran malbild

Linjer med stort
kapacitetsbehov 2030
utifran malbild

28 % marknadsandel

Linje 8 och linje 5: Fordon med mycket hog kapacitetsbehov

behovs- t ex sparvagn eller liknande fordon med hog kapacitet

Linje 4, 3 och 6: Okat kapacitetsbehov kravs

Linjer som kan fa
kapacitetshehov 2030
utifran malbild

Linjer med mattligt
kapacitetshehov 2030
utifran malbild:

Linjer med bast
restidskvot (arbetsresor):

Linjer med samst
restidskvot (arbetsresor):

Planerade/diskuterade
satsningar 2019-2023:

Linje 1,2,7, 33, 34 och 35: Okat kapacitetsbehov kan kravas

Linje 6 och 31-35

MalmdExpressen linje 8

Planerade/diskuterade
satsningar 2024-:

Atgarder kopplade till Sverigeférhandlingen: Eldriven
MalmoExpressen pa linje 4,5,8 och 2. Elbussar linje 3,6,9 och 10

Gap mellan behov och
planerade satsningar:

Resultaten indikerar pa gap som kraver vidare analyser:

e Racker MalmoExpresser pa linje 8 och 5 for att uppfylla
kapacitetsbehovet? Sparvag kan krévas

e Aven kraftigt kapacitetsbehov pa framst linje 4,3 och 6 dar
det kravs att planerade atgarder méter de kapacitetsbehov
som uppstar

e UtoOver storre satsningar kravs stora resurser for utdkad
turtathet

Generella slutsatser

Kapacitetsbehovet i Malmo ar enormt kraftigt om
marknadsandelsmalet ska uppnas. Analyserna pekar pa att framst
for linjerna 8, och 5 ar kapacitetsbehovet sa stort 2030 att inte ens
stadsexpresser i tat trafik kommer vara tillrackligt i peaktid. Flera
linjer i Malmo har ocksa stora utmaningar med restidskvoter som
inte ar attraktiva nog for att pa allvar kunna locka resenérer till
kollektivtrafiken. Gapet ar mycket stort mellan planerade
satsningar som finns och de enorma kapacitetsbehov som
uppkommer om malet ska uppnas.

6 Upprdkning fér vardagsdygn baserat pG PASTA-rikningar for fem vardagar 2015
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Figur 18: Kapacitetsbehov i stadsbusstrafiken i Malmé. “Férdjupad strakanalys av busstrafiken i SkGne” (2017).
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Figur 19: Oversiktlig bedémning av Gtgédrdsbehov i stadsbusstrafiken i Malmé 2030. Kélla: ”Férdjupad strékanalys av
busstrafiken i Skdne” (2017).



Helsingborg

Studerade stadsbusslinjer:

Linje 1-4, linje 6, linje 21-22

Dagens resande:

41 000 pastigande per vardag

Dagens marknadsandel 16 %
(buss)
Malbild marknadsandel: 28 %

Linjer med bast
restidskvot (arbetsresor):

Linjer med samst
restidskvot (arbetsresor):

Linjer med mycket stort
kapacitetsbehov 2030
utifran malbild

Linjer med stort
kapacitetsbehov 2030
utifran malbild

Linje 3,4 och 6

SELGES

Linje 1: Okat kapacitetsbehov krévs 2030

Linjer som kan fa
kapacitetshehov 2030
utifran malbild

Linjer med mattligt
kapacitetshehov 2030
utifran malbild:

Kapacitet 2030 utifran
malbild:

Linje 2,3 och 4: Okat kapacitetsbehov kan uppsta

Pa flertalet linjer racker kapaciteten inte till. Storst
kapacitetsbehov pa linje 1, men &dven linje 2 och 3 kommer krava
stora kapacitetshtjande atgarder.

Planerade/diskuterade
satsningar 2019-2023:

Helsingborgsexpressen linje 1

Planerade/diskuterade
satsningar 2024-:

Atgarder kopplade till Sverigeférhandlingen:
HelsingborgsExpressen linje 2 och 3.

Gap mellan behov och
planerade satsningar:

Resultaten indikerar pa gap som kraver vidare analyser:
e Réacker kapaciteten pa linje 1 med Helsingborgsexpressen?
e UtoOver storre satsningar kravs stora resurser for utokad
turtdthet

Generella slutsatser:

Overlag ar restidskvoterna i Helsingborg en utmaning for att locka
nya resenirer till kollektivtrafiken. Aven i Helsingborg &r
kapacitetsbehovet stort pa flera linjer om marknadsandelsmalet
ska uppnas. Framforallt finns ett stort behov av utdkad kapacitet
pa linje 1. Aven 6vriga linjer kommer dock behéva utékad
turtdthet. Inplanerade satsningar finns som tycks félja den
forvantade resandeutvecklingen i riktning mot malet. Linje 1 bor
dock féljas upp sa att kapaciteten pa Helsingborgsexpressen ar
tillracklig.
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Figur 20: Kapacitetsbehov i stadsbusstrafiken i Helsingborg. Resultaten visas linjevis och variationer inom respektive linje
kan férekomma. “Férdjupad strakanalys av busstrafiken i Skane” (2017).
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Figur 21: Oversiktlig bedémning av Gtgdrdsbehov i stadsbusstrafiken i Helsingborg 2030. Kdlla: ”Férdjupad strékanalys av
busstrafiken i Skdne” (2017). Resultaten visas linjevis och variationer inom respektive linje kan férekomma.



Lund

Studerade linjer: Linje 1-6

Dagens resande: 36 000 pastigande per vardag
Dagens marknadsandel 16 %

(buss)

Malbild marknadsandel: 28 %

Linjer med bast

restidskvot (arbetsresor):

Linjer med samst

restidskvot (arbetsresor):

Linjer med mycket stort
kapacitetsbehov 2030
utifran malbild

Linjer med stort
kapacitetsbehov 2030
utifran malbild

Saknas

Linjer som kan fa
kapacitetshehov 2030
utifran malbild

Linjer med mattligt
kapacitetshehov 2030
utifran malbild

Planerade/diskuterade
satsningar 2019-2023:

Linje 3, 4, 6: Okat kapacitetsbehov kan uppstd

Sparvag Lund infors 2020

Planerade/diskuterade
satsningar 2024-:

Saknas

Gap mellan behov och
planerade satsningar:

Resultaten indikerar pa gap som kraver vidare analyser:
e UtoOver sparvagen saknas kapacitetshéjande atgarder i
Lund vilket kan komma att behévas pa linje 3, 4 och 6.
e UtoOver storre satsningar krdvs stora resurser for utdkad
turtdthet

Generella slutsatser:

Med tanke pa den planerade sparvagen i Lund kommer stora
fordandringar i saval linjestruktur som kapacitet vara pa plats till
2030. Kapacitetshojande atgarder ar ocksa en forutsattning och
kravs i hela stadsbusstrafiken om marknadsandelsmalet ska nas.
Storst kapacitetsbehov kommer kravas pa det som idag ar linje 3
och 4 och 6 dar ndgon form av mer kapacitetsstarka fordon an
dagens kan komma att krdvas om malet ska uppnas. Fler satsningar
inom stadsbusstrafiken i Lund dn den inplanerade sparvagen kravs
om tillkommande resenarer ska rymmas.
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Figur 22: Kapacitetsbehov i stadsbusstrafiken i Lund. “Férdjupad strdkanalys av busstrafiken i Skdne” (2017). Resultaten
visas linjevis och variationer inom respektive linje kan férekomma.
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Figur 23: Oversiktlig bedémning av Gtgédrdsbehov i stadsbusstrafiken i Lund 2030. Kélla: “Férdjupad strékanalys av
busstrafiken i Skdne” (2017). Resultaten visas linjevis och variationer inom respektive linje kan férekomma.



Kristianstad

Studerade linjer: 1,2,30ch4

Dagens resande: 13 500 pastigande per vardag
Dagens marknadsandel 12%

(buss)

Malbild marknadsandel: 16 %

Linjer med bast

restidskvot (arbetsresor):

Linjer med samst

restidskvot (arbetsresor):

Linjer med mycket stort
kapacitetsbehov 2030
utifran malbild

Linjer med stort
kapacitetsbehov 2030
utifran malbild

Linje 2

SELGES

Saknas

Linjer som kan fa
kapacitetshehov 2030
utifran malbild

Linjer med mattligt
kapacitetshehov 2030
utifran malbild

Planerade/diskuterade
satsningar 2019-2023:

Saknas

Saknas

Planerade/diskuterade
satsningar 2019-2023:

Saknas

Gap mellan behov och
planerade satsningar:

Analysen indikerar inte pa nagot gap avseende kapacitetsbehov
och planerade storre satsningar. Daremot kravs stora resurser for
utokad turtathet.

Generella slutsatser:

Aven i Kristianstad kommer utékad kapacitet kravas for att
marknadsandelsmalet ska uppnas. Linje 1 kors redan idag med
storre bussar och dven om kapacitetsbehovet inte ar sa stort som i
Ovriga storre stader kommer 6kad turtathet kravas. | ett perspektiv
bortom 2030 kommer behov finnas dven av atgarder som storre
fordon framférallt pa linje 2 och 4. Overlag &r restidskvoterna i
stadsbusstrafiken relativt goda, framforallt pa linje 1. Linje 2 ar
dock i behov av atgarder for att forbattra kollektivtrafikens restid
jamfort med bil.




Okat kapacitetsbehov 2030
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Figur 24: Kapacitetsbehov i stadsbusstrafiken i Kristianstad. “Férdjupad strakanalys av busstrafiken i Skane” (2017).
Resultaten visas linjevis och variationer inom respektive linje kan forekomma.

Atgird for 6kad kapacitet
Okad turtathet

Hogre fordonskapacitet kan kravas

~——— Hogre fordonskapacitet nodvandig A“"

Mycket hog fordonskapacitet nodvandia SKANE

Figur 25: Oversiktlig bedémning av Gtgdrdsbehov i stadsbusstrafiken i Kristianstad 2030. Kélla: ”Férdjupad strékanalys av
busstrafiken i Skdne” (2017). Resultaten visas linjevis och variationer inom respektive linje kan férekomma.



Landskrona

Studerade linjer: 1,2,3,40och5

Dagens resande: 9 100 pastigande per vardag
Dagens marknadsandel 8%

(buss)

Malbild marknadsandel: 16 %

Linjer med bast
restidskvot (arbetsresor):

Linjer med samst Linje 5
restidskvot (arbetsresor):

Linjer med mycket stort Saknas
kapacitetsbehov 2030
utifran malbild

Linjer med stort Saknas
kapacitetsbehov 2030
utifran malbild

Linjer som kan fa Saknas
kapacitetshehov 2030
utifran malbild

Linjer med mattligt

kapacitetshehov 2030

utifran malbild

Planerade/diskuterade Saknas

satsningar 2019-2023:

Planerade/diskuterade Saknas

satsningar 2024-:

Gap mellan behov och Analysen indikerar inte pa nagot gap avseende kapacitetsbehov

planerade satsningar: och planerade storre satsningar. Daremot kravs stora resurser for
utokad turtathet.

Generella slutsatser: Marknadsandelsmalet kraver stora resandedkningar i Landskrona

vilket kommer stélla krav pa 6kad kapacitet, pa framforallt linje 1
och 2 som kan behéva fordubbla dagens turtathet om kapaciteten
ska vara tillracklig. Restidskvoterna i Landskrona ar klart 6ver
medelvardet for i princip samtliga linjer. Stadsbussarnas tydliga
koppling till taget kan innebara dnnu storre kapacitetsbehov dn
analysen visar.
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Figur 26 Kapacitetsbehov i stadsbusstrafiken i Landskrona. “Férdjupad strdkanalys av busstrafiken i Skdne” (2017).
Resultaten visas linjevis och variationer inom respektive linje kan férekomma.

Atgérd for 6kad kapacitet
Okad turtathet

Hagre fordonskapacitet kan kravas
Hogre fordonskapacitet nodvandig A"‘
Mycket hog fordonskapacitet nodvandig SiKANE

Figur 27: Oversiktlig bedémning av Gtgérdsbehov i stadsbusstrafiken i Landskrona 2030. Kdlla: “Férdjupad strdkanalys av
busstrafiken i Skdne” (2017). Resultaten visas linjevis och variationer inom respektive linje kan férekomma.



Mindre och medelstora orter

Aven for stadsbusstrafiken i mindre och medelstora orter kommer resandet 6ka kraftigt om
marknadsandelsmalet ska uppnas. Eftersom volymerna av resande &r betydligt mindre i dessa stader
och dagens turtathet i manga fall ocksa relativt Iag ar dock 6kningarna hanterbara genom uttkat
turutbud i befintliga linjer. | mindre stader ar manga ganger inte kapacitetsbehovet den stora
utmaningen utan snarare att kunna konkurrera med de fordelar som finns for biltrafiken med
gynnsamma restider och ofta goda parkeringsmajligheter.

Angelholm Trelleborg Hassleholm Esl6v Ystad

Pastigande 1700 1800 2 000 1400 1000
arsmedeldygn
Dagens 7% 10% 6 % 5% 10%
marknadsandel
buss
Marknadsandel | 16 % 16 % 16 % 16 % 16 %
malbild
Procentuell +130% +65% 168 % 224 % 182 %
resandedkning
2030

Slutsatser

Sammantaget ar slutsatsen att behovet av satsningar ar mycket stora i saval de regionalt viktiga
straken for regionbuss samt i stadstrafiken om malet om 40 % marknadsandel ska uppnas 2030.

| regionbusstrafiken finns framférallt tva strak dar kapacitetsbehovet ar extra patagligt och detta ar
mellan Malmo-Lund samt Malmo-Vellinge-Naset. | dessa strak visar kapacitetsanalyser att ett utokat
turutbud inte ar tillrackligt for att fa plats med alla resenérer utan andra atgarder sasom nya linjer
eller mer kapacitetsstarka fordon kravs. Analyserna visar dven stora behov av att 6ka
framkomligheten i manga strak for att kollektivtrafiken ska bli ett tillrdckligt attraktivt alternativ for
de som idag véljer bilen. Det galler framforallt manga av de tyngre pendlingsstraken in mot Lund och
Malmo. Flera av de langvaga regionbusslinjerna studeras redan nu i olika utredningar kopplade till
regionalt superbusskoncept och av dessa bor, av analyserna att déma, framforallt straket Malmo-
Vellinge-Naset prioriteras pa grund av bade hoga resandefloden, stort framtida kapacitetsbehov och
samre restidskvoter. Aven straket Helsingborg-Hdganas, Malmé-Staffanstorp och Staffanstorp-Lund
kan krava hogre fordonskapacitet 2030.

Analysen lyfter dock upp flera strak med potential som inte ingar i regionalt superbusskoncept och
dar ett helhetsgrepp saknas och behoéver tas bade kopplat till trafikering, kapacitet, framkomlighet
och attraktivitet. Dessa strak ar framforallt:

e SSandby-Lund

e Staffanstorp-Lund
e Lund-Lomma

e Lund-Bjarred

e Kristianstad-Ahus

| stadsbusstrafiken kraver det uppsatta malet omfattande atgarder i samtliga stader med stadsbuss. |
de mindre staderna ar det stora resandedkningar som vantar i riktning mot malet vilket kraver stora
utbudsokningar for att inrymma tillkommande resenérer. | Malma, Helsingborg och Lund kommer



dock inte utbudsokningar vara tillrdckliga eftersom en alltfor tat trafik riskerar att minska
framkomligheten da bussarna till slut star i vagen for varandra. Framforallt i Malmo visar
kapacitetsbehovet 2030 pa tva linjer dar inte ens mer kapacitetsstarka bussar (exempelvis
Malmoexpressen) ar tillrackligt. | dessa strak kan sparvag bli nodvandigt. Langs flera linjer i saval
Malmo, Helsingborg som Lund visar analyserna pa ett kapacitetsbehov som kan krava mer
kapacitetsstarka fordon (i niva med Malmdexpressen). En jamforelse mellan behoven utifran malet
och de atgarder som finns inplanerat idag, visar pa att det finns risk for ett glapp och detta trots att
ett antal nya linjer i Malmo och Helsingborg nu studeras kopplat till Sverigeférhandlingen. Storst ar
gapet i Malmo dar satsningar behovs i fler strak och dar de satsningar som planeras riskerar att inte
kunna mota kapacitetsbehovet.
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