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Sammanfattning

Under verksamhetsaret 2022 redovisar Trafikverket att det har gjorts av med
246 miljoner kronor, vilket &r 134 miljoner kronor mindre &n de 380
miljoner kronor som skulle spenderas enligt prognosen i RTI-planen for ar
2022. Att en mindre andel medel har upparbetats kan forklaras med att
objekt har forsenats samt att efterdyningarna av pandemin tillsammans med
en okad inflation i allmanhet och géllande infrastrukturobjekt i synnerhet, i
kombination med ett krig i var narhet har paverkat méjligheterna att
genomfora upphandlingar da det endast finns ett visst antal aktorer pa
marknaden vilka har markant 6kade kostnader. Likasa att kraven pa
utredningar har 6kat samtidigt som antalet 6verklaganden av fastslagna
planer har 6kat vilket ger férseningar i processen.

Under verksamhetsaret 2022 dppnades endast tre stycken gang- och
cykelvagar dppnats for trafik. Utdver det sa har den Regionala
Transportinfrastrukturplanen samfinansierat insatser inom ramen for den
Nationella planen for Transportinfrastrukturen som har 6ppnats for trafik
under verksamhetsaret i och med att Séderasbanan 6ppnades for trafik i
december 2021 men efterarbeten sdsom bullerskydd, stangsling och
skyltning forekom under 2022. Soderasbanan &r aven kant som etapp 3 i
satsningarna som gar under samlingsnamnet Persontrafik pa Godsstraket
genom Skane, som syftar till att skapa ytterligare kopplingar i Skane genom
att sékerstalla mojligheter att trafikera flera strackor med persontag.

Under perioden 2018 — 2022 har inga namngivna regionala objekt
fardigstallts men under verksamhetsaret inleddes produktion pa ett av
objekten. Arbetet med vag 13, forbi Assmasa (Sjobo) som inleddes under
2021 men fick avbrytas sent i november da entreprendren gick i konkurs.
Trafikverket har upphandlat ny entreprendr under 2022 och arbetet beraknas
avslutas hosten 2023.

Den bristande framdriften av de utpekade objekten ar negativt for
mojligheterna att genomfora den géllande Regionala
Transportinfrastrukturens intentioner under planomgangen. Det 6kade
behovet av utredningar har lett till bade forseningar och férdyringar i flera
av objekten samtidigt som dverklaganden av vagplaner har lett till
forseningar som med stor sannolikhet kommer att generera ytterligare
fordyringar for dessa objekt. Likasa far det inte bortses fran faktumet att
kostnaderna som &r angivna i RTI-planen, 4 525 miljoner kronor, ar
berdknade i en fast prisniva och att Trafikverket i sin verksamhetsplanering
raknar efter 16pande priser, 6 587 miljoner kronor, och baseras pa projektens



fortlopande kostnader och/eller uppskattningar gor att det blir, i flera fall
stora, skillnader mellan de olika prisuppgifterna.

Cykelvégsplanen har dven den drabbats hart av férdyringar och férseningar
vilket har lett till att flera objekt har strukits ur planen. Till den kommande
planomgangen avser Region Skane att skapa en ny modell for
finansieringen av cykelvéagsobjekt for att skapa en mer forutsagbar, och
darmed mer hanterbar, situation som bor leda till en stérre framdrift av
cykelvagsobjekten.

Under verksamhetsaret har utnyttjandet av potterna som finns avsatta i RTI-
planen haft en forhallandevis god genomférandegrad, vilket ar gladjande da
de avsatta medlen anvénds i en storre utstrackning for atgarder av olika
karaktar pa det skanska vagnatet. Trafikverket rapporterar att aven i ar har
vissa av de objekt som har beviljats bidrag for genomfdrande 2022 har
forskjutit genomforandet till 2023 vilket har dragit ner genomforandegraden
nagot. Den ekonomiska oro som har paverkat varlden under de senaste aren
med pandemi, krig i naromradet med mera har lett till 6kad ekonomisk
osakerhet kring investeringar och héjda materialkostnader.

Den ans6kan som Region Skane gjorde for att atgérda trafiksékerhetsbrister
pa tre utpekade prioriterade brister att utreda genom en aterbetalning av
35% pa upparbetade medel for tva objekt under perioden 20192022,
beréknat till 151 miljoner kronor, har genom forseningar i objektens
framdrift lett till osdkerheter om hur stor del av objektens medel som
kommer hinna upparbetas. Detta medfor en osakerhet om hur stor summa
Region Skane kommer att fa utbetald for sin ansokan.

Under verksamhetsaret antog regionfullméaktige, den 29 september 2022,
den nya regionala transportinfrastrukturplanen som strécker sig mellan
perioden 20222033 och innehaller satsningar pa den skanska
infrastrukturen. Det &r den RTI-plan som kommer att hanteras i
efterfoljande ars aterrapportering, till dess en ny regional
transportinfrastrukturplan antas.



Inledning

Enligt Regionfullmé&ktiges beslut (§ 133 2018-12-10) ska den Regionala
Transportinfrastrukturplanens, RTI-planen, genomforande foljas upp varje
ar. Syftet med beslutet ar att redovisa dels hur framdriften forhaller sig till
det verkliga utfallet dels objektens totalkostnader samt var pengarna
kommer ifran om det inte bara handlar om RTI-planens medel.

For att mota behovet av morgondagens transporter maste den skanska
infrastrukturen utvecklas. Transportsystemet behdver bli mer yteffektivt och
hallbart for att kunna hantera kraven som stélls genom befolkningsokning,
urbanisering, 6kad rorlighet inom arbetsmarknadsregioner samtidigt som det
tas hansyn till de krav som stalls fran klimat och miljo.
Befolkningstillvéxten och urbaniseringen medfor att de flesta stader och
tatorter fortatas nar luckor i den befintliga bebyggelsestrukturen exploateras.
Resultatet blir att ett storre antal manniskor pa en begransad yta staller krav
pa forutsattningar att kunna aka kollektivt, cykla eller gd. Godstransporter
kommer framdver behdva ga via farja eller jarnvag i storre utstrackning an
idag. Likasa ar en tillganglig infrastruktur en del av ett jamstallt samhalle,
dar alla har majlighet att forma sitt eget liv och sin omvarld. For att nd fram
dit har Region Skane enats om en malbild som finns i den beslutade Strategi
for ett hallbart transportsystem i Skane 2050.

Skane ska tydligt arbeta for att skapa ett transporteffektivt samhélle! Skane
ar, genom sitt lage, Sveriges viktigaste logistiknav for transporter vilket ger
forutsattningar att ligga i framkant och pa sa satt ha mojlighet att driva
utvecklingen for att framja klimatsmarta godstransporter framat. Samtidigt
som det finns ett stort behov av att minska transittrafikens negativa
paverkan i form av trangsel, slitage pa vagar, klimat- och miljébelastning
samt buller vantas antalet transporter fortsatta stiga vilket innebér att
satsningar pa den sparbundna infrastrukturen i Skane ar vitala for att kunna
sakerstalla en 6verflyttning av godset fran vag till jarnvag. | Strategi for den
héllbara gods- och logistikregionen Skane vill Region Skane lyfta atgarder
for att utveckla Skane till en mer hallbar gods- och logistikregion.

Den Regionala Transportinfrastrukturplanen for aren 2018-2029 omfattar
en planeringsram pa 12 ar och den 31 maj 2018 faststalldes den ekonomiska
ramen till 4 442 miljoner kronor. Efter upprékning av och icke upparbetade
medel har en upprékning av den ekonomiska ramen gjorts till 4 526
miljoner kronor. Enligt Trafikverkets verksamhetsplanering som bendmns
”Bla Ramen” har en upprikning av kostnaderna for insatserna i Skane 6kat
till 6 587 miljoner kronor. Det &r viktigt att det noteras och att det tas
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hansyn till att kostnaderna i den Regionala transportinfrastrukturplanen &r
beréknade i en fast prisniva medan kostnaderna i ”Bla Ramen” ir beriknade
i I6pande priser vilket innebér att de ar paverkade av yttre paverkan sasom
exempelvis inflation med mera. Under planperioden kommer det bland
annat att goras satsningar pa:

e Samfinansiering med Nationell transportplan 2018-2029

o Kollektivtrafikatgarder

e Finansiering av cykelvégar

e Finansiering av trafiksakerhetsatgarder samt atgarder for forbattrad

miljo

e Finansiering av regionala vagobjekt
Satsningarna avser att anvanda avsatta medel pa projekt som skapar ett
transportsystem vilket battre stodjer skanska och nationella utvecklingsmal
samt miljomal. Genom att starka den regionala tillgangligheten, tidsfortata
Skane och bidra till att bli en gemensam arbetsmarknadsregion kommer
Region Skane under planperioden verka for att bevara den, for Skane unika,
flerkarniga ortsstrukturen och pa sa vis underlatta for Skanes invanare att bo
och verka i hela Skane. Det ar Trafikverket som utfor de projekt som inryms
i planen och har aterrapporterat. | detta PM redovisas ett urval av objekt
som genomforts 2022, vad som planeras 2023 samt utblick mot aren 2024
2025.

Inga nya namngivna objekt har dppnats under 2022 men tre cykelvagar har
fardigstallts. RTI-planen har bidragit till den Nationella planen genom ett
antal jarnvagsprojekt dar bland annat insatser pa Skanebanan genom ett
motesspar i Attarp och mojligheterna att kunna kora persontrafik pa
Lommabanan som ar en del av godsstraket genom Skane, kan namnas
speciellt.

Det finns ett omfattande behov att bygga ut infrastrukturen i Skane. Behovet
ar stdrre an vad som finns utrymme for inom ramen for den Regionala
Transportinfrastrukturplanen och darfor ar det inte mojligt att bygga allt
som efterfragas. Darfor kan dven insatser som andrar manniskors
pendlingsbeteende vara av intresse for att avlasta den befintliga
infrastrukturen i regionen. Genom skriften "Mobilitetsplan for Skéne” vill
Region Skane lyfta fram atgarder som ska paverka beteenden och attityder
som avser forandra res- och transportval fér en omstéllning till ett hallbart
transportsystem. Sker det fler resor inom regionen som ar effektiva,
miljoanpassade och inte minst trafiksékra ges forutsattningar for Skane att
bli &n mer attraktivt och levande.
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Utfall 2022. Planerat 2023 och
utblick mot 2024-2025

Den Regionala Transportinfrastrukturplanen anger en ram pa 380 miljoner
kronor for verksamhetsaret 2022 men utfallet for 2022 ar enligt Trafikverket
cirka 246 miljoner kronor, vilket &r 134 miljoner kronor mindre an
prognosen angett. En mojlig forklaring till den differensen ar forseningar i
genomfdrandetakten av atgarder men dven ett 6kat behov av utredningar i
samband med de regionala namngivna objekten samt att laget i omvarlden
med pandemi, inflation och vapnad konflikt har lett till svarigheter att fa
fram material till byggen. Likasa kan det inte nog poangteras att de angivna
kostnaderna for namngivna objekt i RT1-planen ar baserad pa
samhéllsekonomiska berakningar och har en fast prisniva, medan summorna
i Trafikverkets "Uppfoljning VP block 2018-2028 (+2029-2033)” &r
baserad pa prognoser som ar i lopande priser.

Den redovisning som foljer nedan i dokumentet har samma upplégg och
ordning som Trafikverket har gjort i sin uppféljning, daterad 2023-02-14,
och bifogas i dokumentet.

Samfinansiering i Nationell plan
2018-2029

Under hela planperioden har det avsatts 664 miljoner kronor i RTI-planen
for samfinansiering av objekt i den Nationella planen. Majoriteten av
objekten &r strategiska satsningar pa jarnvagsnatet och viktiga satsningar for
den regionala tagtrafiken da de mojliggor for regionala
pendlingsmojligheter och okar tillgangligheten. Det &r &ven i linje med
Trafikforsorjningsprogrammet samt Tagstrategiskt underlag. Den enda
samfinansieringen som inte ror jarnvagen ar en satsning pa intelligenta
transportsystem (ITS) langs E6. Foljande objekt ar aktuella:

Skanebanan: motesspar Attarp (Hassleholm)

Kapaciteten pa Skanebanan ar anstrangd och delstrackan mellan Hassleholm
och Kristianstad ar valdigt tungt trafikerad. Belastningen medfor en
kapacitetsbrist som skapar en bristande robusthet, htg storningskanslighet
och problematik med forseningar. Satsningen innebér att ett motesspar
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forlangs i riktning mot Hassleholm och pa sa vis kan tva tag vanta in ett
motande tag vilket medfor att tiden pa strackan kan forkortas. Totalkostnad
for projektet var beréknad till 168 miljoner kronor dar RTI-planen
samfinansierar med 84 miljoner kronor av vilka 42 miljoner kronor skulle
belasta planperioden. Utfallet blev att RTI-planen belastas med 86 miljoner
kronor, av vilka 2 miljoner kronor belastar verksamhetsaret 2022.

Under perioden maj till september 2022 genomfordes arbetet med att
upphandla konsultstod for framtagande av bygghandling. Parallellt med det
pagick arbete med tillstandsprocess for vattenverksamhet da atgarden
medfor att grundvatten permanent behover ledas bort. Trafikverket anser att
upphandling av entreprendr kan ske under senhdsten 2023 och att arbetet
med att bygga motesspar kan inledas vid arsskiftet 2023/2024 och paga
under 2024.

Snabbfakta

e Kostnad for RTI-plan 86 miljoner, varav 2 miljoner kronor under
verksamhetsaret
o Atgérden berdknas paborjas 2023/2024

Vastkustbanan Angelholm — Maria

Vastkustbanan som stracker sig mellan Géteborg och Lund &r en viktig lank
i bade gods- och persontrafiken i sydvéstra Sverige da den bidrar med
regional pendeltrafik men &dven med resor inom Oresundsregionen samt
resor till Goteborg/Oslo. Banan har kapacitetsbrist pa delstrackan mellan
Angelholm — Helsingborg och behéver diarmed atgardas, vilket sker genom
en utbyggnad till dubbelspar i befintlig strackning. Maria station kommer att
utformas sa att det i framtiden gar att utoka de mellanliggande plattformarna
med fyra spar. En atgard som bedoms kunna 6ka trafiken fran 8 till 10 tag
per timme samt minska restiden med ungefar 5 minuter. Preliminér kostnad
ar 2,4 miljarder kronor av vilka RTI-planen samfinansierar med 59 miljoner
kronor. Berdknad byggstart ar sensommar/host 2020 och med en byggtid
2020 — varen 2024, dar dubbelsparet berdknas oppnas for trafik i december
2023. Utfallet for ar 2022 blev att RTI-planen belastas med 70 miljoner
kronor.

Snabbfakta

e Kostnad for RTI-plan 70 miljoner kronor
e Byggtid 2020 — varen 2024
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Persontrafik pa Godsstraket genom Skane

Godsstraket genom Skane &r ett samlingsnamn pa en 78 km lang jarnvag som
gar mellan Angelholm och Trelleborg. Jarnvagen ar uppdelad i delstrackor
och pa vissa av dem gors atgarder pa under olika intervaller for att kunna
trafikera delar av straket med persontrafik. RTI-planen samfinansierar
Lommabanan etapp 1 och Séderésbanan mellan Astorp — Teckomatorp etapp
3 med 304 miljoner kronor under planperioden. | en efterkommande etapp
sker atgarden Malmopendeln /Lommabanan etapp 2 som beraknas kosta 140
miljoner kronor och samfinansieras av RTI-planen till 50 miljoner kronor.
Utfallet enligt Trafikverkets berékningar ar att RTI-planen belastas med 59
miljoner kronor for insatsen pad Lommabanan etapp 2.

Snabbfakta

e Preliminar kostnad RTI-plan 354 miljoner kronor for gallande
planperiod
e Etappvis utbyggnad

Lommabanan etapp 1

| december 2018 inleddes atgarderna pa strackan Kavlinge — Arlév pa
Lommabanan, som &r en delstracka av Godsstraket genom Skane. Strackan
ar en 19 km lang enkelsparig jarnvag som oppnades for persontrafik i
december 2020. Trafikverket har byggt nya stationer i Furulund och
Lomma, ett nytt motesspar i Stavie, en ny gang- och cykeltunnel i Furulund
i Bryggaregatans forlangning, nya plattformar for persontag i Furulund och
Lomma samt att plankorsningar har stangts permanent for att kunna hoja
den hogsta till hastigheten fran 110 km/h till 160 km/h pa de delar av banan
dar det ar mojligt.

Snabbfakta

e Oppnad for trafik i december 2020

Lommabanan etapp 2

Atgérden kallas for Malmdpendeln i RTI-planen och &r en del av
Sverigeférhandlingen och &r kopplat till avtalet med Malmd. Atgarden avser
nya stationer, nytt motesspar samt forlangning av befintligt motesspar.
Trafikverket avser att inleda arbetet med jarnvagsplan under 2021 och
planerad byggstart ar 2025/2026.

10 (26)



Under 2022 genomfordes samrad for de tillkommande stationerna i Fladie
och Alnarp.

Snabbfakta

e Arbete med jarnvagsplan paborjat 2021
e Samrad for stationer i Fladie och Alnarp genomfort under 2022
e Planerad byggstart 2025/2026

Soderasbanan etapp 3

| december 2019 inleddes atgarderna pa strackan mellan Astorp —
Teckomatorp, aven kallad Séderasbanan. Strackan &r en 38 km lang
enkelspérig delstracka av Godsstraket genom Skéne. Atgérden avser att
anlagga tre nya stationer i Billesholm, Kagerdd och Svalév samt en ny
plattform till stationen i Teckomatorp. For att 6ka kapaciteten och
mojliggora persontrafik byggs tva nya motesspar i Svalov och Kagerdod.
Strackan 6ppnades for trafik i december 2021. Trafikverket utfor
aterstaende arbete sasom bullerskydd pa stationerna, stangsling och
skyltning under 2022.

Snabbfakta

e Strackan 6ppnades for trafik i december 2021

Trimningspaket jarnvag

En pott avsattes under forra planperioden vars syfte var att genom mindre
infrastrukturatgéarder héja kapaciteten och 6ka palitligheten i tagtrafiken.
Atgarderna innebér plattformsforlangningar, atgarder i signalsystemet,

utbyte av véxlar samt ratning av kurvor. Atgérder av storre karaktar kommer

att ske pa Ystad/Osterlenbanan och Hassleholm C. Dessa atgarder
samfinansieras med Nationell plan och RTI-planen bidrar med 78 miljoner
kronor.
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Regionala objekt

Inget namngivet regionalt objekt, det vill sdga objekt storre an 25 miljoner
kronor, har 6ppnats for trafik under verksamhetsaret 2022. Fortlopande i
texten redovisas de dvriga objekten i RTI-planen under respektive rubrik.
Om inget annat anges belastar respektive objekts kostnad RTI-planen med
100 %.

| enighet med det direktiv som foranleddes arbetet med framtagandet av
RTI-plan for perioden 2022—2033, som antogs 29 september 2022, hojdes
beloppsgransen for namngivna regionala objekt fran 25 till 50 miljoner
kronor.

Regionala objekt som dppnats for trafik
Inget objekt Oppnades for trafik under 2022.

Regionala objekt med pagaende produktion

Objektet vag 13, forbi Assmasa, byggstartades 2021 men fick avbrytas
senare under verksamhetsaret da entreprendren gick i konkurs. Under 2022
upphandlades en ny entreprendr for att ateruppta arbetet och det beraknas
vara klart 2023.

Regionala objekt med pagaende vagplan
alternativt AVS

Vag 11, Sjobo (Anklam) — Tomelilla

V&g 11 &r en viktig lank mellan Skanes sydvastra och sydostra delar och
tillndr darmed det regionala natverket for gods-; kollektiv- och persontrafik.
Strackan ar ocksa aktuell for regionalt superbusskoncept. Foreslagen atgard
ar att motesseparera befintlig védg och darmed 6ka trafiksédkerheten samt
hoja framkomligheten for kollektivtrafiken. Cykelatgarder inkluderas i
projektet genom en cykelvag som byggs mellan Ramsasa och Svampakorset
och belastar RTI-planen med 105 miljoner kronor under perioden 2018 -
2029. Trafikverket har informerat om att objektet kommer att fordyras och
senaste indikationen dr 288 miljoner kronor. Trafikverket genomforde
samrad pa planhandlingarna, pa vilka Region Skane yttrade sig, under slutet
av 2021 och en planerad byggstart for objektet ar satt till 2025.
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Snabbfakta
Prelimin&r kostnad RTI-plan 105 miljoner kronor for géllande planperiod

e Beraknad fordyras till 288 miljoner kronor
e Planerad byggstart 2025

Vag 13, Forbi Assmasa (Sjobo)

V&g 13 loper diagonalt genom Skane och forbinder de sydvastra delarna
med de norddstra. Vdgen har en viktig funktion for det regionala vagnétet
eftersom den hanterar mycket godstransporter och kollektivtrafik. VVagen
kommer att breddas och far en hastighetsstandard pa 80 km/h. Vagplanen
vann laga kraft 2017. Trafikverket upphandlade entreprendr for att utfora
arbetet med objektet. Byggstarten skedde 2021 men fick avbrytas sent
november da entreprendren gick i konkurs. Trafikverket upphandlade en ny
entreprendr som fortsatte arbetet under 2022. Slutférandet &r beréknat till
hosten 2023, vilket ar en forsening med drygt 1,5 ar gentemot den
ursprungliga tidplanen. Kostnaden for projektet ar 81 miljoner kronor varav
32 miljoner kronor belastar RTI-planen. De sista berakningarna fran
Trafikverket visar att atgarden endast belastar RT1-planen med 33 miljoner
kronor.

Snabbfakta

e Preliminar kostnad RTI-plan 32 miljoner kronor for géllande
planperiod

e Byggstart skedde 2021 men fick avbrytas i november samma ar da
entreprendren gick i konkurs

o Trafikverket upphandlade ny entreprenér under 2022

e Objektet ar planerat fardigstallt hdsten 2023

e Reviderad kostnad visar 33 miljoner kronor for RTI-plan

V&g 19, Bjarlov — Broby (Kristianstad — Ostra Goinge)

Vag 19 ar en viktig nord-sydlig lank som férbinder Kristianstad med norra
Skane samt Kronoberg. Vagen ar smal i forhallande till belastningen och
trafiksdkerheten ar lag. Vagens utformning och bristande bredd paverkar
kollektivtrafiken negativt. Atgarden for vagstrackan innebdr ombyggnad till
en motesfri landsvag, 2+1, med hastighetsstandard 100 km/h med forbéttrad
tillganglighet, trafiksdkerhet och framkomlighet. Kostnaden for projektet ar
349 miljoner som belastar RTI-planen. Vagplanen dverklagades och vann
laga kraft under forsta halvaret 2021. Pa grund av den radande
marknadssituationen har det inte gatt att upphandla nagon entreprendr for att
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utfora atgarden vilket har lett till ytterligare forseningar for objektet.
Trafikverket beréknar att byggstarten ska ske under 2024 och kostnaden till
502 miljoner kronor.

Snabbfakta

e Prelimindr kostnad RTI-plan 349 miljoner kronor for gallande
planperiod

e Gallande marknadsléaget har forsvarat upphandlingen av entreprenor
for att utfora atgarden

e Planerad byggstart 2024

e Reviderad kostnad visar 502 miljoner kronor for RTI-plan

Vag 100, Trafikplats Kungstorp (Hollviken — Vellinge)

Den AVS som har uppréttats for objektet visar pé att problematiken pé&
strackan mellan Vellinge — Hollviken framst ar kopplad till trafikplats
Kungstorps anslutningspunkter. Eftersom avfartsramperna saknar
retardationsfalt innebéar det att avsvangande trafik saktar in ute pa vag 100
vilket leder till kébildning ut pa vag 100. Objektet innebér en ombyggnad av
trafikplats Kungstorp. Innan och genom trafikplatsen &r det ett korfélt
medan det ar tva efter den. For vagstrackan bor insatser som ar kopplade till
det Regional superbusskonceptet prioriteras. Arbetet ar enligt Trafikverket i
vagplaneskede. Planerad byggstart for etappen Falsterbo — Stora Hammar &r
annu inte beslutad medan de 6vriga etapperna berdknas ha byggstart 2024.
Den preliminéara kostnaden ar enligt RT1-planen 33 miljoner kronor men
Trafikverkets senaste berdkningar visar pa 110 miljoner kronor, vilket
innebér en kraftig fordyring. | samband med att ny RTI-plan for perioden
2022-2033 antogs 2022-09-29 delades objektet upp i flera deletapper varav
tva blev namngivna.

Snabbfakta

e Preliminar kostnad RTI-plan 33 miljoner kronor for géllande
planperiod

e Planerad byggstart 2024

e Reviderad kostnad visar 110 miljoner kronor for RTI-plan vilket
inneb&r en markant fordyring av objektet

Vag 108, Staffanstorp — Lund

Végen har idag en lag standard i paritet med dess funktion for persontrafik
mellan Staffanstorp och Lund vilket resulterar i kder under rusningstrafik.
Véagen foreslas byggas om till motesfri vag, 2+2, med ett sarskilt fokus pa
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kollektivtrafik och en ny gang- och cykelvag. Hastighetsstandarden blir 100
km/h. Végplanen har éverklagats och Trafikverket arbetade, pa regeringens
begéran, med en kompletterande utredning. VVagplanen vann laga kraft
2022-04-01, upphandling av entreprenor beraknas vara pa plats 2023,
byggstarten &r planerad till hosten 2023 och objektets fardigstallande ar
berdknat till 2027. Kostnaden for projektet &r berdknad till runt 89 miljoner
kronor varav 83 miljoner belastar planperioden 2018-2029. De senaste
berakningarna fran Trafikverket visar pa en kostnad pa 150 miljoner kronor,
vilket innebar en fordyring av objektet.

Snabbfakta

e Prelimindr kostnad RTI-plan 89 miljoner kronor, varav 83 miljoner
kronor belastar géallande planperiod

e Planerad byggstart hésten 2023

e Objektet beréknas vara klart 2027

e Reviderad kostnad visar 150 miljoner kronor for RTI-plan

Vag 23,13, O Ho6r/HO6r — HOrby

V&g 23 har en viktig interregional funktion som forbindelse fran sydvastra
Skane till Smaland och &r en del av landtransportnatet for langvaga
transporter. Framkomligheten &r begransad tack vare anslutande véagar samt
att vagen aven gar genom Ringsjosundet, dar transporter med farligt gods &r
forbjudna. Foreslagen rutt for farligt godstransporter mellan Malmé — Vaxjo
ar via Horby och E22 vilket anses 0ka tillgangligheten och trafiksékerheten
pa vag 23. Vag 13 mellan H66r och Horby foreslas byggas om till motesfri
landsvdg, 2+1, med hastighetsstandard 100 km/h. Parallellt med projektet
skapas en séker koppling for gang- och cykeltrafikanter. Preliminara
kostnader ar 469 miljoner kronor som belastar RTI-planen under perioden
2018-2029. Projektet har genomgatt ett omtag och en ny AVS-process
inleddes i april 2020 och beréknas klar under 2023. | och med att objektet
genomgar ett omtag paverkas objektets genomforandetid och dess kostnad
men de avsatta 469 miljoner kronorna kvarstar under den géllande
planperioden. Eftersom objektet ligger med i RTI-planen har Trafikverket
fortsatt rakna pa objektet efter de prognoser som de foljer, dven da projektet
genomgar ett omtag, och de uppskattar kostnaden till 773 miljoner kronor,
vilket &r en markant foréandring. Slutsatsen som kan dras ar att inga siffror i
detta projekt kan tas pa allvar innan omtaget i AVSen ar genomférd och ger
en rattvis bild.

Snabbfakta
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e Prelimindr kostnad RTI-plan 469 miljoner kronor for gallande
planperiod

e Omtag har gjorts pa processen dar resultat forvantas under 2023 och
innan den har fardigstallts ar inga siffror for objektet tillforlitliga

e Reviderad kostnad visar 773 miljoner kronor for RTI-plan

Vag 913, Bjarred — Fladie

Trafikverket valde att pausa arbetet efter att vagplanen har varit tillganglig
for allménheten for granskning under 2018-02-12 — 2018-03-14.
Trafikverket har under 2020 valt att ateruppta arbetet med véagplanen dar de
har inkluderat atgarder for gang- och cykel samt hallplatser for att angéra
Fladie station. Detta beror pa att projektet ar fullt integrerat till
Lommabanans utbyggnad. Arbete med végplan forvéntas avslutas under
hosten 2022 och planerad byggstart &r 2025 i samband med arbetet pa
Lommabanan etapp 2 inleds. Den preliminara kostnaden for atgarden ar 69
miljoner kronor som belastar RTI-planen under perioden 2018-2029. De
senaste berakningarna fran Trafikverket visar en fordyring av objektet till 83
miljoner kronor.

Snabbfakta

e Prelimindr kostnad RTI-plan 69 miljoner kronor for gallande
planperiod

o Trafikverket har aterupptagit arbetet med végplan och i den
inkluderat atgarder for gang och cykel samt hallplatser for att angora
Fladie station

e Arbete med végplan forvantas avslutas under hosten 2022 och
planerad byggstart & 2025 och sammanfaller med arbetet med
Lommabanan etapp 2

e Reviderad kostnad visar 83 miljoner kronor fér RTI-plan

Vag 23, Ekerod — Sandakra (Horby — Hassleholm)

V&g 23 dr en viktig interregional korridor som forbinder sydvéstra Skane
med Smaland och ar en del av landtransportnatet for langvéga transporter.
Befintlig vag saknar mittracke och separerad gang- och cykelvag pa delar av
strackan. Végstandarden &r otillfredsstallande i forhallande till trafikméngd
samt att strackan ar ganska olycksdrabbad. Foreslagen atgard ar ombyggnad
av befintlig vég till motesfrilandsvég, 2+1, med hastighetsstandard 100
km/h. insatser for oskyddade trafikanter utreds och en cykelport planeras i
norra Mellby. Trafikverket har kortat ner strackan som atgarden galler och
den aktuella strackan ar numera Tjornarp — Sandakra. Samrad genomfordes
under varen 2022. Projektet beraknas ha som tidigast byggstart 2026 och
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kan tidigast vara klart 2028 men tidplanen &r osdker. Den initiala kostnaden
for projektet som anges i RTI-planen &r 256 miljoner kronor och belastar
planperioden 2018-2029. De senaste berakningarna fran Trafikverket visar
dock en markant fordyring dar objekts kostnad réknas till 697 miljoner
kronor.

Snabbfakta

e Prelimindr kostnad RTI-plan 276 miljoner kronor for géllande
planperiod

e Objektet ar i vagplaneskede dar samrad har forsenats till varen 2022

e Reviderad kostnad visar 697 miljoner kronor for RTI-plan

e Byggstart kan ske tidigast 2026 och projektet kan vara klart tidigast
2028

Vag 108 genom Svedala

V&g 108 &r en viktig regional vag for persontrafik som i Svedala korsar
Ystadbanan i plan. VVagen &r ett viktigt alternativ till E6 och forbinder
manga lokala malpunkter. Vagen har lag geometrisk standard med
begrénsade omkaorningsmajligheter och hég andel trafikolyckor.
Plankorsningen medfor storningsmoment med begransad framkomlighet
och utgor en trafiksékerhetsrisk. Bristen har &nnu inte studerats i en
dtgardsvalsstudie (AVS) och eventuella atgérder ligger sent i planperioden.
Den preliminéra kostnaden for projektet ar 125 miljoner kronor varav 71
miljoner kronor belastar den aktuella planperioden. AVS pégér for objektet.
Trafikverket har raknat upp kostnaden for objektet och uppskattar den till
311 miljoner kronor, vilket ar en markant fordyring av de ursprungliga
kostnaderna.

Snabbfakta

e Prelimindr kostnad RTI-plan 125 miljoner kronor, varav 71 miljoner
kronor belastar géallande planperiod

o Atgérdsvalsstudie pagar for objektet

e Ny kostnadsberakning fran Trafikverket visar pa 311 miljoner
kronor
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Kostnadsforandring - Namngivna regionala objekt

800

700
600
500
400
300
200
: J I

(=]

AN _.-\o & \> Q S “’a-
P N N R S
S & SN A S
] ‘Ib Q
& ¥ & & & &S <
o ) N N =2 & > ) D
\s & ] ? 3 S 3 <§ S
B P SN & o> h o b
SO O ¢ .
X

W Kostnad RTl-plan 2018 - 2029 ® Kostnad TRVs Bla Ram Block 3 2023

Riktade atgarder

Trafiksakerhetshojande atgarder

Vag 1137, Loddekopinge — Kavlinge

Efter genomford atgardsvalsstudie (AVS) visades att behovet av ny vag inte
langre var aktuellt. Atgarden innebar en upprustning av befintlig vag for att
uppnd hogre trafiksakerhet vilken omfattar en trafiksankning fran 90 km/h
till 80 km/h samt mindre sakerhetsforbattrande punktatgarder. Kostnaden
beréknas bli mindre &n 25 miljoner kronor och finansieras ur potten for
trafiksdkerhet och miljo vilket &ven innebdr att projektet inte langre &r ett
namngivet objekt i RTI-planen.

b’b
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Gang- och cykelvagar

Den 29 september 2022 beslutades Regional transportinfrastrukturplan for
Skane 2022-2033 av regionfullmaktige. Totalt har 778 miljoner avsatts till
cykelinfrastruktur. Den regionala planen for Skane beskriver bland annat
vilka statliga regionala cykelvégar som ska byggas och rustas upp inom
planperioden 2022—2033, samt hur mycket statlig medfinansiering som
allokeras till kommunal cykelinfrastruktur. Sedan foregaende planperiod
2018-2029 har ett omtag gjorts. Cykelobjekt redovisas inte langre separat i
en cykelvégsplan utan har integrerats i den Regionala
transportinfrastrukturplanen for Skane. Vidare har det tidigare kravet pa
kommunal medfinansiering av statliga cykelvagar slopats och finansieras
numera till 100 procent av statliga medel. Undantag fran denna princip ar de
statliga cykelvagar dar finansieringsavtal fattats under foregaende
planperiod. Dessa bekostas enligt foregaende finansieringsuppléagg till 50
procent av kommunal medfinansiering. En storre pott har allokerats till en
upprustning av regionalt viktiga strak for pendling, supercykelvagar, samt
turism och rekreation. Detta i syfte att gora det béttre att cykla och framja
resor som gors med cykel till arbetet och pa fritiden.

Det nya finansieringsupplagget bedéms kunna leda till en tydligare regional
prioritering av statliga cykelvégar som genomfors inom planperioden,
samtidigt som kommuner far 6kade majligheter att bekosta kommunal
cykelinfrastruktur nar medel inte lases till statliga cykelvagsobjekt. Dock
har 6kade kostnader for infrastrukturinvesteringar och mindre finansiering
fran kommunerna inneburit en nedskarning av antal statliga cykelvagar som
kan byggas under planperioden jamfort med foregaende period. Jamfort
med foregdende planperiod har antalet statliga cykelobjekt minskat fran 89
till 30 objekt. Daremot kan de cykelvagar som tidigare fanns med i
Cykelvagsplan for Skane 2018-2029 men inte kunnat prioriterats vidare i
Regional transportinfrastrukturplan for Skane 2022—-2033 bli aktuella att
inkludera i kommande planer utifran de fyra hdrnens prioriteringar.
Nuvarande plan &r mer realistisk utifran vad Trafikverket kan driva och
bygga under en planperiod. Dock innebér farre objekt att viktiga och
nddvandiga investeringar i infrastrukturen for att skapa forutsattningar for
ett hallbart resande uteblir eller skjuts pa framtiden.

| prioriteringen av statliga cykelvagar har Region Skane utgatt fran foljande
prioriteringar:

« Det saknas alternativ och atgarden bidrar till 6kad tillganglighet i det
regionala basnétet for cykel.
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o Objektet bidrar till att framja tillgangligheten till kollektivtrafiken.

e Objektet &r en viktig del i genomforandet av utpekade regionala
Supercykelvégar i Skane eller nationella och regionala cykelleder for
rekreation och turism.

o Objektet bidrar till att farre forolyckas eller blir allvarligt skadade i
trafiken.

Namngivna vagobjekt

I nuvarande plan finns ett namngivet cykelvagsobjekt.
e V&g 1022 Hammar Skillinge

For cykelvagen mellan Hammar och Skillinge finns en separat
overenskommelse. Cykelvagen kommer bekostas till 75 procent av statliga
medel och till 25 procent av kommunala medel. Enligt 6verenskommelse
sker fordelningen utifran ett fast pris om 107 miljoner kronor. Eventuella
Okade kostnader finansieras med statliga medel inom ramen for den
Regionala transportinfrastrukturplanen.

Statliga regionala cykelvagar

Totalt har 450 miljoner allokerats till statliga regionala cykelvagar.
Nedanstaende strackor har prioriterats i planen och beraknas fardigstallas
under planperioden 2022—-2033. Samtliga strackor understiger 50 miljoner
kronor och ar darfor inte namngivna objekt. Prioriterade objekt kan komma
att andras under planens genomforande.

Objekt markerade med * medfinansieras av berérda kommuner.

Grupp 1 (2022-2026)

e Vg 1357 Glumslév - Alabodarna *

e Vig 13 Gramanstorp - Klippan *

e Vag 740 Veberdd — Hemmestorp *

e Vg 511 Hollviken—Stavstensudde *

e V&g 2101 Tranebodavagen, Lonsboda (2023) *
e Vig 113 Stabbarp—Bosarp—-Oslov *

e Vig 1444 Nyhamnslage—Arild *

e Vig 101 Alstad—Ostra Grevie *

e Viag 1710 Pomona—Ostra Kvarn *

o Vig 1248 Morarp-—Bjuv *
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Vig 1830 Astorp-Grytevad *

Vég 1029 Sjébo—Marielundsvagen *
Vég 13 Billinge-Rdéstanga *

V&g 1900 Malmdvagen, Tyringe *
V&g 1788 Hjarnarp—Munka Ljungby *

Grupp 2 (2026—2033)

V&g 1144 Hofterup—Saxtorps Kyrka
V&g 833 Svedala—Hyltarp (Oxie) *
V&g 2013 Farlov—Onnestad *

Vig 1255 Bjuv—Astorp—Hyllinge
V&g 17 Trollenas—Ostra Asmundtorp *
V&g 2050 Knislinge—Hjarsas *

Vég 2000 Ovesholm-Vva *

V&g 755 Skivarp—Bosarp *

V&g 734 Abbekas—Skivarp *

V&g 11 Garsnas—Ostra Tommarp
V&g 500 Vellingevégen, Hokopinge

Vég 854 Staffanstorp—Burlov G:a Kyrkvégen

Vvig 9 Ostra Tommarp-Simrishamn
Vég 959 Flyinge-Sddra Sandby
Vég 1350 Glumslév—-Rydeback

Utfall — Fardigstéallda statliga cykelvagar under
verksamhetsar 2022

Under verksamhetsaret 2022 fardigstalldes foljande cykelvagar till en total
kostnad om 61 miljoner kronor. Av den totala kostnaden har endast 32
miljoner kronor belastat denna planperiod med anledning av att

byggnationen pabdrjades under foregaende planperiod.

Tabellen nedan visar de fardigstéllda objekten under verksamhetsaret och
deras kostnadsfordelning i miljoner kronor.

Objekt Totalkostnad RTI-plan
Vag 13 Gramanstorp - Klippan 22 11
Vg 1357 Glumslév - Alabodarna ‘ 22 11

10

Vig 740 Veberdd - Hemmestorp ‘ 17
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Kollektivtrafik

Trafikverket byggde 19 hallplatser under verksamhetsaret 2022 mot
forvantade 20. Malet i trafikforsorjningsprogram 2016 ar att samtliga
hallplatslagen med fler an 15 pastigande per vardagsdygn ska vara
tillganglighetsanpassade 2021. Enligt Skanetrafiken ar malet uppfyllt men
det tillkommer hela tiden nya hallplatser som uppfyller kravet for
tillganglighetsanpassning. Malet i nuvarande Trafikforsorjningsprogram ar
att hallplatser med fler an 10 pastigande pa statlig vag ska vara anpassade
senast 2030. For 2023 finns en ansats att fardigstalla ytterligare cirka 20
hallplatser.

Léangs det kommunala vagnatet har cirka 36 hallplatser
tillganglighetsanpassats. Utover det har det byggts 24 nya
tillganglighetsanpassade hallplatslagen.

Ovrigt

Steg 1 & 2 atgarder

Steg 1 och 2 atgarder kan exempelvis vara atgarder som paverkar resandet
eller flodena av trafiken. Steg 1 och 2 atgarder utéver mobility management
finansieras genom andra potter exempelvis trafiksakerhet, tatortsatgarder,
cykel och kollektivtrafik.

Investeringsatgarder i enskilda vagar

I den hér potten avsétts 24 miljoner kronor under planperioden och det &r
Trafikverket som hanterar medlen. Under 2022 genomférdes nio
investeringsatgarder inom enskilda véagar. Den totala utbetalningen uppgick
till 2,1 miljoner kronor.

Driftsbidrag flygplatser

Det avsatts 36 miljoner kronor for driftsbidrag till icke statliga flygplatser
dar Kristianstad Osterlen Airport ar den enda flygplats som mottagit bidrag.
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Atgardsvalsstudier och utredningar

Kostnader for atgardsvalsstudier kopplade till objekt i RTI-planen star
Trafikverket sjalva for.

Statlig medfinansiering kommunal
infrastruktur

I RTI-planen finns det potter som &r fordelade pa olika omraden som kan
anvandas for att finansiera atgarder pa det kommunala vagnéatet med 50 %
av kostnaden, i vissa fall upp till 75 %. Medfinansieringen till kommunal
infrastruktur regleras av forordning (2009:237) om statlig medfinansiering
till vissa regionala kollektivtrafikanlaggningar m.m. och Trafikverkets
handbok for stadsbidrag, publikation 2016:169. Bidrag gar att soka fran tre
potter:

e Statlig medfinansiering till kommunala cykelvégar (handlaggs av
Trafikverket)

o Statlig medfinansiering till kommunal trafiksékerhet och miljo
(handlaggs av Trafikverket)

e Statlig medfinansiering till kommunal kollektivtrafik (handlaggs av
Skanetrafiken)

Utbyggnad av specifika cykelvagar har redan hanterats i detta PM.

Totalt betalade Trafikverket ut 37 miljoner kronor i statlig medfinansiering
under 2022 fordelat pa 7 miljoner kronor till cykelvagar och 14,5 miljoner
kronor till trafiksakerhet och miljo. I den totala summan pa 37 miljoner
kronor fanns dven atgarder som beviljats mellan aren 2019-2021 och
betalats ut under 2022 dar cykelvagar utgjorde 10 miljoner kronor samt 5
miljoner kronor for atgarder inom trafiksakerhet och miljo.

Utover det sa betalade Trafikverket ut 49 miljoner kronor till Skanetrafiken
avseende kollektivtrafikatgarder och ytterligare 12 miljon kronor inom
ramen for Storstadsavtalet Malmo EL-MEX och El-bussar.

Bidrag till kommunal trafiksakerhet och miljo

Det ar manga 6nskemal pa atgarder for att forbattra trafiksakerheten och
miljon pa det kommunala véag- och gatunatet. Under planperioden
prioriteras darfor ett antal insatser inom potten dar fokus ligger pa att 6ka
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sakerheten pa vagen och oka hastighetsefterlevnaden, framkomligheten
samt oskyddade trafikanter. Bidragen fordelas enligt ansokningar fran
kommunerna samt en fordelningsnyckel som forutséatter att det finns en
statlig medfinansiering for varje objekt med 50 %.

Infor verksamhetsaret 2022 inkom 67 ansokningar till ett varde av nastan
113 miljoner kronor till bidrag for kommunal trafiksékerhet och miljo
inklusive gang- och cykel. Av de beviljades ansokningar 33 ansokningar for
en summa av 42 miljoner kronor men under verksamhetsaret genomférdes
endast 14 projekt varvid 21 miljoner kronor betalades ut for atgarder. Det
innebar att det ar en genomforandegrad pa cirka 42 %. 13 projekt till ett
varde av 14 miljoner kronor flyttades fram for att genomforas under
verksamhetsaret 2023.

Bidrag till kommunal kollektivtrafik

Det finns stora behov for att sakerstélla framkomligheten for busstrafiken pa
det kommunala vag- och gatunatet. Bidragen fordelas enligt ansékningar
fran kommunerna, enligt riktlinjerna i Trafikforsorjningsprogrammet, och
forutsatter att det finns en statlig medfinansiering pa 50 % for varje objekt.

Under verksamhetsaret 2022 har 27 av 33 kommuner ansokt och fatt beviljat
for kollektivtrafikatgarder enligt ovanstaende kriterier.

Enligt Skanetrafiken inkom 65 ansokningar till ett varde av 53,2 miljoner
kronor under verksamhetséret varav samtliga beviljades. Av de inkomna
ansokningarna genomfordes 43 stycken till ett varde av 49,3 miljoner
kronor. Yitterligare 2 stycken ansokningar till ett vérde av 1 miljoner kronor
flyttades fram till nastkommande ar. Saledes finns det 2 ansokningar som ej
genomfordes eller flyttades fram till nastkommande verksamhetsar vilket
har lett fram till en genomférandegrad pa cirka 92%.

Trafiksékerhet

En kartlaggning visade att de vagar som det intraffade storst antal olyckor
med doda eller svart skadade pa inte var en del av det nationella vagnatet
utan skedde pa regionala vagnatet. For att 6ka effekterna av
trafiksakerhetsarbetet genom Nollvisionen avsatte regeringen en miljard
kronor for insatser pa det regionala vagnatet. Pengarna fordelades via
Trafikverket genom ett ansokningsforfarande. Region Skane sokte medel for
tre objekt som var utpekade som prioriterade brister att utreda i RTI-planen
for perioden 2018-2029. Ansokan beviljades genom att tilldela Region
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Skane 35% av de upparbetade medlen hos tva objekt i RTI-planen for vilka
produktion skulle inledas under perioden 2019-2022. De tva objekten som
skulle ge Region Skane ett tillskott pa 151 miljoner kronor som &r
oronmarkta for trafiksakerhetsatgarder i form av métesseparering ar:

e V&g 19 Bjarlov — Broby
e vdg 108 Staffanstorp — Lund

De tre objekt som Region Skane spelade in till Trafikverket ar:

e V&g 21 Klippan — Hyllstofta
e vdg 19 Harlév — Karpalund
e vdg 11 Tomelilla — Simrishamn

Den ordning som objekten star i &r den vid ansékan prioriterade
utbyggnadsordningen baserat pa behoven for respektive véagstracka.

Tyvarr tillstétte komplikationer nar bada vagplanerna 6verklagades.
Situationen har forandrats i och med att de dverklagade véagplanerna vann
laga kraft under den period som arbetet med denna aterrapportering skedde.
Vg 19 Bjarlov — Broby vann laga kraft under forsta halvaret 2021 medan
den tidigare 6verklagade vagplanen for vag 108 Staffanstorp — Lund har
reviderats och vann laga kraft i januari 2021, dar byggstart for objektet ar
planerat till 2022. Det innebar att problematiken kvarstar med att inga storre
summor har kunnat upparbetats for projekten, inom den enligt ansokan
avsatta tiden 2019-2022, vilket i sin tur medfor risken att objekten inte kan
aterborda medel i den utstrackning som det ursprungligen var tankt ur den
miljard som regeringen avsatte for ytterligare finansiering till
motessepareringsatgarder. Troligtvis kommer Region Skane bara att fa en
del av den ansokta summan pa 151 miljoner kronor men det &r i dagslaget
svart att saga hur stor summan blir beroende pa att tiden for upparbetande av
medel strécker sig fram till 2022.

Ny regional transportinfrastruktur-
plan 2022-2033

Den 29 september 2022 antog regionfullméktige den nya regionala
transportinfrastrukturplanen som strécker sig mellan perioden 2022-2033
och innehaller satsningar pa den skanska infrastrukturen. Det finns vissa
skillnader mellan RTI-planen for perioden 2018-2029, som hanteras i denna
aterrapportering, och RTI-planen fér perioden 2022-2033. En av de allra
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tydligaste skillnaderna &r att den kommunala medfinansieringen av
cykelvagar kommer att fasas ut i och med att en ny finansieringsmodell tar
vid dar RTI-planen finansierar majoriteten av cykelvégarna som byggs i
anslutning till statlig infrastruktur. Det har lett till att antalet objekt som
anges vara mojliga for utbyggnad i RTI-planen ar farre an i foregaende
version men det ar ett mer realistiskt antal dar det forhoppningsvis gar att se
en stadig utbyggnadstakt under de kommande aren.

Under arbetet med den Regionala transportinfrastrukturplanen for perioden
20222033 arbetade Region Skane tillsammans med Skanetrafiken och
Trafikverket tagit fram ett forslag pa ett antal atgarder med syfte att forbattra
Skanetrafikens forutsattningar att uppréatthalla trafikering. Som ett resultat
av det avsattes 946 miljoner kronor for att samfinansiera den Nationella
transportinfrastrukturplanen for satsningar av stor regional betydelse.
Genom samfinansiering av den Nationella planen 6kar mojligheterna for
Trafikverket att prioritera viktiga satsningar och atgéarder i Skane, som
annars kanske inte hade kunnat prioriteras. Syftet &r att frimja robustheten i
Skanes jarnvagsnat och oka kapaciteten for regionala tag.

Trakigt nog blev inte den foreslagna samfinansieringen ett faktum da
Trafikverket valde att arbeta med andra objekt &n de som foreslogs i den
Regionala transportinfrastrukturplanen. For att inte forlora fokuset pa de
stora behoven som finns pa det skanska jarnvéagsnatet skapades saledes ett
substantiellt trimningspaket pa 350 miljoner kronor under perioden 2022
2033 for samfinansiering av mindre trimningsatgéarder som bidrar till att
utveckla och trafikera jarnvagar i enighet med Persontagsstrategi for Skane.
Pottens syfte ar att mojliggora genomforande av mindre atgarder som inte &r
namngivna i den nationella planen och som férbéttrar palitligheten i
tagtrafiken, 6kar banornas kapacitet och minskar restiderna. Atgérderna kan
innefatta plattformsforlangningar, signalatgéarder, utbyte av véxlar,
kurvratning samt atgarder som identifieras i samband med bristanalyser for
exempelvis Skanebanan och Ystadbanan i syfte att kunna utveckla och
trafikera banor enligt Persontagsstrategi for Skane. Prioritering av
atgarderna sker i dialog med Trafikverket och Skanetrafiken.

Utover det har nya namngivna regionala objekt tillkommit i planen déar
bland annat v&g 21 Klippan — Hyllstofta och att vag 100 Trafikplats
Kungstorp har delats i tva objekt kan namnas.

| dvrigt har intentionerna fran den Regionala transportinfrastrukturplanen
for perioden 2018-2029 till stora delar bibehallits for att tillgodose en
utveckling av transportsystemet enligt den tidigare utpekade inriktningen.
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