Regionfullmaktige

BESLUTSFORSLAG SKANE
2009-04-28

9. Principer for 14tt spartrafik i Skane
Diarienummer 0900540

Regionstyrelsens forslag
Regionstyrelsens forstag till regionfullméktige

1. Regionfullmiktige beslutar att Region Skane atar sig att bedriva litt
spartrafik enligt samma principer som giiller for den regionala tig-
trafiken 1 Skdne.

2. Regionfullmikiige uppdrar it regionstyrelsen att, i samband med den
phgiende Atgirdsplaneringen, verka for att ramen fdr den skinska
RTIl-planen (for perioden 2010-2021) uttkas {6r att rymma finansie-
ringen av spiranliggningar for litt spartrafik.

Sammanfattning av drendet

1 ett antal skanska stider finns ett intresse och ett viixande behov av att in-
fora litt spartrafik (sparvagnstrafik pa sparviig). Den diskussion om forut-
sittningama for spirvagnstrafik som pdglr berdr Skanetrafiken och Region
Skéne 1 hog grad.

Regionstyrelsen har behandlat drendet 2009-04-06, § 96.
Bilagor

1. Regionstyrelsens beshut 2009-04-00, § 96
2. Nimndens for kollektivtrafik beslut 2009-03-02, § 39
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Regionstyrelsen

Region Skane

PROTOKOLLSUTDRAG
oawm  2009-04-06

§ 96 Principer for latt spartrafik | Skane (RF)
Diarienummer 0800540

Regionstyrelsens beslut

Regionstyrelsens forslag till regionfullmiktige

1. Regionfullmiktige beslutar att Region Skine dtar sig att bedriva litt
spértrafik enligt samma principer som giiller for den regionala tag-
trafiken i Skéne.

2. Regionfullmiiktige uppdrar 4t regionstyrelsen att, i samband med den
pdgaende atgdrdsplaneringen, verka for att ramen for den skéinska
RTI-planen (for perioden 2010-2021) utgkas for att rymma finansie-
ringen av sparanliggningar for litt spértrafik.

Protokollsanteckning
Ewa Bertz (fp) gor bifogad anteckning till protokollet.

Sammanfattning av direndet

I eft antal sk&nska stider finns ett intresse och ctt viixande behov av att in-
fora Iitt splrtrafik (spirvagnstrafik pd sparviig). Den diskussion om forut-
sittningarna for sparvagnstrafik som pigér berdr Region Skine i hég grad.

1 direndet finns foljande skrivelser
1. Nimndens {or kollektivirafik beslut 2009-03-02, § 39
2. Skrnivelse 2009-04-06 fran regionstyrelsens ordforande

Yrkande

Uno Aldegren (s) yrkar att regionfullmiktige uppdrar at regionstyrelsen att,
1 samband med den pigdende dtgirdsplaneringen, verka fOr att ramen for
den skdnska RTI-planen (for perioden 2010-2021) utikas {or aft rymma
finansieringen av sparanlidggningar for litt spartrafik.



Reglonstyrelsen bifaller forslag frin Uno Aldegren (s) med instimmande av
ordfSranden Jerker Swanstein.

Sint till:
Regionfullmiktige

Vid protokollet
Cecilia Eklund

Riitt utdraget intygar

= .r.zce-?@vff:wf\/\é?

‘UIIa Olsslih

Region Skane



RS 2009-04-06, § 96

Regionstyrelsen _@%&
Protokollsanteckning 3 F
0009-04-06 Folkpartiet

Arende 2.6 Principer for Eitt spartrafik i Skinc

Nimnden for Kollektivtrafik liar behandlat ett drende om att Region Skéne skall kunna &ta sig att
bedriva litt spartrafik enligt samma principer som gller for den regionala tigtrafiken i Skédne. Man
bygger sitt bestut pa en inledande studie om Yitt spartrafik i Skine och i skrivelsen till drendet kan
man fa uppfattningen att Malmé, Lund o Helsingborg har kommit Jangt i sin planering. Utifran
detta underlag tar regionstyrelsen sitt beslut som de i sin tur skickar till regionfullmiktige.

Jag kan inte mer 4n beklaga, att man sa ensidigt ser pa en l3sning for att forbattra kollektivirafiken
som det gjorts i detia drende i stillet for att se pa alternativ. Dessutom att man ser de tre stora
stiidernas behov, stadsbebyggelse m.m. som likvirdiga kan ocksé ge vissa frigetecken.
Undertecknad hade énskat att man byggde for framtiden med nya l6sningar som var hallbara i flera
generationer. Nir det galler Malmé borde man utreda forslag om en forisatt utbyggnad av
citytunneln som i centrala staden skulle g& under mark men kingre frin kiman kan ga pa fast mark.
Skall man fa befolkningen att vilja kollektivt sA maste det vara attraktivt d.v.s. g4 ofia, gd fort och
kosta rimligt. Det éir ocksa viktigt att man ser pa staden som helhet nir man planerar utbyggnaden
av kollektivirafiken, det skall inte for fula, inte dela gaturummet, inte forsvara {or cyklister och
fotgiingare.

Tyvirr verkar det som om man redan har 13st sig for en 19sning istéllet for att se mijligheterna. Jag
kan inte mer dn beklaga.

Kristianstad dag som ovan

Ewa Bertz({p)

Cppositionens kansli //
Stadshuset

205 80 Malmd






Regionstyrelsen

SKAN

paneny 2009-04-06

Cear 0900540
1 (1)

Regionfullmiiktige

Principer for latt spartrafik i Skane
Regionstyrelsens forslag

1. Regionfullmiktige beslutar att Region Skéne atar sig att bedriva litt
spirtrafik enligt samma principer som géller for den regionala 1Ag-
trafiken i Skine.

2. Regionfullmiktige uppdrar at regionstyrelsen att, 1 samband med den
pigaende Atgirdsplaneringen, verka {or att ramen for den skinska
RTI-planen ({Sr perioden 2010-2021) utdkas for att rymma finansie-
ringen av spAranldggningar {or ldtt spartrafik.

Arendebeskrivning

[ ett antal skanska stider finns ett iniresse och ett vixande behov av att in-
fora latt spértrafik (sparvagnstrafik pa spirvig). Den diskussion om f&rut-
siittningarna for sparvagnstrafik som pagdr berdr Skanetrafiken och Region
Skane 1 hijg grad.

Nimnden for kollektivtrafik har vid sitt sammantriide 2009-03-02, § 39,
behandlat drendet och konstaterar bl a att Region Skénes roll som
trafikhuvudman i en kommande spirvagnstrafik behover klarliiggas.
Nimnden foreslar att Region Skane ska kunna Ata sig att bedriva litt
spartrafik enligt samma principer som giller for den regionala tdgtrafiken i
Skine.

clsen staller sig bakom némnden for kollektivtrafiks forslag.

Regionstyrelsens ordftirande

S Ot
Soren Qlofsson
Regiondirektdr
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REGION SKANE

Konecarnkontoret

2008 -03- 10
Dnr 04 00540 Dok.nr /

%‘%
SKANE

Region Skane
Niamnden for Kollektivtrafik Utdrag fran protokoll

Namndens sarnmantréde 2009-03-02
Plats: Skanetrafiken, Hasslaholm

" §39 Beslut inriktning latt spartrafik i Skane
2009.1010

Beslut
Namnden farestar regionstyrelsen foresla regionfullméaktige

1. Region Skane ska kunna ata sig att bedriva [ait spartrafik enligt samma principer
som géller for den regionala tagtrafiken i Skane.

Anders Rubin {s) anmaéler jav i detta drende och deltar inte i beslutet.

Sammanfattning

| ett antal skanska stader finns ett intresse och ett vixande behov av att inféra 14t spartrafik
{sparvagnstrafik pa sparvag). Den diskussion om férutsittningarna for sparvagnstrafik sem
pagar berdr Skanetrafiken och Region Skane i hdg grad.

Regionens roll som trafikhuvudman i en kommande sparvagnstrafik behover klarléggas.
Mathias Schiéth informerade om de grundldggande skélen f6r aft bérja planera infdrande av
sparvagnstrafik. Principskissen vad géller ansvar handlar om att hitta en roliférdelning meflan
stat, region och kommun. For Trafikhuvudmannens del handlar def om banavgifter, tagdrift,
fordon och dartill kopplat underhaill.

Skrivelser

1. Beskrivning av drendet
2, PM Latt spartrafik i Skane




rrekt utdrgget intygar
Ther&se Kropp /Zﬁ

Sekreterare
2009-03-04



Skanetrafiken
Kollektivirafiknamnden

BESLUT
Datum 2009-03-02
Diarienummer:

Arendenummer 14

Principer for latt spartrafik i Skdne

| Lund, Malmo och Helsingborg finns ett stort kommunalt
intresse och ett vaxande behov av att infora [att spartrafik
(sparvagnstrafik pa sparvag). Den diskussion om
férutsatiningarna for sparvagnstrafik som pagar beror
Skanetrafiken och Region Skane i hég grad.

Regionens roll som frafikhuvudman i en kommande
sparvagnstrafik behover klarldggas.

Namnden for kollektivirafik foreslar regionstyrelsen foresla
regionfullméktige besluta att Region Skane ska kunna ata
sig att bedriva |att spartrafik enligt samma principer som
galler fér den regionala tagtrafiken i Skane.

PBeslutsdrende

#vergripande har formerna for en framtida [att spartrafik
beskrivits i tagstrategin som beslutades av
kollektivirafiknamnden den 13 oktober 2008 (sid 43).

B/nder varen 2009, i samband med atgardsplaneringen for
infrastrukfurinvesteringar under perioden 2010-2021,
kommer tre skanska stdder sannolikt att formera sig i ett
gemensami atagande for att under planperioden starta latt
spartrafik. Denna trafik kommer att byggas ut etappvis i de
tre staderna. Finansiering av sparanidggningar liksom
finansiering av drift och underhall av anldggningarna ar
ataganden som stéderna sannolikt far sta for. Regionen,
sasom trafikhuvudman, foreslas sta for finansieringen av
trafikeringen, inklusive investering i och underhall av
fordon, alit i likhet med de principer som géller fér
Pagatagen i Skane. Statens roll &r fortfarande oklar, men
en viktig forutsattning ar att de tre stdderna kan fa 50-75 %
statsbidrag fér byggandet av sparinfrastruktur.
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Kommunledningarna i de tre stdderna etablerar kontakter
med varandra under vintern. Sannolikt kommer de tre
staderna att uppvakta regionledningen under varen for att
komma vidare i finansieringsfrdgorna samt principerna fér
hur 1att spartrafik ska drivas i Skane. Lunds kommun har i
sin tidplan att Lundalanken ska kunna trafikeras med
sparvagn redan 2014. Malmd har i sin utredning om
stadens framtida kollektivirafik indikerat ait en férsta
sparvagnslinje kan vara i trafik fére 2020. Helsingborgs
stad ar dnnu inte lika konkreta, men &ven dér kan man
anta att en sparvagnslinje kan vara aktuell kring 2020.
Erfarenheter fran andra svenska och nordiska stéader &r att
det tar minst tio ar fran principbeslut till trafikstart for den
har typen av kollektivtrafik.

En ytterligare beskrivning av bakgrund, status, samt
organisatoriska och ekonomiska aspekter finns i bifogad
PM.

Utredningen "Latt spartrafik i Skane — en inledande studie”
som presenterades varen 2007 bifogas som
bakgrundsinformation.

Inga yttranden.

Uppfdljning ska ske genom kontinuerlig information
angaende processens utveckling till kollektivtrafikndmnden
samt till regionstyrelse/regionfullmaktige i
trafikférstrjningsplan och budget.

Planeringschef Kerstin Gustafsson




Skanetrafiken ~

PM
2009-02-13
Latt spartrafik i Skane

Forslag till principer for organisation och finansiering

I och med atgardsplaneringen av infrastruktur for perioden 2010-2021 har fragan om |att
spartrafik i Skane fatt hdg aktualitet. Malmé stad, Helsingborg stad och Lunds kemmun
kommer antagligen att ge hog prioritet till sparinfrastruktur for sparvagn i sina inspel tifl
atgardsplaneringen, inklusive atagande om egen medfinansiering.

Bakgrund

Sparvagn inférs framférallt fér att det finns ett behov av en mer kapacitetsstark kollektivirafik.
Nar resandeunderlaget i ett strak &r sa stort att busstrafiken har svart att klara uppdraget
med acceptabel kvalitet &r det dags att inféra sparburen trafik. Regionalt &r alternativet ofta
tagtrafik, som for t ex Malmo-Trelleborg. | andra fall anses |att spartrafik vara mer 1&mpligt dn
jarnvagstrafik. Lokalt i stdderna &r oftast sparvagn det enda rimliga alternativet.

Sparvagn dr jamfort med buss dven snabbare, mer strukturbildande, mer komfortabel,
miljiévaniigare och mer estetiskt tilltalande. Sparvagn ger i jamforelse med motsvarande
busstrafik ett markant Skat kollektivt resande.

Under 2006-2007 genomférde SSSV-kommunerna, Helsingborg, Skanetraftken och
Banverket en inledande studie om latt spartrafik i Skane. Slutsatsen blev att det finns fem
prioriterade projekt som &r mest intressanta att eventuellt genomféra. Det handlar om lokala
linjer i Malmo, Helsingborg och Lund, samt regionala linjer Helsingborg-Hogands och Lund-
Dalby.

| hostas utfordes en samhdlisekonomisk virdering av exempel pa latt spartrafik | Skanes tre
storsta stader som visar pa en mycket god nytta for projekten. Nettonuvardeskvoten ligger
uppat +1,0, vilket betyder att nyttan dr dubbeit sa stor som investeringskostnaden.

Nulage

Lunds kommun har arbetat med sparvagnsfragan i flera ar, med flera utredningsrapporter
bakom sig. Strackningen langs Lundaldnken fér en lokal sparvdg, som sedan kan féridangas
till Dalby, &r fastlagd. Kommunens fokus ligger numera pa att na ett genomférande, med
finansieringen som nyckelfraga. Malet &dr hogt stailt med trafikstart 2014 pa Lundaldnken.

Malmé stad har under 2008 genomfért en utredning med namnet Framtidens koilektivirafik.
En slutsats &r att sparvagn &r ofrankomligt i minst fem, sa kallade, robusta strak. Ytterligare
nagra starka strak kan ocksa bli lampliga fér sparvagn. Utredandet fortsatter och stadens
ambition &r att fa med en {érsta sparvagnslinje i infrastrukturplanen {ér 2010-2021.

Helsingborg stad har liksom Lund arbetat med sparvagnsfragan under flera ar, numera med
aterupptagen intensitet. En utredning pagar fér att kunna na mer preciserade slutsatser om
bl a stréckningar. Trots andra stora infrastrukturbehov, sasom jarnvagstunnlar, finns ett starkt
intresse for att fa en sparvagnslinje pa plats inom planperioden.

Saledes narmar sig behovet for involverade parier — kommun, region och stat — att reda ut
fragor om finansiering och organisation. Féljande forslag ska ses som ett underlag till
fortsatta diskussioner med kommuner och stat.
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Skanetrafiken s—kue

Forslag till principer for organisation och finansiering

Latt spartrafik kan ganska tydligt delas upp i tva huvudsakiiga bestandsdelar, som ger en
lamplig struktur till resonemanget om finansiering och férdelning av ansvar:

« Spérinfrastruktur, inklusive depa for fordonen

e Fordon och trafikering

Sparinfrastruktur

Respektive kommun eller ett kemmunalférbund bildat av sparvdgskommunerna bér dga och
forvaita sparinfrastrukturen, inklusive depaer och matarstationer. Respekiive kemmun bor sta
for investeringen i sparinfrastruktur, med bidrag fran staten.

Det kan finnas mojlighet att fa upp till 75 % statlig medfinansiering, enligt "sarskilda skal” i det
befinfliga regelverket for statsbidrag. Annars &r 50 % statlig medfinansiering en normal niva
for denna typ av objekt. Forhallandet kan dven skilia sig mellan lokala och regicnala spar.
Staten bér bidra med en stére andel till regionala spar, utanfér stadsgrinsen, i Jamférelse
med lokala spar.

Kommunerna har flera mojligheter att mildra sin egen insats, genom att t ex tillgedogéra sig
markvardesokningen, infora avgifter eller soka bidrag fran annat hall. Projekien brukar
normalt sett ocksa innehalla en uppgradering av hela stads- och gatumiljén [8ngs sparen,
vilket kan ses som ett extra mervarde som kemmunen far pa képet.

Trafikhuvudmannen bor betala en banavgift, i likhet och niva med hur det fungerar pa
jarnvagen.

Trafikering

Regionen, sasom trafikhuvudman, bér bedriva trafiken och inférskaffa de fordon som kréavs
{or att bedriva trafiken. Trafikhuvudmannen star dven for drift och underhall av fordonen.
Uppldgget for fordonen ar i likhet med Pagatagen.

Med forutséttning att sparvagn infors i strak som verkligen har behov av hog kapacitet, sa blir
driftkostnaderna, inklusive kapitalkostnad for fordon, men exklusive infrastrukturunderhall,
inte hégre dn med motsvarande busstrafik. [ strak med dessa behov ersétter en sparvagn tva
bussar, vilket &r grunden till en gynnsam ekonomi, trofs sparvagnens higa
investeringskostnad.

Troligtvis kravs det tva clika typer av sparvagnar. En typ av stadssparvagnar for lokal trafik,
med fokus pa smidighet och tillganglighet. Och en typ av regional sparvagn fér trafik aven
utanfér stadsgransen, med fokus pa snabbhet och stabilitet.

Fordelning av investeringskostnader

Ovan foreslas att kommunerna, med statlig hjdlp, investerar i sparinfrastruktur och att
regionen investerar i fordon. Hur investeringskostnaderna férdelar sig med det upplédgget kan
exemplifieras med strackan Lund C-Brunnshog. Investeringen i dess infrastrukiur landar pa
cirka 500 mkr, vilket med en avskrivning pa 50 ar ger en kapitalkostnad pa cirka 27,5 mkr/ar.
Med 50 % statlig medfinansiering biir kapitalkostnaden fér kommunen nastan 14 mkr/ar.
Investeringen i fem stycken fordon kraver cirka 125 mkr, vilket med en avskrivning pa 20 ar
ger en kapitalkostnad pa cirka 10 mkr/ar. Rdknat utifran kapitalkostnad per ar blir férdelning,
enligt detta exempel: 27 % for regionen, 37 % fér kommunen och resten for staten.

Mattias Schitth
Mats Améen
Kerstin Gustafsson

Postadress: 281 83 Hissleholm Besitksadress: Andra Avenyen 7
Telefon: 0451 28 84 00 Fax: 0451 28 84 01

Bankgiro: 5095-1474  Org.nr: 232100-0255
wwav.skanetrafiken.se



