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Sven Landelius, pa uppdrag av Region Skane



TILL REGIONALA TILLVAXTNAMNDEN, REGION SKANE

En intressentgrupp har pa ett fortjanstfullt satt utrett mojligheterna att utveckla den regionala
tagtrafiken i nordostra Skane med kopplingar till vastra Blekinge, sodra Smaland och s6dra
Halland. Gruppen, som har bestatt av foretradare for kommuner och foretag i omradet, har
bedrivit ett utredningsarbete under ledning av Goran Svard, G & G AB, och har som resultat
av detta arbete presenterat ett forslag under namnet ”Pagatag Nordost”.

Regionstyrelsen, Region Skane, har gjort ett positivt stallningstagande gallande majligheterna
att utoka lokaltagtrafiken i nordostra Skane och har darfor givit Regionala tillvaxtnamnden i
uppdrag att efter forhandling med berérda kommuner, Skanetrafiken och Banverket lamna ett
fullstandigt beslutsunderlag inklusive forslag till finansiering av de erforderliga
infrastrukturinvesteringar. | december manad 2008 uppdrog Regionala tillvaxtnamnden at
Sven Landelius Consulting att utarbeta det underlag som krévs for att fullgéra Regionala
tillvaxtndmndens uppdrag.

Det uppdrag som alagts Sven Landelius Consulting innebar att med rapporten ”Péagatag

Nordost” som underlag och efter genomférda forhandlingar med Banverket, Region Skane

samt med berérda kommuner och foretag, lamna forslag och underlag avseende trafikering,

fordon och tidplan for genomférande. Uppdraget ska resultera i:

- Forslag till etappindelad tidplan for trafikering av berérda banstrackningar och stationer.

- Beskrivning av erforderliga atgarder i infrastrukturen, planeringslage och kostnader.

- Forslag till finansiering av infrastrukturatgérder.

- Beskrivning av kostnader for fordon och drift av trafiken samt forslag till finansiering av
dessa kostnader. Underlag ska darvid inhamtas fran Skanetrafiken.

- Ansvarsfordelning och tidplan for genomforande.

Uppdraget ska, efter att i juni manad ha forlangts, slutrapporteras senast 2009-09-30.

Uppdraget har genomforts av civilingenjorerna Sven Landelius och Lennart Serder. Under
arbetets gang har en lang rad méten avhallits med foretradare for Banverket och
Skanetrafiken, med foretradare for intressentgruppen och for berérda kommuner och berérda
kommuners konsulter. Aven samtal och méten har dgt rum med foretradare for
lanstrafikbolagen i Blekinge och Kronaobergs lan samt for Region Skane och
Regionférbundet sodra Smaland.

De forslag till trafikeringslésningar som lamnas bygger pa ett anvandande av avstallda, dldre
tagset. De ar i huvudsak férankrade vad géller den principiella upplaggningen av foreslagen
trafik samt vad galler tidplan fér genomférande. Denna forutsétter dock att den avtalade
leveranstidplan, som galler for de nya tagset regionstyrelsen beslutat inkdpa, kommer att
innehallas.

Uppdraget om regional tagtrafik i norddstra Skane éverlamnas harmed.

Lund den 30 september 20009.

Sven Landelius Lennart Serder



Utredningen om utdkad lokaltagtrafik i nordostra Skane.
En kort sammanfattning av framforda forslag.

Utredningen foreslar utokad pagatagstrafik med start i december 2011 pa strackorna
Héssleholm — Alvesta, Hassleholm — Ho6r, Hassleholm — Helsingborg, Hassleholm —
Kristianstad/Solvesborg med nya stationer i Ballingslov, Hastveda, Killeberg, Di6, Vislanda,
Sosdala, Onnestad och Fjalkinge.

Utredningen foreslar att trafiken Hassleholm — Alvesta forlangs med start i december 2014 till
Véxjo med ny station i Gemla forutsatt att omfattande kapacitetsatgarder och ombyggnad
alternativt etapputbyggnad av bangarden i Vaxjo gjorts.

Utredningen foreslar att ny station i Tjornarp tas i bruk i december 2014 forutsatt att
omfattande kapacitetsatgarder for sodra stambanan gjorts i narheten av Tjornarp.

Utredningen foreslar att en arbetsgrupp tillsatts med uppgift att klarlagga forutséttningar for
trafikering av Markarydsbanan omedelbart efter det att tunnlarna genom Hallandsas tagits i
bruk samt ytterligare en arbetsgrupp for utredning av forutsattningar for lansoverskridande
trafik.

Utredningen foreslar att erforderliga investeringar i Skane, totalt 169 msek, for trafikeringen i
december 2011 finansieras genom Banverket (via den nationella och/eller den regionala
planen) till 46 % och genom Region Skane och berérda kommuner (Hassleholm, Kristianstad,
Ho6r och Osby) till resterande 54 %. Eventuellt behov av forskottsfinansiering foreslas bliva
I6st genom Region Skane.

Utredningen foreslar att Region Skane ansvarar for ett beraknat underskott om 78 msek per ar
av trafik i etapp 1.

Utredningen foreslar att investeringar erforderliga vid Tjornarp i sin helhet bares av
Banverket via den nationella planen.

Utredningen foreslar att forhandling inleds i syfte att etablera saval avsiktsforklaringar som
genomforandeavtal avseende foreslagen trafik.

Skulle utredarnas forslag befinnas vara realistiska och genomforbara bor detsamma dessutom
inarbetas i sdval remissvar géllande trafikverkens nationella plan som den regionala planen
infor redovisningen till Naringsdepartementet senast den 2 november.

Lund den 30 september 20009.

Sven Landelius
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1. Genomforande av ”Pagatag Nordost” — syfte och omfattning

Ett genomforande av foreliggande forslag syftar ytterst till att med forhallandevis sma insatser
stodja en positiv utveckling i nordéstra Skane genom den dynamik som féljer av en utbyggd
lokal tagtrafik. Forslaget soker begransa samhallets investering genom att utnyttja befintliga
banor och dldre rullande materiel, som enligt tidigare beslut kommer att erséttas av nytt i det
befintliga Pagatagsystemet.

Forslaget beror fem befintliga strackningar, ndmligen

- Héssleholm — Alvesta — Vaxjo

- Héssleholm — Kristianstad — Sélvesborg
- Hassleholm — Ho6r — Malmo

- Héssleholm — Helsingborg

- Héssleholm — Markaryd — Halmstad

2. Trafikering av berorda strackor

2.1 Trafikering strackan Hassleholm — Alvesta — Vaxjo

Forutséttningar

Sodra stambanan mellan Hassleholm och Alvesta ar dubbelsparig, elektrifierad och av hog
standard. Den trafikeras av godstag, X2000-tag, IC-tdg och Oresundstég, i snitt ca 5 tg per
timme och riktning. Har finns ledig kapacitet for Pagatag i timmestrafik.

Strackan mellan Alvesta och Véxjo ar enkelsparig, elektrifierad och av tamligen hog standard.
Den trafikeras i dag av Oresundstag, Kust-till kusttag, Krésatag och en del godstég. Métes-
spar finns i Gemla. Kapaciteten ar tidvis fullt utnyttjad och ett inforande av ny Pagatagstrafik
kraver samordning med Krosatagstrafiken fran Varnamo. Lanstrafiken Kronoberg ar ocksa
intresserad av att starta regionaltagstrafik fran Jonkdping via Nassjo till Vaxjo. Samordning
maste da ske aven med denna trafik. Det ar onskvart med ytterligare motesspar pa strackan
och pa sikt en utbyggnad till dubbelspar.

Mellan Hassleholm och Almhult i Skéne 14n kan ny Pagatagstrafik betjana Ballingslov, Hast-
veda, Osby och Killeberg. Osby betjanas aven av Oresundstag. Strackan ar ca 50 km. Pa den
ca 47 km langa strackan mellan Almhult och Alvesta i Kronobergs lan kan tdguppehall bli
aktuellt i Di6 och Vislanda och pa den 18 km langa strackan mellan Alvesta och Vaxjo ar
tagstopp i Gemla aktuellt. Sparomradet vid Vaxjo station har begransad kapacitet och en
ombyggnad studeras for narvarande for att snarast soka 6ka mojligheten till uppstélining av
vandande tag. Sadan utbyggnad ar nodvandig for att dverhuvudtaget utoka trafikeringen pa
strackan Alvesta — Véxjo.

Mojlig tillkommande trafikering

Pagatag i timmestrafik mellan Hassleholm och Alvesta kan etableras utan att 6vrig trafik pa
strackan paverkas namnvart. Viss utglesning kan dock vara erforderlig under lagtrafiktid men
i huvudsak kan en styv tidtabell erhallas som dven tar hansyn till att snabbtagen i framtiden
kan komma att koras i 250 km/tim.



Mellan Alvesta och Vaxjo ar bandelen hart trafikerad. Flera tagsystem med olika frekvens pa
den enkelspariga banan samt begransade motesmajligheter gor det svart att idag etablera ny
trafik med forutsattningar for god kvalitet. En utbyggnad av Vaxjo bangard, och troligen ett
nytt métesspar i Rappe, ar nodvandig for att utoka trafikeringen fran dagens niva men pa sikt
behdvs en utbyggnad till dubbelspar for att ge forutséattningar for mer effektiva tidtabeller.

2.2 Trafikering strackan Hassleholm — Malmo

Forutséttningar

Sddra stambanan soder om Héssleholm har ett mycket hogt kapacitetsutnyttjande. X2000 till
och fran Stockholm gar i timmestrafik liksom Oresundstég till Vaxjo/Kalmar och till Kristian-
stad/Karlskrona. Nagra X2000 till och fran Goteborg trafikerar ocksa strackan samt i stort sett
alla godstag till och fran Malmo och utlandet. Totalt gar upp till 7 tag per timme och riktning
pa bandelen norr om HOo6r. Hastighetsskillnaderna mellan godstag och snabbtag gor att
kapacitetsutnyttjandet &r mycket hogt.

Forbigangsmojligheter for tag i riktning soderut finns i Tjornarp. Nytt forbigangsspar byggs
nu i Eslov vilket kommer att forbattra kapacitetssituationen pa hela strackan Lund-
Héssleholm.

Stationen i HOOr &r inte byggd for vandande tag fran norr. Pa sikt bor Pagatagen ga hela vagen
fran Malmo till Hassleholm. De tag pa linjen Malmo-HG66r som idag endast gar under hogtra-
fiktid skulle med det nya forbigangssparet i Eslov kunna forlangas till Hassleholm med stopp
i Tjornarp och Sosdala. Detta kraver att hogtrafiktagen dven kor under storre del av dagen.
Alternativt kan de tag som gar hela dagen fortstta till Hassleholm vilket ar den

basta langsiktiga l6sningen och ocksa den 16sning som planeras.

Strackan Hoor-Hassleholm ar 30 km och de orter som idag saknar tagbetjaning ar Tjornarp,
Sosdala och Tormestorp. Den sistnamnda platsen ar inte aktuell for tagstopp.

Mojlig tillkommande trafikering

Tillkommande trafikeringen kan utféras genom att i styv tidtabell forlanga pagatag Malmao —
Hoor till Hassleholm, ett tag per timme och riktning med nya stationer i S6sdala och Tjérnarp.
Etableringen av denna trafik kraver forhojd kapacitet som uppnas dels genom den pagaende
utbyggnaden av forbigangsspar i Eslév och dels genom iordningsstéllande av en éldre,
avstalld plattform i Eslév samt sist men inte minst en utbyggnad av forbigangsspar i Tjornarp.
Dessa senare spar ar sedan lange efterlangtade for att forhoja kapaciteten pa Sodra stambanan
men &r en storre och tidskravande investering. | avvaktan pa denna skulle dock trafikeringen
med ett stopp vid Sdsdala station vara mojlig efter att de évriga utbyggnaderna gjorts.

2.3 Trafikering strackan Hassleholm - Helsingborg

Forutséttningar

Skanebanan mellan Hassleholm och Astorp ar enkelspérig, elektrifierad och av ganska god
standard. Fran Astorp nar man Helsingborg dels via en nordlig férbindelse éver Kattarp, dels
via en sydlig 6ver Bjuv. Tagen gar idag den sodra strackningen dar marknadsunderlaget

4r storre. Banan trafikeras av Pagatég mellan Helsingborg och Astorp tvé ganger i timmen
under hogtrafiktid och varje timme av tég pa strackan Helsingborg-Bjuv-Astorp-Hassleholm-



Kristianstad. Det forekommer &ven viss godstrafik pa banan om an i begransad omfattning.

Mojlig tillkommande trafikering

Redan idag ar det, forutsatt tillgang till rullande materiel, mojligt att i styv tidtabell forlanga
ett av de Pagatag per timme som gar Helsingborg-Astorp till Hassleholm. Med nuvarande
kapacitet pa banan maste man dock halla vissa timmar mitt pa dagen och pa kvéllen
disponibla for godstrafik varfor turtatheten ett tag per timme och riktning endast kan galla
under hogtrafiktid.

2.4 Trafikering strackan Hassleholm — Kristianstad - Sélvesborg

Forutséttningar

Jarnvagen fran Hassleholm till Kristianstad ar en del av Skanebanan. Den &r enkelsparig,
elektrifierad och har forhallandevis tatt med maétesplatser. Strackan ar 30 km lang. Den trafi-
keras idag framst av Oresundstag i timmestrafik som fortsatter fran Kristianstad mot Karls-
krona samt av regionaltag i timmestrafik mellan Helsingborg och Kristianstad. Det finns
ocksa viss godstrafik pa linjen. Stationen i Vinslov betjanas av regionaltagen.

Fran Kristianstad mot Sélveshorg (Karlskrona) kor Oresundstagen i timmestrafik pa den nyli-
gen upprustade och elektrifierade Blekinge Kustbana. Aven denna bana ar enkelsparig och
har langre avstand mellan métesplatserna. Tagen gor uppehall i Bromélla, S6lvesborg och
Maorrum pa strackan till Karlshamn. Ett fatal godstag trafikerar linjen. Det ar 31 km mellan
Kristianstad och Solvesborg och lika langt mellan Sélvesborg och Karlshamn.

| Skanetrafikens tagstrategi raknar man med att Oresundstagstrafiken fran Kristianstad mot
Hassleholm-Malmo behover forstarkas i hogtrafiktid med ytterligare ett tag per timme och
riktning. Pagatagstrafiken fran Helsingborg forlangs enligt tagstrategin till Karlshamn. Detta
kraver dock utbyggnad av en ny métesstation i Aryd éster om Karlshamn for att &stadkomma
ett nytt monster for tagmaétena pa banan.

Mojlig tillkommande trafikering

Forutom Oresundstagen i timmestrafik kan strackan trafikeras av genomgaende Pagatag fran
Helsingborg till Kristianstad varje timme och av Pagatag fran Ystad-Malmo till Kristianstad
varje timme. Detta tag kan forutom i Vinslov ocksa gora uppehall i Onnestad medan
Pagataget fran Helsingborg endast stannar i Vinslov pa strackan Hassleholm-Kristianstad och
Oresundstaget kor strackan utan uppehall.

Pagatagen fran Helsingborg kan fortsatta till S6lvesborg. Tagen kan da dven betjana en ny
station i Fjalkinge.

2.5 Trafikering strackan Hassleholm - Markaryd

Forutséttningar

Jarnvagen fran Hassleholm 6ver Markaryd till Halmstad (Markarydsbanan) ar enkelsparig,
elektrifierad och av relativt hog standard. Den trafikeras idag huvudsakligen av godstag mel-
lan Goteborg och Oresundsregionen for att undvika trdngsektorn 6ver Hallandsésen. Mycket
av denna trafik forvantas i framtiden ga genom Hallandsastunnlarna. Ett par turer med X2000
pa strackan Goteborg-Malmo utnyttjar ocksa banan i avvaktan pa att denna tunnel ska tas i
bruk.



Pa strackan mellan Hassleholm och Markaryd (ca 40 km) ligger tatorterna Bjarnum,
Emmaljunga och Vittsjo med gamla stationslagen vid banan. Kollektivtrafiken pa strackan
sker i dag med buss linje 532 med 14 dagliga dubbelturer, pa delstrackan Vittsjo -
Héssleholm med 29 turer.

| Skanetrafikens tagstrategi anses banan ha bra lénsamhet néar trafiken blir genomgaende till
Halmstad.

Mojlig tillkommande trafikering

Pa sikt, efter det att tunnlarna genom Hallandsas tagits i drift, ar det onskvért med
genomgaende regionaltdg Hassleholm - Halmstad. Denna trafik kan da komma att utforas
med Oresundstdg som kan fortsatta frdn Halmstad till G6teborg. Hallandstrafikens styrelse
har dock &nnu inte svarat pa forfragan om en avsiktsforklaring om sadan framtida trafik.

Innan Hallandsastunnlarna &r i drift, trafikeras linjen alltsa av godstag Géteborg-Malmo

och X2000-tag pa samma stracka. | dag finns endast métesmajlighet i Markaryd pa linjen
mellan Halmstad (Genevad) och Hassleholm. Det &r mojligt att i begransad omfattning (ca 10
till 12 dubbelturer per dag i ostyv tidtabell) etablera ny Pagatagstrafik mellan Héssleholm och
Markaryd i denna situation. For att sékra trafiken med detta begrénsade tillskott behovs
emellertid ett nytt métesspar i Bjarnum utdver ett vandspar i Markaryd. Aktuella stationer for
passagerarutbyte pa strackan ar Bjarnum och Vittsjo.

3. Erforderliga investeringar for trafikering

P4 uppdrag av Hassleholm, Kristianstad, Osby och H66r kommuner har Ramboll Sverige AB
genomfort studier av stationer och av det investeringsbehov som uppstar i det fall ovan
skisserade trafiklosningar ska forverkligas. Studierna har resulterat i en systemhandling for
var och en av berdrda stationer samt ocksa i kostnadskalkyler och uppskattning av tidsatgang
for investeringarnas genomforande. Nedan foljer en kort sammanfattning av detta arbete.

3.1 Investeringar strackan Hassleholm — Alvesta

Inom Skane lan kravs investeringar for blivande stationer i Ballingslév, Hastveda och
Killeberg. Inom Kronobergs lan kréavs investeringar i Di6 och Vislanda.

Investeringarna bestar dels av erforderliga atgarder inom sparomrade, av tva sidoplattformar
(eller da sidotagspar finns en sidoplattform och en mellanplattform) a 170 meter med
inredning/utrustning enligt Skanetrafikens standard och dels erforderliga mark- och
anldaggningsarbeten for angoring vid och access till plattformar.

Inom Skane lan beréknas investeringarna uppga till 17,5 msek i Ballingslov, 49,3 msek i
Héstveda samt till 29,6 msek i Killeberg. Det noteras hérvid att i Hastveda har en mera
omfattande ombyggnad mast véljas i stallet for en mindre omfattande ”saxad” sddan som inte
kunnat godkéannas av trafikala skél samt att i Killeberg ett nytt GC-strak som korsar under
sodra stambanan kravs och ingar i kostnaden for denna station.

Inom Kronobergs lan bedéms preliminart investeringarna uppga till i storleksordningen

10 till 12 msek for vardera stationen i savél Di6 som Vislanda.

Samtliga investeringar kan vid ett snabbt beslut om genomférande och med god vilja, vara
fardigstallda sa att trafikeringen kan inledas i samband med ordinarie tidtabellomlaggning i
december 2011.



3.2 Investeringar strackan Hassleholm — Malmo

Investeringar som kravs for ytterligare Pagatagstrafik ar forutom iordningsstéllande av nya
stationer i Sosdala och Tjornarp, ocksa kapacitetsforhéjande atgarder i form av forbigangsspar
i Tjornarp samt plattformsbyggnad inom Esl6v station.

Investeringarna bestar alltsa av erforderliga atgarder inom sparomrade, av tva sidoplattformar
a 170 meter med inredning/utrustning enligt Skanetrafikens standard och dels erforderliga
mark- och anlaggningsarbeten for angoring vid och access till plattformar. De berdknas uppga
till 31,8 msek i Sosdala, till 12,3 msek i Esldv, till 15 msek i Tjérnarp och 40 msek for att
flytta dar befintligt sidotagspar samt ytterligare ca 90 msek for forlangning av detsamma och
for anlaggandet av ett nytt 750 meter langt forbigangsspar. Den stora tillkommande
investeringen i Tjornarp uppstar till foljd av kravet pa forbigangsspar i full langd pa saval
uppspar som nedspar; detta krav har inte hunnit nagelfaras inom ramen for detta uppdrag.

Investeringarna i Sosdala och Eslév kan vid ett snabbt beslut om genomférande, vara
fardigstallda sa att trafikeringen kan inledas i en forsta etapp med stopp i Sosdala vid
ordinarie tidtabellomlaggning i december 2011. Investeringarna i Tjornarp kraver langre tid
for genomfdrande och kan tidigast vara fardigstallda i en andra etapp for trafik med stopp vid
Tjornarps station allra tidigast december 2014.

Det noteras sarskilt att planerat cykelstrak genom Sosdala foreslas samlokaliserad med
plattformar och tillskapar pa detta satt ett nytt GC-strak under sodra stambanan. Vidare
noteras att forbigangssparen Tjornarp inte tillkommer pa grund av tillkommande
pagatagstrafik utan dessa spar ar av kapacitetsskal en sedan lange behévd och 6nskad atgard
som skulle forbattra en mycket anstrangd situation pa denna del av sédra stambanan.

3.3 Investeringar strackan Helsingborg — Hassleholm.

Den beskrivna utdkade pagatagstrafiken kan igangséttas sa snart avstallda fordon finns
tillgangliga utan att nagra investeringar behéver goras.

Det noteras dock att 6nskemal har framstallts av Klippans kommun att en ny station ska
oppnas i Kvidinge, men inom ramen for detta uppdrag har den frgan ej kunnat utredas.
Tidpunkten for etablering av denna nya trafik ar senast december 2011; den kan dock komma
igang redan december 2010 forutsatt att leveranstidplanen for nya pagatag kunnat verifieras
under forsta kvartalet 2010.

3.4 Investeringar strackan Hassleholm — Kristianstad — Sélvesborg.

Investeringar som kravs for en utokad pagatagstrafik ar kopplade till iordningsstéllande av
nya stationer i Onnestad och Fjalkinge. | bada fall finns befintliga motesspar utanfor
samhéllet och av kapacitetsskal ar kravet att motesspar och plattformar samforlaggs, antingen
genom att forlagga nya plattformar i hojd med befintligt motesspar eller genom att forlanga
motessparet in i samhallet. Detta for att forhindra att ett och samma tag maste gora tva stopp
vid stationen.

| Onnestad har Ramboll studerat tva l6sningar; en mera provisorisk sddan som innebér att en
enkelplattform byggs inne i samhallet och en mera langsiktig som innebar dubbelplattformar,
planskilt (tunnel) GC-strak och forlangt motesspar.



Ocksa i Fjalkinge har flera losningar studerats och den som kraver lagst investering ar en
forlaggning av nya dubbelplattformar vid befintligt motesspar ca 750 meter Gster om
samhaéllet, nagot som Kristianstad kommun sett som positivt med mojlighet for ett nytt
exploateringsomrade.

Investeringarna omfattar erforderliga atgarder inom sparomrade, nya plattformar 170 meter
langa med inredning/utrustning enligt Skanetrafiken standard samt erforderliga mark och
anlaggningsarbeten for angoring vid och access till plattformar. De beréknas i Fjéalkinge
uppga till 17,5 msek och i Onnestad till 10,8 msek for det enklare alternativet.

Det dyrare alternativet i Onnestad skulle medféra en ytterligare kostnad som beraknats till

61 msek. En sadan hogre kostnad skulle som tidigare namnts motiveras av kravet att undvika
tva stopp vid en och samma station. | detta specifika fall visar studier av trafikeringsplanen
dock tydligt att ett dubbelt stopp visserligen medfor nagot langre restid for tagets passagerare,
men risken for stérning pa annan trafik undviks helt genom den langa stélltid som anda finns
for berorda tag pa Kristianstads station. Den langre restiden ar, enligt utredarna, att foredra
framfor den hogre investeringen!

Tidpunkt da den nya trafiken skulle kunna etableras ar december 2011 med stopp i Fjélkinge
och i Onnestad forutsatt de enklare l6sningarna. Den mera omfattande losningen kraver lang
planeringstid och kan troligen vara etablerad forst tva till tre ar senare.

Det noteras sarskilt att saval Banverket som Skanetrafiken har anmélt invandningar mot de
foreslagna, enklare losningarna i Onnestad och Fjalkinge. Utredarna finner dock inte att de
avsevart hogre investeringskostnader (sammanlagt i storleksordningen 125 msek) de énskade
I6sningarna medfor, &r motiverade.

3.5 Investeringar strackan Hassleholm — Markaryd.

Investeringar som kravs for den begransade tillkommande trafik, som kan igangsattas fore det
att tunnlarna genom Hallandsas dppnats for trafik, ar kopplade till savél de nya stationerna
som till nya vand- och motesspar. Investeringarna omfattar saledes atgarder inom sparomrade,
dubbla sidoplattformar med inredning/utrustning enligt Skanetrafikens standard, mark- och
anlaggningsarbeten for angoring vid och access till plattform samt nytt, endast kort métesspar
i Bjarnum och ett vandspar i Markaryd. De ar beraknade till 15 msek i Vittsjo, totalt till

65 msek i Bjarnum (harav utgor motessparet 42 msek) samt till 2 msek i Markaryd.

Tidpunkt da investeringarna skulle kunna vara fardigstéllda for den nya trafiken ar tidigast
december 2012, kanske forst december 2013.

Efter 6ppnandet av tunnlarna genom Hallandsas bedéms en fullgod trafik till och fran
Halmstad kunna etableras. Det har forvanansvart nog dock inte varit mojligt att faststalla vilka
infrastrukturatgarder som behovs for en sadan trafik. Detta behov bor utredas med det
snaraste.

4. Banverkets och Skanetrafikens redovisade uppfattningar

Forslaget "Pagatag Nordost” har inom Banverket inte tillnort de prioriterade projekten och
Banverket har tyvarr inte haft méjlighet att under utredningens gang allokera de tillrackliga
resurser som ur utredningens synvinkel hade varit 6nskvérda. Samtalen med Banverket har
darfor mast foras i tva principiella steg. Det forsta har inneburit att med utgangspunkt i dagens
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trafik och bankapacitet séka na en éverenskommelse om en principiellt mgjlig tillkommande
tagtrafik; det andra att darefter, med utgangspunkt i de utredningar berérda kommuner
genomfort genom Ramboll Sverige AB, soka na en gemensam syn pa investeringarnas tids-
och kostnadsramar.

En principiell samsyn kring den méjliga tillkommande trafiken naddes i bérjan av juni manad.
P4 uppdrag av berérda kommuner kunde darefter Ramboll intensifiera sina utredningar kring
stationerna Eslév, Tj6rnarp, Sosdala, Ballingsl6v, Hastveda, Killeberg, Onnestad, Fjalkinge,
Bjarnum och Vittsj6. Dessa fardigstalldes under forsta delen av september manad och har
darefter varit foremal for granskning inom Banverket. Resultatet av denna granskning innebéar
att det finns en skillnad i kostnadsberékningarna.

Genomgaende bestar denna skillnad i paslag for projektadministration och osakerheter dar
Banverket anvander paslaget 35 % medan Rambdll anvander 15 %. Utredarna har valt att i
ovan redovisade siffror anvanda paslaget 15 % utom for jarnvagsspecifika anlaggningar dar
Banverkets siffra 35 % har anvants. | 6vrigt ar Banverkets synpunkter inarbetade i
kostnadsredovisningarna utom i tva fall, Onnestad och Fjalkinge, dar skillnaderna har
redovisats och utredarnas val motiverats.

Skanetrafiken redovisar ocksa sedan i borjan av juni manaden en samsyn kring den
tillkommande trafiken men meddelat att féljande bor galla densamma:

- en forutsattning for en interimistisk Pagatagstrafik Hassleholm — Markaryd &r att en
principéverenskommelse om fortsatt trafikering till Halmstad kan tecknas med
Lanstrafiken i Halland

- motesspar och plattform ska samlokaliseras i Onnestad och Fjalkinge

- vid tillkommande tagtrafik ska tagparallell busstrafik kraftigt reduceras eller tas bort

5. Forslag till etappindelad utbyggnad av trafikering pa berorda strackor

P& grundval av noggranna genomgangar av befintlig kapacitet, mojlig rimlig
kapacitetsutbyggnad, efter genomférda tidtabellstudier samt efter genomgang av gjorda
kostnadsberakningar och tidsuppskattningar, lamnas foljande forslag till etappindelad
utbyggnad av trafikeringen pa berorda strackor.

5.1 Trafikering i etapp 1 med start december 2011

Pagatagstrafik i styv tidtabell och timmestrafik (varannantimmestrafik mitt pa dagen och sen
kvéllstid) mellan Hassleholm och Alvesta. Trafiken betjanar de nya stationerna Ballingslov,
Hastveda och Killeberg i Skane lan samt Di6 och Vislanda i Kronobergs lan.

Pagatagstrafik, normalt ett tag per timme och riktning, mellan Malmo och Hassleholm
(forlangt fran H66r) med ny station i Sésdala.

Pagatagstrafik i styv tidtabell under hogtrafik mellan Helsingborg och Hassleholm (forlangt
fran Astorp).

Befintlig Pagatagstrafik i styv tidtabell och timmestrafik fran Helsingborg forlangd fran
Kristianstad till S6lvesborg med ny station i Fjalkinge.
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Befintlig Pagatagstrafik i styv tidtabell och timmestrafik fran Ystad/Malmé till Kristianstad
med ny station i Onnestad.

5.2 Trafikering i etapp 2 med start tidigast december 2014

Ny pagatagstrafik Hassleholm — Alvesta startad i etapp 1 forlangs in till Vaxjo med ny station
i Gemla.

Ny Pagatagstrafik mellan Malmo och Hassleholm startad i etapp 1 trafikerar ocksa ny station i
Tjornarp.

5.3 Trafikering i etapp 3 med start december 2015

Etablering av ny trafik linjen Hassleholm — Halmstad. Denna etablering kraver att berérda
parter redan idag etablerar en arbetsgrupp for planering av denna nya trafik sa att den kan
forverkligas i samband med att tunnlarna genom Hallandsas dppnas for trafik.

Utredarna foreslar alltsa att interimistisk trafik i avvaktan pa Hallandsastunnlarna inte
etableras. Behovet av denna trafik ar av berérda kundgrupper hett efterlangtad men utredarna
ser flera motiv for sitt stallningstagande:

For det forsta ar inte behovet av infrastrukturatgarder utrett efter det att dagens trafik med
X2000 och godstag avvecklats. Detta betyder att en stor investering i Bjarnum kan vara
overflodig efter en kort tid. FOr det andra innebér dagens bristande kapacitet att den trafik som
skulle kunna etableras far en dalig kvalitet och for det tredje ar forbigangssparet i Bjarnum
troligen alltfor kort; ett langre spar skulle vara dyrare och annu mera tidskravande.

6. Konsekvenser for annan kollektivtrafik

Den nya, salunda foreslagna tagtrafiken far konsekvenser for befintligt kollektivtrafiksystem.
Dessa har inom ramen for uppdraget bedomts pa foljande satt:

Busslinje 536 mellan Osby och Hassleholm och busslinje 535 mellan Osby och Almhult dras
in. Vidare dras Expressbusslinje 7 pa delstrackan Almhult - Osby in.

Busslinje 534 mellan Sosdala och H&ssleholm dras in. Nar Tjornarp station 6ppnar dras dven
ringbusslinje 6 in.

Busslinje 531 mellan Klippan och Hassleholm ges en utglesad tidtabell.

Busslinje 555 mellan Hassleholm och Kristianstad dras in. Busslinjen 558 mellan Kristianstad
och Solvesborg ges en utglesad tidtabell.

7. Investerings- och driftskostnader for foreslagen utbyggd trafikering
Investeringskostnaderna grupperas nedan i tre olika grupper:

- jarnvagsspecifikt: avser atgarder inom sparomrade samt plattformar upp till 6verkant asfalt
- plattformsspecifikt avser inredning och utrustning pa plattformen
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- stationsspecifikt avser mark- och anldggningsarbeten vid och omkring stationen.

Kostnaden for investeringar i Skane lan for genomférande av etapp 1 uppgar till totalt
169 msek och fordelar sig salunda:

- jarnvagsspecifikt: 78 msek
- plattformsspecifikt: 32 msek
- stationsspecifikt: 59 msek

Till detta kommer investeringar i Kronobergs lan. Dessa har pa uppdrag av Lanstrafiken
Kronoberg studerats av Banverket i en idéstudie redovisad hdsten 2008. De angivna troliga
kostnaderna for atgarder vid stationerna Vislanda och Di6 uppgavs har till 5,3 msek per
station inklusive projekterings- och administrationspaslag om 25 % men exklusive
plattformsmablering och anslutningar. Standarden pa féreslagna plattformar ar lagre an kravd
standard for plattformar vid stationer i Skane lan och en férnyad utredning kring dessa
stationer har bestéllts av Lanstrafiken Kronoberg och genomférs nu av Ramboll Sverige AB.

Kostnaden for investeringar i Skane lan for genomforande av etapp 2 uppgar till totalt
145 msek och fordelar sig salunda:

- jarnvagsspecifikt: 138 msek
- plattformsspecifikt: 5 msek
- stationsspecifikt: 2 msek.

Till detta kommer investeringar i Kronobergs lan vars omfattning ar under fortsatt utredning .

Har redovisas ocksa driftkostnader for den tillkommande trafiken. Vid dessa berékningar har
vad galler busstrafik Skanetrafikens schablon anvants for saval intakt som driftskostnad. For
tagtrafiken har vad galler saval intakt som kapital- och DoU-kostnad ocksa Skanetrafikens
schablon anvénts medan personalkostnaderna kalkylerats efter berédknat behov.

Beraknade driftskostnader och driftsunderskott for foreslagen trafik etapp 1 uppgar till:

Strackan Hassleholm — Alvesta.
Med for tillkommande trafik erforderliga tre fordonsomlopp (X11) beréknas driftkostnaden
uppga till 27 och driftunderskottet till 16 msek per ar.

Strackan Hoor — Hassleholm.
Med for tillkommande trafik erforderligt fordonsomlopp (X61) beréknas driftkostnaden
uppga till 22 och driftunderskottet till 15 msek per ar.

Strackan Hassleholm — Helsingborg.
Med for tillkommande trafik erforderliga tva fordonsomlopp (X11 och X61) beréknas
driftkostnaden uppga till 27 och driftunderskottet till 21 msek per ar.

Strackan Hassleholm — Sélvesborg.

Med for tillkommande trafik erforderliga tre fordonsomlopp (X11 och X61) beréknas
driftkostnaden uppga till 52 msek och driftunderskottet till 26 msek per ar.
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Vid tillkommande trafik i etapp 2 beréknas dessa redovisade driftunderskott minskas med
sammanlagt cirka 5 msek per ér.

Det noteras i sammanhanget att de ovan angivna kostnaderna borde, enligt utredarnas mening,
kunna reduceras nagot vid en mera detaljerad genomgang av de olika kostnadselementen, inte
minst de som géller projektadministration samt osakerhetspaslag

8. Forslag till finansiering av foreslagen utbyggnad av trafikering

For infrastrukturinvesteringar i Sverige ar huvudregeln anslagsfinansiering samtidigt som det
finns en positiv syn pa ett 6kat ansvarstagande for atgarder inom transportinfrastrukturen. Val
fungerande kommunikationer ar namligen en angelagenhet for saval stat, kommuner,
landsting, féretag och resenarer. Medfinansiering fran regioner, kommuner och foretag
aktualiseras och motiveras av att dessa parter ser ett varde av investeringen som gar utdver de
allménna trafikintressen som trafikverken har att bevaka och tillgodose. Medfinansiering, som
férekommer som rena bidrag och i form av forskottering, ska dock ej medfora att anslagen
inom infrastrukturomradet minskas utan fungera som ett renodlat tillskott som gor det mojligt
med fler atgarder inom omradet. Bland annat vad galler infrastrukturprojekt med stark
paverkan pa regional och lokal utveckling ar fraga om medfinansiering aktuell.

Mot denna bakgrund ser utredarna det som viktigt och riktigt att finansieringen av de
foreslagna atgarderna fordelas mellan Banverket, Region Skane och berérda kommuner.

En uppdelning av investeringen i Skane lan sa, att Banverket ansvarar for finansiering av de
jarnvagsspecifika delarna, Region Skane for de plattformsspecifika och kommunerna for de
stationsspecifika, skulle te sig naturlig. En sadan fordelning innebar att Banverket skulle svara
for 46 %, Region Skane for 19 % och kommunerna for 35 % av investeringarna for etapp 1.

Investeringarna i Skane lan for etapp 2 avser primart ett behovligt kapacitetstillskott for sodra
stambanan och sekundért kapacitetstillskott for en station i Tjornarp. Det primara behovet ar
snarare nationellt &n lokalt/regionalt vilket det sekundara ar. En liknande ansvarsfordelning av
kostnadsslag ger investeringsfordelningen 95 %, 3 % och 2 %.

Investeringarna inom Kronobergs l&n faller inte inom denna utrednings ram. De &r emellertid
hogt prioriterade av Regionférbundet sédra Smaland och ar som tidigare angivits under
sarskild utredning. De ingar i ett storre sammanhang med syftet att knyta ihop Krésatags- och
Pagatagstrafiken varvid Véxjo bangard ar en central del. Regionforbundet och berérda
kommuner har dérvid stéllt méjligheten till en kraftig medfinansiering i utsikt och ocksa sokt
om bidrag ur EU:s strukturfonder.

8.1 Forslag till finansiering av investeringar erforderliga for etapp 1

Det totala investeringsbehovet inom Skane lan uppgar till 169 msek och den totala
driftkostnaden har bedomts till 128 msek per ar med ett arligt underskott pa 78 msek.

Den ansvarsfordelning som har foreslas for dessa kostnader innebar att Banverket via den
nationella och/eller den regionala planen svarar for de jarnvéagsspecifika kostnaderna om
sammanlagt 78 msek och att regionala och lokala intressen, det vill sdga Region Skane och
berdrda kommuner delar pa ansvaret for resterande 91 msek. Férdelningen ar alltsa 46 % till
nationell och 54 % till regional/lokal niva.
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Region Skane forutsatts tillika bara ansvaret for det arliga driftunderskottet samt fér eventuellt
behov av forskottsfinansiering.

De stdrsta stationsspecifika investeringarna aterfinns inom Hassleholm kommun men en
nyttobetraktelse ger en annan fordelning mellan de berérda kommunerna Hassleholm, Osby,
Kristianstad och Ho6r. En sadan betraktelse, tillsammans med den geografiska fordelningen
samt en vérdering av den regionala nyttan, bor spegla fordelningen av det foreslagna
regionala/lokala kostnadsansvaret mellan parterna.

8.2 Forslag till finansiering av investeringar erforderliga for etapp 2

Det totala investeringsbehovet i sédra stambanan inom Skane lan uppgar till 145 msek och
foreslas i sin helhet finansieras via Banverket och den nationella planen.

9. Forslag till fortsatt handlaggning

| det fall Regionala tillvaxtndmnden och dérefter Regionstyrelsen finner utredarnas forslag
realistiskt och genomforbart foreslas foljande handlaggning:

- forslaget inarbetas i saval Region Skanes svar pa remiss gallande trafikverkens
gemensamma nationella plan som i den regionala plan som ocksa den ska redovisas till
Né&ringsdepartementet senast den 2 november.

- forhandling upptas omgaende med berdrda parter, inkluderande Regionforbundet sodra
Smaland, for att utforma en gemensam avsiktsforklaring gallande de tre foreslagna etapperna
samt ett genomforandeavtal avseende etapp 1. | detta arbete ingar den narmare fordelningen
géllande det regionala/lokala kostnadsansvaret for forsta etappens forverkligande.

- en arbetsgrupp tillsattes med foretradare for Banverket, Skanetrafiken, Lanstrafikbolagen i
Kronobergs och Hallands lan samt for intressentgruppen “Pagatag Nordost” i syfte att utreda
forutsattningar for trafikering av Markarydsbanan omedelbart efter det att Hallandsastunneln
tagits i bruk.

- en arbetsgrupp tillsattes omgaende for utredning av lamplig hantering av trafikeringsrétt
avseende lansoverskridande trafik.
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